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บทคัดย่อ 

  การศึกษานีม้ีวตัถปุระสงคห์ลกัสามประการ ไดแ้ก่ (1) เพื่อศึกษาปัจจยัสว่นบคุคลและผลกระทบทางเศรษฐกิจ สงัคม 
และสิ่งแวดลอ้มของธุรกิจยานยนตไ์ฟฟ้า (2) เพื่อวิเคราะหโ์มเดลผลกระทบทางเศรษฐกิจ สงัคม และสิ่งแวดลอ้มของธุรกิจยาน
ยนตไ์ฟฟ้าในประเทศไทย และ (3) เพื่อพฒันาแบบจ าลองสมการโครงสรา้ง ผลกระทบทางเศรษฐกิจ สงัคม และสิ่งแวดลอ้มของ
ธุรกิจยานยนตไ์ฟฟา้ กลุม่ตวัอยา่งที่ใชใ้นการวิจยัคอืผูใ้ชย้านยนตไ์ฟฟา้ในกรุงเทพมหานคร จ านวน 320 คน ซึง่ไดม้าโดยวิธีการสุม่
ตวัอยา่งแบบชัน้ภมูิ เครือ่งมือที่ใชใ้นการเก็บรวบรวมขอ้มลูคือแบบสอบถาม และวิเคราะหข์อ้มลูดว้ยแบบจ าลองสมการโครงสรา้ง 
  ผลการวิจัยพบว่า ผูต้อบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง มีช่ วงอายุระหว่าง 41-50 ปี สถานภาพสมรสส าเร็จ
การศึกษาระดบัปรญิญาตร ีและมีรายไดเ้ฉลีย่ตอ่เดือน 30,000 บาทขึน้ไป ผูต้อบแบบสอบถามสว่นใหญ่ยงัไม่เคยมีประสบการณ์
การใชร้ถยนตไ์ฟฟ้ามาก่อน แต่มีค่านิยมที่มุ่งเนน้ความสขุ ความพึงพอใจ ภาพลกัษณท่ี์ดี และความปลอดภยั ผลการวิเ คราะห์
โมเดลแสดงใหเ้ห็นว่าโมเดลมีความสอดคลอ้งกลมกลืนกบัขอ้มลูเชิงประจกัษ์ในระดบัที่ยอมรบัได ้และโมเดลทางทฤษฎีที่ก าหนด
ไวม้ีความเหมาะสม ส าหรบัการพฒันาแบบจ าลองสมการโครงสรา้งผลกระทบทางเศรษฐกิจ สงัคม และสิง่แวดลอ้มของธุรกิจยาน
ยนตไ์ฟฟา้ โมเดลชีใ้หเ้ห็นวา่ควรใหค้วามส าคญักบัดา้นสิง่แวดลอ้มมากที่สดุ รองลงมาคือดา้นสงัคม และดา้นเศรษฐกิจตามล าดบั 
ซึง่ผลการทดสอบสมมติฐานการวิจยัทัง้หมดสอดคลอ้งกบัสมมติฐานท่ีตัง้ไวเ้บือ้งตน้ทกุประการ 
 
ค าส าคัญ : ผลกระทบ สงัคม เศรษฐกิจ สิง่แวดลอ้ม ยานยนตไ์ฟฟา้ 
 
 
 
 
 
 
1 อาจารย ์คณะบรหิารธุรกิจ มหาวิทยาลยัธนบรุ ี 
1 Lecturer, Faculty of Business Administration, Thonburi University  
2 อาจารย ์คณะวิทยาศาสตรเ์ทคโนโลยี มหาวิทยาลยัธนบรุ ี 
2 Lecturer, Faculty of Science Technology, Thonburi University 
3ผูช้ว่ยศาสตราจารย ์คณะบรหิารธุรกิจ มหาวิทยาลยัธนบรุ ี 
3 Assistant Professor, Faculty of Business Administration, Thonburi University 
* Corresponding author: prasong_mn@thonburi-u.ac.th 



โมเดลผลกระทบด้้านเศรษฐกิิจสัังคมสิ่่�งแวดล้้อมของธุุรกิิจยานยนต์์ไฟฟ้้าจากประเทศจีีนสู่่�ประเทศไทย / ประครองขวััญ สัังจะโป๊๊ะ และคณะ

95 
วารสารการบัญชีและการจัดการ มหาวิทยาลัยมหาสารคาม 

ปีที่ 17 ฉบับที่ 2 เม.ย. - มิ.ย. 68

 
Abstract   

    This study has three main objectives: (1) to study the personal factors and economic, social and 
environmental impacts of the electric vehicle business; (2) to analyze the economic, social and environmental impact 
model of the electric vehicle business in Thailand; and (3) to develop a structural equation model of the economic, 
social and environmental impacts of the electric vehicle business. The sample group used in the research was 320 
electric vehicle users in Bangkok, who were selected by stratified sampling. The instrument used for data collection 
was a questionnaire, and the data were analyzed using structural equation modeling. The results of the research found 
that most of the respondents were female, aged 41-50 years, were married, had a bachelor's degree, and had an 
average monthly income of 30,000 baht or more. Most of the respondents had never had experience using electric 
vehicles before, but they had values that focused on happiness, satisfaction, good image, and safety 
    The results of the model analysis showed that the model was consistent with the empirical data at an 
acceptable level, and the specified theoretical model was appropriate for developing a structural equation model of 
the economic, social and environmental impacts of the electric vehicle business. The model indicated that the most 
important focus should be given to the environment, followed by the social aspect and the economic aspect, 
respectively. The results of all research hypothesis testing were consistent with the initial hypotheses in all respects. 
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1. บทน า   
  การเข้ามาของธุรกิจยานยนตไ์ฟฟ้าจากประเทศจีนส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรมยานยนตไ์ทยอย่างมีนัยส าคัญ 
การศึกษาครัง้นีม้ีวตัถปุระสงคเ์พื่อวิเคราะหผ์ลกระทบทัง้ในดา้นเศรษฐกิจ สงัคม และสิ่งแวดลอ้มที่เกิดจากการแข่งขนัทางธุรกิจ
และการน าเทคโนโลยีใหม่เขา้มา โดยจะศกึษาปัจจยัท่ีเก่ียวขอ้ง เช่น นโยบายภาครฐั การตอบรบัของผูบ้ริโภค และผลกระทบต่อ
หว่งโซอ่ปุทานของอตุสาหกรรมยานยนตไ์ทยการเปลีย่นแปลงทางเทคโนโลยีในอตุสาหกรรมยานยนตก์ าลงัเกิดขึน้อยา่งรวดเร็วทั่ว
โลก โดยเฉพาะอย่างยิ่งการพฒันาและการใชง้านยานยนตไ์ฟฟ้า (Electric Vehicles: EVs) ซึ่งถือเป็นหนึ่งในนวตักรรมส าคญัที่มี
ศกัยภาพในการเปลี่ยนแปลงภมูิทศันข์องอตุสาหกรรมยานยนตแ์ละระบบคมนาคมขนสง่โดยรวม ประเทศไทยในฐานะที่เป็นฐาน
การผลติยานยนตท์ี่ส  าคญัในภมูิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้ก าลงัเผชิญกบัความทา้ทายและโอกาสจากการเปลีย่นผา่นสูย่คุยาน
ยนตไ์ฟฟา้ การพฒันาธุรกิจยานยนตไ์ฟฟา้ในประเทศไทยไมเ่พียงแต่สง่ผลกระทบต่อภาคอตุสาหกรรมยานยนตเ์ทา่นัน้ แตย่งัมีผล
ตอ่มิติทางเศรษฐกิจ สงัคม และสิง่แวดลอ้มในวงกวา้ง การศกึษาวิจยันีมุ้ง่เนน้ท่ีจะพฒันาโมเดลเพื่อประเมินผลกระทบในมิติตา่ง ๆ  
ของการเติบโตของธุรกิจยานยนตไ์ฟฟ้าในประเทศไทย โดยการน าเขา้ยานยนตไ์ฟฟ้าจากจีนมายงัประเทศไทยนัน้ก่อใหเ้กิด
ประเด็นที่ซบัซอ้นและส าคญัที่ตอ้งการการวิเคราะหเ์ชิงลกึในหลายมิต ิไดแ้ก่ มิติทางเศรษฐกิจ สงัคม และสิง่แวดลอ้ม การขยายตวั
ของยานยนตไ์ฟฟา้อาจสง่ผลกระทบทัง้ทางบวกและลบตอ่เศรษฐกิจ เช่น การสง่เสรมิการลงทนุดา้นโครงสรา้งพืน้ฐานและการจา้ง
งานที่เก่ียวขอ้งกบัสถานีชารจ์และอตุสาหกรรมประกอบชิน้สว่น แต่ในทางกลบักนัอาจสง่ผลกระทบต่ออตุสาหกรรมยานยนตเ์ดิม
และการสญูเสยีตลาดใหก้บัการน าเขา้จากจีน ในดา้นสงัคม การใชง้านยานยนตไ์ฟฟา้ในประเทศไทยยงัคงตอ้งการการพฒันาดา้น
การยอมรบัของผูบ้ริโภคและการสรา้งความรูค้วามเขา้ใจต่อเทคโนโลยียานยนตไ์ฟฟ้า ซึ่งในบางกรณีอาจเป็นอุปสรรคต่อการ
ปรบัตวัทางสงัคม ในมิติดา้นสิ่งแวดลอ้ม การลดการพึง่พายานยนตเ์ชือ้เพลงิฟอสซิลจะช่วยลดปริมาณการปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจก 
แตย่งัมีปัญหาในการจดัการของเสยีจากแบตเตอรีท่ี่หมดอายุ 
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  การวิจยันีจ้ะเป็นประโยชนอ์ยา่งยิ่งตอ่การวางแผนนโยบายและกลยทุธใ์นการพฒันาอตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟ้าของ
ไทย ตลอดจนการเตรยีมความพรอ้มในการรบัมือกบัการเปลีย่นแปลงที่จะเกิดขึน้ในอนาคต สามารถน าเสนอภาพรวมที่ครอบคลมุ
และเป็นระบบของผลกระทบที่อาจเกิดขึน้จากการพฒันาธุรกิจยานยนตไ์ฟฟ้าในประเทศไทย ซึ่งจะเป็นพืน้ฐานส าคญัส าหรบัการ
ตดัสนิใจเชิงนโยบายและการวางแผนยทุธศาสตรใ์นระยะยาวของประเทศ ขอ้มลูเก่ียวกบัยานยนตไ์ฟฟา้ที่เก็บรวบรวมจากงานวจิยั
ในช่วง 3 ปีที่ผา่นมา 
  สถานการณย์านยนตไ์ฟฟา้ในไทย ประเทศไทยมีนโยบายสนบัสนุนยานยนตไ์ฟฟ้า โดยกระทรวงพลงังานและกระทรวง
อตุสาหกรรมไดพ้ฒันานโยบายและมาตรการสง่เสรมิ รวมถึงการวางแผนอนรุกัษ์พลงังานท่ีครอบคลมุถึงปี 2579 (NSTDA, 2566) 
  การเติบโตของตลาดยานยนตไ์ฟฟา้ ทั่วโลกในปี 2010 ยอดขายยานยนตไ์ฟฟา้ ทั่วโลกเติบโตขึน้ 43% โดยมีแรงผลกัดนั
จากการสนบัสนนุภาครฐัที่ช่วยลดช่องวา่งดา้นราคาระหวา่งยานยนตไ์ฟฟ้า และรถยนตเ์ครื่องยนตส์นัดาปภายใน (มหาวิทยาลยั
รามค าแหง, 2565) 
  ทศันคติของผูบ้ริโภคตอ่ยานยนตไ์ฟฟ้า การรบัรูค้ณุคา่และการอา้งอิงจากกลุม่ผูใ้ช้ยานยนตไ์ฟฟา้ มีผลต่อทศันคติการ
เลอืกใชย้านยนตไ์ฟฟา้ โดยเฉพาะในประเทศจีนท่ีรฐัมีนโยบายลดการพึง่พาเชือ้เพลงิปิโตรเลยีม (มหาวิทยาลยัมหิดล, 2565) 
  โครงสรา้งพืน้ฐานและชิน้สว่น เทคโนโลยียานยนตไ์ฟฟา้ ตอ้งการชิน้สว่นอิเลก็ทรอนิกสท์ี่ซบัซอ้นกวา่เครือ่งยนตส์นัดาป 
เช่น ระบบสง่ก าลงั ซึง่ท าใหผู้ผ้ลติในไทยตอ้งปรบัตวัเพื่อรบัมือกบัเทคโนโลยีที่เปลีย่นแปลง (NSTDA, 2566) 
ความส าคญัของนิเวศยานยนตไ์ฟฟา้ การเติบโตของยานยนตไ์ฟฟ้า ในยโุรปและจีนไดร้บัแรงสนบัสนนุจากการปรบัปรุงนิเวศยาน
ยนตไ์ฟฟา้ เช่น การลดภาษีและเงินอดุหนนุ ท าใหผู้ผ้ลติสามารถแขง่ขนัในตลาดได ้(มหาวิทยาลยัรามค าแหง, 2565) 

 

 
 

รูปภาพประกอบ 1 โครงสรา้งเปรยีบเทียบอตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟา้ของประเทศไทย  
ประเทศยโุรป และประเทศจีน 

 
 ประเทศไทยก าลงัอยู่ในช่วงเปลี่ยนผ่านสูย่คุยานยนตไ์ฟฟ้า โดยภาครฐัไดว้างยทุธศาสตรแ์ละนโยบายสนบัสนนุอยา่ง
เป็นระบบ ผ่านความรว่มมือของกระทรวงพลงังานและอตุสาหกรรม เพื่อสนบัสนนุการเติบโตของอีวี ซึ่งมีแนวโนม้ขยายตวัอย่าง
ต่อเน่ืองจากการสนบัสนุนทั่วโลก โดยเฉพาะในจีนและยุโรป ประเทศไทยยงัตอ้งเผชิญความทา้ทายดา้นเทคโนโลยี โครงสรา้ง
พืน้ฐาน และการปรบัตวัของอตุสาหกรรมยานยนต ์เพื่อรองรบัการเปลี่ยนแปลงครัง้ส  าคญันี ้ซึ่งจะสง่ผลกระทบตอ่ระบบนิเวศและ
ห่วงโซ่อปุทานของอตุสาหกรรมยานยนตใ์นประเทศอยา่งหลีกเลี่ยงไม่ได้ ซึ่งตลาดรถยานยนตไ์ฟฟ้า ไทยมีแนวโนม้เติบโตสงู โดย
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ซึง่ไดร้บัแรงสนบัสนนุจากการปรบัปรุงนิเวศยานยนตไ์ฟฟา้ เช่น การลดภาษี
และเงินอดุหนนุ ท าใหผู้ผ้ลติสามารถแขง่ขนัในตลาดได้



โมเดลผลกระทบด้้านเศรษฐกิิจสัังคมสิ่่�งแวดล้้อมของธุุรกิิจยานยนต์์ไฟฟ้้าจากประเทศจีีนสู่่�ประเทศไทย / ประครองขวััญ สัังจะโป๊๊ะ และคณะ

97 
วารสารการบัญชีและการจัดการ มหาวิทยาลัยมหาสารคาม 

ปีที่ 17 ฉบับที่ 2 เม.ย. - มิ.ย. 68

 
แบรนดจี์นมีความไดเ้ปรียบในการแข่งขนัและมีแนวโนม้จะครองส่วนแบ่งตลาดที่ส  าคญั (Zhong. J., et, all. 2013) ผลกระทบ
อยา่งมากตอ่การระบวุา่เทคโนโลยีใดมีปรมิาณการปลอ่ยคารบ์อนต ่าที่สดุ ในขณะท่ีรูปแบบระยะทางที่รถยนตว์ิ่งในแตล่ะภมูิภาคมี
ผลกระทบนอ้ยกวา่มาก เมื่อพิจารณาถึงความแตกตา่งในผลกระทบของก๊าซเรอืนกระจกที่เก่ียวขอ้ง ไมน่า่เป็นไปไดท้ี่เครือ่งมือทาง
นโยบายที่ชดัเจนซึง่สนบัสนนุหมวดหมูเ่ทคโนโลยีเฉพาะจะรบัประกนัการลดการปลอ่ยมลพิษไดใ้นระดบัสากล (Yuksel, T., et, all. 
2016) การศึกษาเปรียบเทียบศกัยภาพของรถยนตไ์ฮบริด รถยนตไ์ฮบรดิแบบเสยีบปลั๊กระยะทางยาว และรถยนตไ์ฟฟา้แบตเตอรี่ 
ในการลดตน้ทนุตลอดอายกุารใชง้านและการปลอ่ยก๊าซเรือนกระจก พบว่าสภาพการขบัขี่จ  าลองมีผลกระทบส าคญัต่อประโยชน์
ทางเศรษฐกิจและสิง่แวดลอ้มของรถยนตไ์ฟฟา้ในสถานการณต์า่ง ๆ (Karabasoglu, O., et, all. 2013) 
  ดงันัน้ การศึกษาเรื่องโมเดลผลกระทบเศรษฐกิจสงัคมสิ่งแวดลอ้มของธุรกิจยานยนตไ์ฟฟ้าจากประเทศจีนสู่ประเทศ
ไทย มีความส าคญัอย่างยิ่งต่อการวางแผนพฒันายานยนตไ์ฟฟ้าของประเทศไทย เพื่อใหเ้กิดประโยชนส์งูสดุต่อเศรษฐกิจ สงัคม 
และสิ่งแวดลอ้ม เพื่อไดแ้นวทางเก่ียวกบัการตอ่ยอดธุรกิจยานยนตไ์ฟฟ้าอิเล็กทรอนิกสย์านยนตแ์ละหน่วยงานภาครฐัและเอกชน
ตอ่ไป 
 
วัตถุประสงค ์
  1) เพื่อศกึษาปัจจยัสว่นบคุคลและผลกระทบเศรษฐกิจสงัคมสิง่แวดลอ้มขอธุรกิจยานยนตไ์ฟฟา้ 
  1) เพื่อวิเคราะหโ์มเดลสมการโครงสรา้งผลกระทบเศรษฐกิจสงัคมสิง่แวดลอ้มขอธุรกิจยานยนตไ์ฟฟา้ 
  3) เพื่อพฒันาโมเดลสมการโครงสรา้งผลกระทบเศรษฐกิจสงัคมสิง่แวดลอ้มขอธุรกิจยานยนตไ์ฟฟา้ 
 
1. เอกสารงานวิจัยทีเ่กี่ยวข้องและสมมุตฐิานของการวิจัย          
    1.1 การถา่ยทอดเทคโนโลยรีะหว่างประเทศ (International Technology Transfer)  
    แนวคิดส าคญัในการอธิบายกระบวนการแลกเปลี่ยนความรู ้ทกัษะ วิธีการ และเทคโนโลยีระหว่างองคก์รในประเทศ
ตา่ง ๆ โดยเฉพาะจากประเทศที่พฒันาแลว้ไปสูป่ระเทศก าลงัพฒันาในบรบิทของการถ่ายทอดเทคโนโลยียานยนตไ์ฟฟา้จากจีน 
สูไ่ทย รูปแบบการถ่ายทอดเทคโนโลยี อาจเกิดขึน้ผา่นการลงทุนโดยตรงจากตา่งประเทศ (FDI), การรว่มทนุ (joint ventures), การ
ใหใ้บอนญุาต (licensing agreements) หรอืการฝึกอบรมบคุลากร ช่องทางการถ่ายทอด รวมถึงการเคลือ่นยา้ยบคุลากรท่ีมีทกัษะ
การแลกเปลี่ยนขอ้มลูทางเทคนิค, การถ่ายโอนเครื่องจกัรและอปุกรณ ์และการแลกเปลี่ยนองคค์วามรูด้า้นการจดัการ ความทา้
ทาย อาจเกิดอุปสรรคเช่น ความแตกต่างทางวฒันธรรม  ขอ้จ ากัดดา้นกฎหมายและนโยบาย, และความแตกต่างในระดบัการ
พฒันาทางเทคโนโลยี ผลกระทบ การถ่ายทอดเทคโนโลยีสามารถส่งผลต่อการพฒันาอุตสาหกรรม  การเพิ่มผลิตภาพ, และการ
ยกระดบัความสามารถทางเทคโนโลยีของประเทศผูร้บั นโยบายสนบัสนุน รฐับาลสามารถส่งเสริมการถ่ายทอดเทคโนโลยีผ่าน
นโยบายตา่งๆ เช่น การใหแ้รงจงูใจทางภาษี, การสนบัสนนุการวิจยัและพฒันา และการพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐาน  ส าหรบักรณีการ
ถ่ายทอดเทคโนโลยียานยนตไ์ฟฟ้าจากจีนสู่ไทย (Liu et al, 2014) ไดว้ิเคราะหก์ลไกการถ่ายทอดเทคโนโลยีในอตุสาหกรรมยาน
ยนตไ์ฟฟ้าของจีน โดยพบว่าการรว่มทนุระหว่างบริษัทจีนและต่างชาติเป็นช่องทางส าคญัในการถ่ายทอดเทคโนโลยี นอกจากนี ้
นโยบายของรฐับาลจีนในการสง่เสรมิการวิจยัและพฒันา รวมถึงการสรา้งตลาดภายในประเทศ มีสว่นส าคญัในการเร่งการพฒันา
เทคโนโลยียานยนตไ์ฟฟ้า ซึ่งในกรณีที่ไมม่ี เกณฑเ์งินอดุหนนุท่ีต ่าสามารถเพิ่มผลก าไรของผูผ้ลิตรถยนตไ์ฟฟา้ทัง้สองรายและลด
ผลกระทบตอ่สิง่แวดลอ้มของยานยนตไ์ฟฟา้ไดพ้รอ้มๆ กนั ผลลพัธท์ี่ตรงกนัขา้มจะเกิดขึน้เมื่อผูบ้รโิภคมีความชอบดา้นสิง่แวดลอ้ม
อย่างมาก นั่นคือ เกณฑ์เงินอุดหนุนท่ีต ่าจะขัดขวางผลก าไรของผู้ผลิตรถยนตไ์ฟฟ้าทัง้สองราย และในขณะเดียวกันก็เพ่ิม
ผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มของรถยนตไ์ฟฟ้า ท่ีน่าประหลาดใจก็คือ เมื่อค่าเกณฑเ์งินอดุหนนุเพิ่มขึน้ นโยบาย GEVS หรือ ก าหนด
ขอ้ก าหนดและขัน้ตอนส าหรบัการทดสอบคณุสมบตัิของอปุกรณท์ี่จะใชใ้นอวกาศ เพื่อใหแ้น่ใจวา่อปุกรณเ์หลา่นัน้สามารถท างาน



โมเดลผลกระทบด้้านเศรษฐกิิจสัังคมสิ่่�งแวดล้้อมของธุุรกิิจยานยนต์์ไฟฟ้้าจากประเทศจีีนสู่่�ประเทศไทย / ประครองขวััญ สัังจะโป๊๊ะ และคณะ

98
วารสารการบัญชีและการจัดการ มหาวิทยาลัยมหาสารคาม 

ปีที่ 17 ฉบับที่ 2 เม.ย. - มิ.ย. 68

 
ไดอ้ย่างน่าเช่ือถือภายใตส้ภาวะแวดลอ้มที่รุนแรงในอวกาศ  มีแนวโนม้ที่จะลดผลก าไรของผูผ้ลิตรถยนตไ์ฟฟ้าและเพิ่มผลกระทบ
ตอ่สิง่แวดลอ้มของรถยนตไ์ฟฟา้ 
   1.2 ทฤษฎีการพึ่งพา (Dependency Theory)  
    ทฤษฎีทางเศรษฐศาสตรก์ารเมืองที่อธิบายความสัมพันธ์ระหว่างประเทศพัฒนาแลว้ และประเทศก าลังพัฒนา 
โดยเฉพาะในแง่ของการพึ่งพาทางเทคโนโลยีและเศรษฐกิจ ทฤษฎีนีม้ีจุดก าเนิดในละตินอเมริกาในช่วงทศวรรษ 1950-1960 
ประเด็นส าคญัของทฤษฎีการพึ่งพา โครงสรา้งความสมัพนัธไ์ม่เท่าเทียม ทฤษฎีนีเ้สนอว่าระบบเศรษฐกิจโลกมีโครงสรา้งที่ท  าให้
ประเทศก าลงัพฒันาตอ้งพึง่พาประเทศพฒันาแลว้ การถ่ายโอนทรพัยากร ประเทศพฒันาแลว้ไดร้บัประโยชนจ์ากการดงึทรพัยากร
และแรงงานราคาถกูจากประเทศก าลงัพฒันา การพึง่พาทางเทคโนโลยี ประเทศก าลงัพฒันามกัตอ้งน าเขา้เทคโนโลยีจากประเทศ
พฒันาแลว้ ท าใหเ้กิดการพึง่พาทางเทคโนโลยี การพฒันาที่ไมส่มดลุ การพฒันาในประเทศก าลงัพฒันามกัเกิดขึน้ในบางภาคสว่น
ที่ตอบสนองความตอ้งการของประเทศพฒันาแลว้ วงจรการพึง่พาความสมัพนัธแ์บบพึง่พานีม้ีแนวโนม้ที่จะคงอยูแ่ละท าใหป้ระเทศ
ก าลงัพฒันายากที่จะหลดุพน้ ในบรบิทของการพึง่พาทางเทคโนโลยี  
   1.3 แนวคิดการพัฒนาอุตสาหกรรมอยา่งยั่งยนื (Sustainable Industrial Development)  
    แนวคิดที่มุง่เนน้การสรา้งสมดลุระหวา่งการเติบโตทางเศรษฐกิจ การอนรุกัษ์สิง่แวดลอ้ม และความรบัผิดชอบตอ่สงัคม 
ในการพฒันาภาคอตุสาหกรรม โดยมีเป้าหมายเพื่อตอบสนองความตอ้งการในปัจจบุนัโดยไมส่ง่ผลกระทบเชิงลบตอ่ความสามารถ
ในการตอบสนองความตอ้งการของคนรุ่นต่อไปในอนาคต ประเด็นส าคญัของแนวคิดนีป้ระกอบดว้ย การใชท้รพัยากรอย่างมี
ประสทิธิภาพ มุง่เนน้การลดการใชท้รพัยากร การน ากลบัมาใชใ้หม ่และการรไีซเคิล การลดมลพิษและของเสยี พฒันากระบวนการ
ผลิตท่ีลดการปล่อยมลพิษและของเสียสู่สิ่งแวดลอ้ม นวัตกรรมและเทคโนโลยีสะอาด ส่งเสริมการใชเ้ทคโนโลยีที่เป็นมิตรกับ
สิ่งแวดลอ้มและมีประสิทธิภาพสงู การพฒันาทนุมนษุย ์ใหค้วามส าคญักบัการพฒันาทกัษะและความรูข้องแรงงาน รวมถึงการ
สรา้งสภาพแวดลอ้มการท างานท่ีปลอดภยัและเป็นธรรม ความรบัผิดชอบตอ่สงัคม ค านงึถึงผลกระทบตอ่ชมุชนและสงัคมโดยรอบ 
การบูรณาการนโยบาย ผสมผสานนโยบายด้านอุตสาหกรรม สิ่งแวดลอ้ม และสังคมเข้าด้วยกัน UNIDO (United Nations 
Industrial Development Organization) เป็นองคก์รส าคญัที่สง่เสริมแนวคิดนีใ้นระดบัโลก (UNIDO, 2019) ไดนิ้ยามการพฒันา
อุตสาหกรรมอย่างยั่งยืนและครอบคลุม ( Inclusive and Sustainable Industrial Development - ISID) ว่าเป็นการพัฒนาที่
ทนัสมยัอยา่งยิ่ง 
   1.4 ทฤษฎีการเติบโตทางเศรษฐกิจแบบสีเขียว (Green Growth Theory)  
    แนวคิดที่มุ่งเนน้การพฒันาเศรษฐกิจควบคู่ไปกับการอนุรกัษ์สิ่งแวดลอ้มและการใชท้รพัยากรอย่างมีประสิทธิภาพ 
ทฤษฎีนีเ้สนอว่าการเติบโตทางเศรษฐกิจและการปกป้องสิ่งแวดลอ้มไม่จ าเป็นตอ้งขดัแยง้กัน แต่สามารถด าเนินไปพรอ้มกนัได ้
หลกัการส าคญัของทฤษฎีการเติบโตทางเศรษฐกิจแบบสีเขียว นวตักรรมสเีขียว สง่เสริมการพฒันาเทคโนโลยีและนวตักรรมที่เป็น
มิตรกบัสิง่แวดลอ้ม ประสทิธิภาพในการใชท้รพัยากร มุง่เนน้การใชท้รพัยากรอยา่งมีประสทิธิภาพและลดของเสยีการลดการปลอ่ย
ก๊าซเรือนกระจก สง่เสริมการใชพ้ลงังานสะอาดและลดการพึ่งพาเชือ้เพลิงฟอสซิล การสร้างงานสีเขียว สนบัสนนุการสรา้งงานใน
ภาคอตุสาหกรรมที่เป็นมิตรกบัสิง่แวดลอ้ม การวดัความเจรญิเติบโตแบบองคร์วม: พิจารณาตวัชีว้ดัทางเศรษฐกิจควบคูก่บัตวัชีว้ดั
ดา้นสิ่งแวดลอ้มและสงัคม ซึ่งตามทฤษฎีฐานทรพัยากร (Resource-based View Theory) มุ่งเนน้อธิบายความสามารถในการ
สรา้งความไดเ้ปรียบทางการแข่งขันที่ยั่งยืนโดยอาศัยความสามารถในการแบ่งปันความรู ้อันเกิดจากทรพัยากรขององคก์าร 
(Barney, 1991) 
   1.5 แนวคิดห่วงโซ่คุณค่าโลก (Global Value Chain)  
    การเช่ือมโยงของกระบวนการผลิตและการสรา้งมลูค่าเพิ่มในระดบัโลก โดยเฉพาะอย่างยิ่งในบรบิทของการผลิตยาน
ยนตไ์ฟฟ้าจากจีนสู่ไทย สรุปการกระจายการผลิต บริษัทแยกขัน้ตอนการผลิตไปยงัประเทศต่างๆ เพื่อใช้ประโยชนจ์ากความ
ไดเ้ปรียบเชิงเปรียบเทียบ การเช่ือมโยงระหว่างประเทศ เกิดการเช่ือมโยงระหว่างผูผ้ลิตชิน้สว่น ผูป้ระกอบ และตลาดผูบ้ริโภคใน
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หลายประเทศ การสรา้งมูลค่าเพิ่ม แต่ละขัน้ตอนในห่วงโซ่มีการเพิ่มมูลค่าใหก้ับผลิตภัณฑ ์การถ่ายทอดเทคโนโลยี เกิดการ
แลกเปลี่ยนความรูแ้ละเทคโนโลยีระหว่างประเทศที่ร่วมในห่วงโซ่ การพัฒนาอุตสาหกรรม ประเทศที่เขา้ร่วมมีโอกาสพฒันา
อตุสาหกรรมภายในประเทศในกรณีของยานยนตไ์ฟฟ้าจากจีนสูไ่ทย อาจมีการผลิตชิน้สว่นบางอย่างในจีน ประกอบในไทย และ
สง่ออกไปยงัตลาดอื่นๆ ซึง่แสดงใหเ้ห็นถึงการเช่ือมโยงของหว่งโซค่ณุคา่โลกในอตุสาหกรรมนี  ้
      ผลกระทบเปรียบเทียบ อุตสาหกรรมยานยนตน์บัเป็นอุตสาหกรรมหลกัที่ไดร้บัผลกระทบจากการออกขอ้บงัคบัและ
กฎหมายของภาครฐัในการควบคมุมลพิษทางอากาศดงักลา่ว (ศนูยว์ิจยัเศรษฐกิจธุรกิจและเศรษฐกิจฐานราก , 2561) เนื่องจาก
รถยนตท์ี่ท  าการผลิตอยู่ในปัจจุบนัยงัคงเนน้หนกัไปที่รถยนตเ์ครื่องยนตส์นัดาปภายใน (Internal Combustion Engine) สถาบนั
ทรพัยส์ินทางปัญญาแห่งจุฬาลงกรณม์หาวิทยาลยั (2560) และเครื่องยนตส์นัดาปภายในนีถ้กูระบบุว่าเป็นตวัการส าคญัในการ
ปล่อยมลพิษทางอากาศสู่สิ่งแวดลอ้มสงูเป็นอนัดบัหนึ่งของโลก ส านกังานพฒันาวิทยาศาสตรแ์ละเทคโนโลยีแห่งชาติ  (2560) 
ปัญหาความผันผวนของราคาน า้มนัเชือ้เพลิงในตลาดโลกและภาวะสงครามทางการค่าส่งผลใหเ้กิดความไรเ้สถียรภาพดา้น
พลงังานเชือ้เพลงิน า้มนัตามไปดว้ยหนึง่ในทางออกที่ดีที่สดุของอตุสาหกรรมยานยนตใ์นการปรบัตวัและเปลีย่นแปลงอตุสาหกรรม
ใหอ้ยูร่อดภายใตค้วามผนัผวนเช่นนีก็้คือรถพลงังานไฟฟา้ 
     จากการทบทวนวรรณกรรม เอกสารอิเลก็ทรอนิกส ์แนวคดิ ทฤษฎี และวิจยัที่เก่ียวขอ้ง สามารถสงัเคราะหม์าเป็นกรอบ
แนวคิดงานวิจยัไดด้งันี ้

 

 
 

รูปภาพประกอบ 2 กรอบแนวคดิงานวิจยัผลกระทบธุรกิจยานยนตไ์ฟฟา้ตอ่เศรษฐกิจสงัคมสิง่แวดลอ้มธุรกิจยานยนตไ์ฟฟา้ 
***EV: Electric vehicle, SOC: Social, EOC; Economic, ENV: Environment 

 
ที่มาการพัฒนาสมมตฐิานและกรอบแนวคิดของการวิจัย 
     สมมติฐานที่ 1 ธุรกิจยานยนตไ์ฟฟา้ผลตอ่ผลกระทบตอ่ดา้นสงัคม 
      สมมติฐานที่ 2 ธุรกิจยานยนตไ์ฟฟา้สง่ผลตอ่ผลกระทบตอ่ดา้นเศรษฐกิจ 
      สมมติฐานที่ 3 ธุรกิจยานยนตไ์ฟฟา้สง่ผลตอ่ผลกระทบตอ่ดา้นสิง่แวดลอ้ม 
 
3.  วิธีการด าเนินงานวิจัย    
   งานวิจยัในครัง้นีใ้ชร้ะเบียบวิธีวิจยัเชิงปริมาณ (Quantitative Research) เป็นการวิจยัผลกระทบการใชย้านยนตไ์ฟฟา้
ของผูใ้ชบ้รกิารยานยนตไ์ฟฟา้ เพื่อพิสจูนย์ืนยนัทฤษฎีและพิสจูนส์มมติฐานของการวิจยัในครัง้นี ้
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    3.1 ประชากรและลุ่มตัวอยา่ง 
    ประชากร ยอดผูใ้ชย้านยนตไ์ฟฟา้ในประเทศไทย ในปี 2567 ขอ้มลูจากกรมพฒันาธุรกิจการคา้ กระทรวงพาณิชน ์
จ านวน 16.7 ลา้นคนั  
    กลุม่ตวัยอย่าง คือ ผูใ้ชย้านยนตไ์ฟฟ้าในกรุงเทพมหานคร จ านวน 320 คน ใชว้ิธีการสุม่เลือกตวัอย่างแบบชัน้ภมูิ 
(Stratified Random Sampling) จ านวนตวัอย่างในแต่ละชัน้ภูมิจะก าหนดตามสดัส่วนของประชากร  เหมาะสมกบัการวิเคราะห์
ขอ้มลู โดยใชส้มการโครงสรา้ง (Structural Equation Modeling: SEM) จากตวัแปรสงัเกตไดจ้ านวน 11 ตวัแปร ผูว้ิจยัจึงไดก้ าหนด
ขนาดของกลุม่ตวัอยา่งเป็น 20 เท่าของตวัแปรที่สงัเกตได ้เท่ากบั 220 คน เพื่อใหไ้ดก้ลุม่ตวัอย่างที่ดี จึงไดเ้พิ่มกลุม่ตวัอย่าง เป็น
จ านวน 320 ตวัอยา่ง จากสตูรของ (Hair, J.F.Jr. et al. 2018) 
   เครื่องมือที่ใช้เป็นแบบสอบถาม สถิติที่ใช้ ค่าความถ่ี รอ้ยละ ค่าเฉลี่ย ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน และการวิเคราะห์
แบบจ าลองสมการโครงสรา้ง 
   3.2 เคร่ืองมือที่ใช้ในการวิจัย 
   เครือ่งมือที่ใชใ้นการวิจยัครัง้นี ้คือ แบบสอบถาม (Questionnaire) ที่สรา้งขึน้โดยมีขัน้ตอนตามล าดบั ดงันี ้
   ศึกษาเอกสาร ต ารา และงานวิจยัที่เก่ียวขอ้งเพื่อน าขอ้มลูมาใชเ้ป็นแนวทางในการก าหนดตวัแปร และขอ้ค าถามใน
แบบสอบถาม (Questionnaire) 
    จดัท าโครงสรา้งของแบบสอบถาม (Questionnaire)ใหม้ีเนือ้หาครอบคลมุวตัถปุระสงคข์องการวิจยัครัง้นี ้มี 3 สว่น คือ 
   ปัจจัยส่วนบุคคล เป็นค าถามปลายปิด (Close-ended questions) แบบใหเ้ลือกตอบ (Checklist) ไดแ้ก่ เพศ,  อาย,ุ 
สถานะภาพ, ระดบัการศกึษา, รายไดเ้ฉลีย่ตอ่เดือน, ประสบการณก์ารใชย้านยนตไ์ฟฟา้, คา่นิยม, ความพงึพอใจ รวมจ านวน 8 ขอ้ 
   เป็นแบบสอบถามความคิดเห็นเก่ียวกบัการผลกระทบดา้นเศรษฐกิจ 3 ขอ้ ดา้นสงัคม 4 ขอ้ ดา้นสิง่แวดลอ้ม 4 ขอ้ ที่สง
ผลกระทบตอ่ธุรกิจยานยนตไ์ฟฟา้ รวม 11 ขอ้ โดยก าหนดคา่น า้หนกัการตอบแบบสอบถาม ดงันี ้
    5  หมายถึง  มีระดบัมากที่สดุ 
    4  หมายถึง  มีระดบัมาก 
    3  หมายถึง  มีระดบัปานกลาง 
    2  หมายถึง  มีระดบันอ้ย 
    1  หมายถึง  มีระดบันอ้ยที่สดุ 
    3.3 ความเชื่อม่ันของคุณภาคเคร่ืองมือวัด 
    3.3.1 การตรวจสอบคุณภาพเคร่ืองมือวิจัย 
    ในการวิจยัครัง้นี ้ผูว้ิจยัไดด้  าเนินการตรวจสอบคณุภาพของ แบบสอบถาม (Questionnaire) ซึง่เป็นเครือ่งมือวิจยัที่
ใชใ้นการเก็บรวบรวมขอ้มลู โดยแบ่งการตรวจสอบออกเป็น 2 สว่นหลกั ไดแ้ก่ การตรวจสอบความเที่ยงตรงเชิงเนือ้หา (Content 
Validity) และการตรวจสอบความเช่ือมั่น (Reliability) 
      3.3.2 การตรวจสอบความเที่ยงตรงเชิงเนื้อหา (Content Validity) 
     ผูว้ิจัยไดน้ าแบบสอบถามท่ีสรา้งขึน้เสนอต่อ ผูท้รงคุณวุฒิ จ านวน 4 ท่าน เพื่อพิจารณาความสมบูรณแ์ละความ
สอดคลอ้งของเนือ้หาแบบสอบถามกบัวตัถปุระสงคข์องการวิจยั โดยผูท้รงคณุวฒุิไดใ้หข้อ้เสนอแนะเพื่อปรบัปรุงแกไ้ข และผูว้ิจยั
ไดด้  าเนินการปรบัปรุงตามขอ้เสนอแนะ ผลการประเมินจากผูท้รงคณุวฒุิแสดงใหเ้ห็นวา่แบบสอบถามมี คา่สถิติความเที่ยงตรงเชิง
เนือ้หาเทา่กบั 0.91 ซึง่บง่ชีว้า่แบบสอบถามมีความเหมาะสมและครอบคลมุเนือ้หาที่ตอ้งการศกึษาเป็นอยา่งดี 
     3.3.3 การตรวจสอบความเชื่อม่ัน (Reliability) 
     เพ่ือตรวจสอบความสอดคลอ้งภายในของแบบสอบถาม ผูว้ิจยัไดน้ าแบบสอบถามไปทดลองใช ้(Try-out) กบักลุม่
ประชากรท่ีไม่ใช่กลุ่มตวัอย่างในการวิจัย จ านวน 30 คน การค านวณค่าความเช่ือมั่นของแบบสอบถามด าเนินการโดยใช้ สตูร
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สมัประสิทธ์ิแอลฟาของครอนบคั (Cronbach’s Alpha Coefficient) ซึ่งเป็นวิธีที่นิยมใชใ้นการประเมินความสอดคลอ้งภายในของ
เครื่องมือวัด ผลการวิเคราะห์พบว่าแบบสอบถามมี  ค่าสัมประสิทธ์ิแอลฟาของครอนบัคเท่ากับ 0.94 ซึ่งแสดงให้เห็นว่า
แบบสอบถามมีความเช่ือมั่นในระดบัสงู สามารถน าไปใชใ้นการเก็บรวบรวมขอ้มลูกบักลุม่ตวัอยา่งจรงิได้อยา่งมีประสทิธิภาพ 
   3.4 การเก็บรวบรวมข้อมูล 
   ผูว้ิจัยเก็บรวบรวมขอ้มูลโดยใชแ้บบสอบถามจ านวน 320 ฉบบั จากประชาชนผูใ้ชร้ถยนตไ์ฟฟ้าในกรุงเทพมหานคร 
320 คน โดยแจกและรอรบัแบบสอบถามคืนดว้ยตนเอง 
    3.5 สถติิที่ใช้ในการวิจัย 
   สถิติที่ใช้ในการวิเคราะหข์้อมูลการวิจัยครัง้นีป้ระกอบดว้ย ความถ่ี (Frequency) รอ้ยละ (Percentage) ค่าเฉลี่ย 
(Mean) สว่นเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) การวิเคราะหส์มการโครงสรา้ง (Structural Equation Modeling : SEM  
 
4. ผลลัพธก์ารวิจัยและการอภปิรายผล  
  4.1 การศึกษาปัจจัยส่วนบุคคลและผลกระทบเศรษฐกิจสังคมสิ่งแวดลอ้มขอธุรกิจยานยนตไ์ฟฟ้า 
ตาราง 1 การวิเคราะหปั์จจยัสว่นบคุคล 
รายการ   ข้อมูล  ความถี ่ ร้อยละ 
เพศ ชาย 140 43.80 

 หญิง 180 56.30 
อาย ุ ต ่ากวา่หรอืเทา่กบั 10 ปี 43 13.40 

 11-30 ปี 11 6.90 

 31-40 ปี 85 16.60 

 41-50 ปี 115 31.50 

 มากกวา่ 50 ปีขึน้ไป 66 10.60 
สถานภาพ โสด 117 36.60 

 สมรส 140 40.60 

 หมา้ย 49 15.30 

 หยา่รา้ง/แยกกนัอยุ ่ 14 7.50 
ระดบัการศกึษา ต ่ากวา่ปรญิญาตร ี 111 35.00 

 ปรญิญาตร ี 141 43.80 

 สงูกวา่ปรญิญาตร ี 68 11.30 
  รายไดเ้ฉลีย่ตอ่เดือน 10,000-10,000 บาท 83 16.90 

 10,001-30,000 บาท 75 14.40 
 30,000 บาท ขึน้ไป 82 16.60 
ประสบการณใ์ชย้านยนตไ์ฟฟา้ ไมเ่คยใหม้าก่อน 97 30.31 

 ใชม้า 1-1 ปี 68 11.15 

 ใชม้า 3-4 ปี 83 15.90 

 ใชม้า 5 ปีขึน้ไป 72 11.50 
คา่นิยม มีความสขุ 83 15.90 

 อิสระ 75 13.40 
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ตาราง 1 การวิเคราะหปั์จจยัสว่นบคุคล (ตอ่) 
รายการ   ข้อมูล  ความถี ่ ร้อยละ 

 

 ความรบัผิดชอบ 82 15.60 

 ความส าเรจ็ 80 15.00 
ความพงึพอใจ ประหยดั 84 16.30 

 ปลอดภยั 134 41.90 
  ภาพลกัษณท์ี่ด ี 102 31.90 

    ผลการวิจัยพบว่าผูต้อบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง (รอ้ยละ 56.30) มีช่วงอายุระหว่าง 41-50 ปี (รอ้ยละ 
31.50) สถานภาพสมรส (รอ้ยละ 40.60) การศึกษาจบปริญญาตร ี(รอ้ยละ 43.80) ไม่เคยใชม้าก่อน (รอ้ยละ 30.31) มีความสขุ 
(รอ้ยละ 15.90) ภาพลกัษณท์ี่ดี (รอ้ยละ 31.90) สอดคลอ้งกบังานวิจยัของ (กานต ์ภกัดีสขุ, 2560) พบวา่ การจะสง่เสรมิใหค้นหนั
มาใชร้ถยนตไ์ฟฟ้ามากขึน้นัน้ ไม่เพียงแต่ตอ้งมีรถยนตไ์ฟฟ้าที่มีคณุภาพและราคาที่เหมาะสม แต่ยงัตอ้งมีการสรา้งความเขา้ใจ
และความเช่ือมั่นในเทคโนโลยีนีใ้หก้บัผูบ้รโิภคควบคูไ่ปดว้ย รวมถึงการพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานดา้นการชารจ์ไฟฟ้าใหค้รอบคลมุ
มากขึน้ 
  4.2 การวิเคราะหโ์มเดลสมการโครงสร้างผลกระทบเศรษฐกจิสังคมสิ่งแวดล้อมขอธุรกิจยานยนตไ์ฟฟ้า 

 
 

 
รูปภาพประกอบ 3 การวเิคราะหโ์มเดลสมการโครงสรา้งผลกระทบเศรษฐกิจสงัคมสิง่แวดลอ้มขอธุรกิจยานยนตไ์ฟฟา้  

ตวัแบบก่อนปรบั 
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รูปภาพประกอบ 4 การวเิคราะหโ์มเดลสมการโครงสรา้งผลกระทบเศรษฐกิจสงัคมสิง่แวดลอ้มขอธุรกิจยานยนตไ์ฟฟา้  
ตวัแบบหลงัปรบั 

   ซึ่งโมเดลสอดคลอ้งกับงานวิจัยของ (Mohammad Farajnezhad, M. Kuan,J. & Kamyab, H., 2014) อิทธิพลของ
เพื่อนและการรับรูเ้ก่ียวกับประสิทธิภาพ ความน่าเช่ือถือ และความสะดวกสบายของรถยนตไ์ฟฟ้า ยังก าหนดทัศนคติและ
ความชอบของผูบ้ริโภคอีกดว้ย การพิจารณาสิ่งแวดลอ้ม เช่น ความจ าเป็นในการลดการปลอ่ยก๊าซเรือนกระจกและลดมลพิษทาง
อากาศ เป็นแรงผลกัดันการน ารถยนตไ์ฟฟ้ามาใช ้บทวิจารณ์ฉบับนีร้วบรวมเอกสารที่มีอยู่เก่ีย วกับผลกระทบของปัจจัยทาง
เศรษฐกิจ สงัคม และสิง่แวดลอ้มตอ่การน ารถยนตไ์ฟฟา้มาใช้ 
 
ตาราง 2 การประเมินความสอดคลอ้งกลมกลนืของโมเดลสมการโครงสรา้งในภาพรวมทัง้หมด 
การประเมินความสอดคลอ้งของโมเดล เกณฑก์ารพิจารณา  ขอ้มลูเชิงประจกัษ ์

ค่าดัชนี ผลบ่งชี ้
Chi-square (x1) Insignificant 65.930 สอดคลอ้งด ี
df <1.00 1.984 ผา่นเกณฑ ์
p-value > 0.05 0.051 ผา่นเกณฑ ์
RMSEA <0.05 0.041 ผา่นเกณฑ ์
หมายเหต:ุ การตรวจสอบความสอดคลอ้งและความกลมกลนืของตวัแบบกบัขอ้มลูเชิงประจกัษ์ 
 
   ผลจากการวิเคราะหด์ชันีที่ใชใ้นการตรวจสอบความสอดคลอ้งและความกลมกลืนของตวัแบบกบัขอ้มลูเชิงประจักษ์ 
การวิเคราะห์องคป์ระกอบครัง้ใหม่ มีผลการประเมินความกลมกลืนของตัวคือ χ1 = 65.930, p-value = 0.051, df = 1.984, 
RMSEA = 0.041, จากดชันีดงักลา่วแสดงวา่ตวัแบบใหม่นัน้มีความสอดคลอ้งในเชิงประจกัษ์ที่ดีกวา่เพราะมีความสอดคลอ้งกบั
ขอ้มลูเชิงประจกัษ์เพียงพอ ที่จะน ามาอธิบายองคป์ระกอบเชิงยืนยนัโมเดลผลกระทบเศรษฐกิจสงัคมสิง่แวดลอ้มขอธุรกิจยานยนต์
ไฟฟา้ 
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รูปภาพประกอบ 5 การวเิคราะหโ์มเดลสมการโครงสรา้งผลกระทบเศรษฐกิจสงัคมสิง่แวดลอ้มขอธุรกิจยานยนตไ์ฟฟา้ 
แบบ Structure model และ แบบ Ymodel 

 
   4.3 การพัฒนาโมเดลสมการโครงสร้างผลกระทบเศรษฐกิจสังคมสิ่งแวดล้อมขอธุรกิจยานยนตไ์ฟฟ้า 
    พบว่า มีความส าคัญท่ีแตกต่างกัน โมเดลควรสะท้อนถึงความส าคัญที่แตกต่างกันของแต่ละด้าน โดยให้
ความส าคญักบัดา้นสิ่งแวดลอ้มมากที่สดุ รองลงมาดา้นเศรษฐกิจ และทา้ยสดุคือดา้นสงัคม บริบทของธุรกิจยานยนตไ์ฟฟ้า ตอ้ง
ค านึงถึงลกัษณะเฉพาะของธุรกิจยานยนตไ์ฟฟ้า เช่น เทคโนโลยีใหม่ที่สามารถช่วยลดภาวะโลกรอ้น การเปลี่ยนแปลงของ
พฤติกรรมผูบ้รโิภคใหห้นัมาใหน้วตักรรมการผลดิเพื่อลดคารบ์อนใหเ้ป็นศนูย ์และการก าหนดนโยบายภาครฐัสง่เสรมิสนบัสนุนต่อ
ธุรกิจยานยนตไ์ฟฟา้ที่เก่ียวขอ้งเป็นสิง่ที่ส  าคญัอยา่งยิ่ง 
 
5. สรุปและอภปิรายผลการวิจัย 
    จากผลการวิจยัที่แสดงใหเ้ห็นวา่ ดา้นเศรษฐกิจมีค่าอิทธิพลสงูสดุ ต่อมาคือดา้นสิ่งแวดลอ้ม และสดุทา้ยคือดา้นสงัคม
ในการน าเขา้รถยนตไ์ฟฟา้จากจีนมาสูป่ระเทศไทย  
    ดา้นเศรษฐกิจเป็นตวัขบัเคลื่อนหลกั การที่ดา้นเศรษฐกิจมีคา่อิทธิพลสงูสดุนัน้สะทอ้นใหเ้ห็นวา่ ภาคธุรกิจและรฐับาล
ใหค้วามส าคญักบัผลประโยชนท์างเศรษฐกิจที่เกิดจากการน าเขา้รถยนตไ์ฟฟ้าเป็นอย่างมาก เช่น การสรา้งงาน การลงทนุ การ
ส่งเสริมการแข่งขนัในตลาดรถยนต ์และการลดตน้ทุนการน าเขา้น า้มนั สอดคลอ้งกับ (Frondel, Horbach & Rennings, 2004) 
การพฒันากระบวนการใหม่หรือการปรบัปรุงเทคนิคในระบบและผลิตภณัฑ ์ช่วยลดผลกระทบต่อสิ่งแวดลอ้มและสง่เสริมใหเ้กิด
สถานการณ ์"win-win" ซึง่รวมประโยชนท์ัง้ในดา้นเศรษฐกิจและสิง่แวดลอ้ม 
    สิ่งแวดลอ้มเป็นประเด็นส าคญัรองลงมา แมว้่าดา้นสิ่งแวดลอ้มจะมีค่าอิทธิพลรองลงมาจากดา้นเศรษฐกิจ แต่ก็ยงัคง
เป็นประเด็นท่ีไดร้บัความสนใจ เนื่องจากรถยนตไ์ฟฟา้มีสว่นช่วยในการลดมลพิษทางอากาศและลดการปลอ่ยก๊าซเรอืนกระจก ซึง่
สอดคลอ้งกับนโยบายการพฒันาที่ยั่งยืนของประเทศสอดคล้องกับงานวิจัยของ ฉัตรชัย อินทสงัข ์และนิลบุล วิโรจนฐิ์ติยวงศ์ 
(2014) นวัตกรรมผลิตภัณฑส์ีเขียวมีความส าคญัและมีอิทธิพลเชิงบวกต่อ ภาพลกัษณ์องคก์รและการพฒันาที่ยั่งยืนท า นอง
เดียวกัน การจัดการห่วงโซ่อุปทานสีเขียวมีความสมัพันธ์เชิงบวกกับภาพลักษณ์องคก์รและการพัฒนาที่ยั่งยืน นอกจากนี ้
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การศึกษาแสดง  ว่าภาพลกัษณอ์งคก์รเป็นสื่อกลางในความสมัพนัธร์ะหว่างการพฒันาที่ยั่งยืนกบั นวตักรรมผลิตภณัฑ ์ สีเขียว
และ การจดัการหว่งโซอ่ปุทานสเีขียว 
     ดา้นสงัคมยงัตอ้งการการพฒันา ผลการวิจยัชีใ้หเ้ห็นว่า ดา้นสงัคมยงัไม่ไดร้บัความสนใจเท่าที่ควร ซึ่งอาจเป็นเพราะ
การเปลีย่นแปลงทางเทคโนโลยีอยา่งรวดเรว็ ท าใหส้งัคมยงัไมท่นัปรบัตวั และอาจมีผลกระทบตอ่แรงงานในภาคอตุสาหกรรมยาน
ยนต์เดิม สอดคลอ้งกับ (Tekleab, Takeuchi & Taylor, 2005) ทฤษฎีการแลกเปลี่ยนทางสังคม (Social Exchange Theory) 
อธิบายความสมัพนัธร์ะหวา่งบคุคล โดยพิจารณาถึงการแลกเปลีย่นที่ซบัซอ้นในสงัคม ซึง่เนน้การวิเคราะหผ์ลประโยชนส์ว่นบคุคล
เม่ือเทียบกับทางเลือกและการด าเนินงานในเชิงเศรษฐกิจ  ซึ่งผลการวิจัยสอดคลอ้งกบังานวิจัยของ วรชัยา ชินดุษฎีกุล  (2565) 
ผลการวิจยัสามารถเป็นแนวทางใหผู้ป้ระกอบการและหน่วยงานรฐัที่เก่ียวขอ้งในการวางแผนกลยทุธธ์ุรกิจ พฒันาแผนการตลาด 
หรือออกนโยบายที่ตอบสนองความตอ้งการของกลุ่มเป้าหมาย โดยควรใหค้วามส าคญักบัดา้นราคาขาย การใหข้อ้มูลเก่ียวกบั
ประโยชนด์า้นสิ่งแวดลอ้มของรถยนตไ์ฟฟ้าจีน และราคาชิน้ส่วนอะไหล่  สอดคลอ้งกับวิจัยของ วีระยา ทองเสือ (2566) พบว่า
ปัจจัยสนบัสนุนหลกัคือดา้นความเจริญเติบโตของอุตสาหกรรมการผลิตยานยนตท์ัง้ในและต่างประเทศดา้นการเพิ่ม ขึน้ ของ
ปรมิาณรถยนตแ์ละรถจกัรยานยนตส์ะสมที่มีอายมุากกวา่ 5 ปี และ ดา้นการตลาดสง่ออก ซึง่ยงัมีพืน้ที่ในการเจรญิเติบโตในระยะยาว 
 
    5.1 ปัจจัยทีส่่งผลตอ่ค่าอทิธิพล 
    นโยบายภาครฐั นโยบายสง่เสรมิรถยนตไ์ฟฟา้ของรฐับาลมีบทบาทส าคญัในการผลกัดนัใหภ้าคเอกชนหนัมาลงทนุ
ในธุรกิจนีม้ากขึน้ 
    ราคาและเทคโนโลยี ราคาของรถยนตไ์ฟฟา้ที่ถกูลงและเทคโนโลยีที่พฒันาขึน้อยา่งรวดเรว็ ท าใหผู้บ้รโิภคตดัสินใจ
ซือ้รถยนตไ์ฟฟา้มากขึน้ 
    โครงสรา้งพืน้ฐาน การพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐานดา้นการชารจ์ไฟฟ้าและการขนสง่สาธารณะ มีผลต่อการตดัสินใจ
ลงทนุของผูผ้ลติและการตดัสนิใจซือ้ของผูบ้รโิภค 
    การรบัรูข้องผูบ้ริโภค การรบัรูข้องผูบ้ริโภคที่มีต่อรถยนตไ์ฟฟ้า เช่น ประสิทธิภาพ ระยะทางในการขบัขี่ และความ
สะดวกในการใชง้าน มีผลตอ่ความตอ้งการในตลาด 
 
ตาราง 3 การทดสอบสมมตฐิานของการวิจยั 

สมมติฐาน Path Analysis S.E. t-value p-value ผลการทดสอบ
สมมติฐาน 

H1   EV -> SOC 0.051 11.119 0.000 ยอมรบั 
H2   EV -> ECO 0.019 15.054 0.000 ยอมรบั 
H3   EV -> ENV 0.053 4.957 0.000 ยอมรบั 

  
   5.1 ผลการทดสอบสมมติฐานการวิจัย โมเดลผลกระทบดา้นเศรษฐกิจสงัคมสิ่งแวดลอ้มของธุรกิจยานยนตไ์ฟฟ้า
จากประเทศจีนสูป่ระเทศไทยจากตาราง 4 ดงันี ้
    สมมติฐานการวจิัย 1: ธุรกิจยานยนตไ์ฟฟา้ผลตอ่ผลกระทบตอ่ดา้นสงัคม 
    ผลการวิจยัพบวา่ คา่ความคลาดเคลือ่นเทา่กบั 0.051 คา่ t-value เทา่กบั 11.119 มคีา่ p-value เทา่กบั 0.000 < 0.05 
มีนยัส าคญัในระดบัสถิติที่ระดบั  0.000 วิจยันีย้อมรบัสมมติฐานที่ 1 
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   สมมติฐานการวจิัย 2: ธุรกิจยานยนตไ์ฟฟา้สง่ผลตอ่ผลกระทบตอ่ดา้นเศรษฐกิจ 
    ผลการวิจยัพบวา่ คา่ความคลาดเคลือ่นเทา่กบั 0.019 คา่ t-value เทา่กบั 15.054 มคีา่ p-value เทา่กบั 0.000 < 0.05 
มีนยัส าคญัในระดบัสถิติที่ระดบั  0.000 วิจยันีย้อมรบัสมมติฐานที่ 2 
   สมมติฐานการวจิัย 3: ธุรกิจยานยนตไ์ฟฟา้สง่ผลตอ่ผลกระทบตอ่ดา้นสิง่แวดลอ้ม 
    ผลการวิจยัพบวา่ คา่ความคลาดเคลือ่นเทา่กบั 0.053 คา่ t-value เทา่กบั 4.957 มีคา่ p-value เทา่กบั 0.000 < 0.05 มี
นยัส าคญัในระดบัสถิติที่ระดบั  0.000 วจิยันีย้อมรบัสมมตฐิานท่ี 3 
 
6. ข้อเสนอแนะส าหรับการวิจัยในอนาคตและประโยชนข์องการวิจัย   
   6.1 สง่เสรมิการวิจยัและพฒันา สนบัสนนุการวิจยัและพฒันาเทคโนโลยีที่เก่ียวขอ้งกบัรถยนตไ์ฟฟา้  
เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการแขง่ขนัของอตุสาหกรรมยานยนตไ์ทย 
    6.1 พฒันาบคุลากร สรา้งบคุลากรท่ีมีความรูแ้ละทกัษะในการผลติและซอ่มบ ารุงรถยนตไ์ฟฟา้ 
สง่เสรมิการลงทนุ ดงึดดูนกัลงทนุจากตา่งประเทศเขา้มาลงทนุในอตุสาหกรรมยานยนตไ์ฟฟา้ 
    6.3 พฒันาโครงสรา้งพืน้ฐาน ขยายเครือข่ายสถานีชารจ์ไฟฟ้า และปรบัปรุงระบบขนส่งสาธารณะใหร้องรบัการใช้
รถยนตไ์ฟฟา้ 
    6.4 สรา้งความตระหนกัรู ้สรา้งความตระหนกัรูใ้หก้บัประชาชนเก่ียวกบัประโยชนข์องรถยนตไ์ฟฟ้า และผลกระทบต่อ
สิง่แวดลอ้ม  
 
ข้อเสนอแนะเชิงนโยบายต่อรัฐบาลไทย 
   ดา้นเศรษฐกิจ สนบัสนุนสิทธิประโยชนท์างภาษีและเงินอดุหนุนส าหรบัผูผ้ลิตรถยนตไ์ฟฟ้า จากจีน และส่งเสริมการ
พฒันาอตุสาหกรรมชิน้สว่นและซพัพลายเชนในไทยเพื่อเสรมิความสามารถในการแขง่ขนั 
   ดา้นสงัคม พฒันาแรงงานทกัษะสงูในดา้นเทคโนโลยีรถยนตไ์ฟฟ้า และสนบัสนนุการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้า ในประเทศผ่าน
การอดุหนนุและลดภาษี 
   ดา้นสิ่งแวดลอ้ม ก าหนดมาตรการจัดการแบตเตอรี่และขยะอุตสาหกรรมที่ปลอดภยั และสนบัสนุนการใชพ้ลงังาน
หมนุเวียนในการผลติและชารจ์รถยนตไ์ฟฟา้ ระบบการรไีซเคิลแบตเตอรี ่ 
 
ข้อเสนอแนะเชิงพาณิชย ์ 
    สรา้งความรว่มมือกบัผูผ้ลิตรถยนตไ์ฟฟ้า จากจีนเพื่อพฒันาเทคโนโลยีและขยายตลาด และเพ่ิมเครือข่ายสถานีชารจ์
ทั่วประเทศเพื่อความสะดวกของผูใ้ชร้ถยนตไ์ฟฟา้ 
 
ข้อเสนอแนะเชิงวิชาการ  
    ส่งเสริมการวิจยัและพฒันาชิน้สว่นและเทคโนโลยีรถยนตไ์ฟฟ้าและศึกษาผลกระทบทางสิ่งแวดลอ้มเพื่อเตรียมแผน
จดัการท่ีเหมาะสม 
 
7.  สรุปผลการวิจัย    
   การน าเข้ารถยนต์ไฟฟ้าจากจีนมีทั้งโอกาสและความทา้ทายส าหรับประเทศไทย การให้ความส าคัญกับทัง้ดา้น
เศรษฐกิจ สิง่แวดลอ้ม และสงัคม จะช่วยใหป้ระเทศไทยสามารถปรบัตวัเขา้สูย่คุของยานยนตไ์ฟฟา้ไดอ้ยา่งราบรืน่และยั่งยืนตอ่ไป
ในอนาคต ดา้นเศรษฐกิจ วิเคราะหผ์ลกระทบตอ่การลงทนุ การจา้งงาน การแข่งขนัในอตุสาหกรรม และการเติบโตทางเศรษฐกิจ
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ของประเทศ ดา้นสงัคม ศึกษาผลกระทบต่อพฤติกรรมผูบ้ริโภค การเปลี่ยนแปลงรูปแบบการใชชี้วิต และการพฒันาโครงสรา้ง
พืน้ฐานท่ีเก่ียวขอ้งกบัยานยนตไ์ฟฟ้า ดา้นสิ่งแวดลอ้ม ประเมินผลกระทบต่อคณุภาพอากาศ การลดการปลอ่ยก๊าซเรือนกระจก 
และการบริหารจดัการพลงังาน ควรมีการน าเสนอภาพรวมที่ชดัเจนเก่ียวกบัโอกาสและความทา้ทายที่ประเทศไทยจะเผชิญในการ
เปลี่ยนผ่านสู่ยุคของยานยนตไ์ฟฟ้า พรอ้มทัง้ใหข้อ้เสนอแนะในการก าหนดนโยบายและกลยุทธ์ที่เหมาะสมเพื่อสนบัสนุนการ
เติบโตของอตุสาหกรรมนี ้
  
องคค์วามรู้ใหม่ 
      การเปลี่ยนผ่านสู่ยานยนตไ์ฟฟ้าเป็นกระบวนการที่ซบัซอ้นและมีผลกระทบเพิ่มสดัส่วนการผลิตไฟฟ้าจากพลงังาน
สะอาดท่ีหลากหลายต่อด้านเศรษฐกิจ ด้านสังคม และด้านสิ่งแวดล้อมของประเทศไทยรวมถึงการลดการปล่อย 
คารบ์อนไดออกไซด ์เทียบกบัรถยนตแ์บบเดิม การวางแผนและด าเนินนโยบายที่เหมาะสมจึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่ง เพื่อใหก้าร
เปลีย่นผา่นนีเ้ป็นไปอยา่งราบรืน่และเกิดประโยชนส์งูสดุตอ่ประเทศไทย 
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