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บทคัดยอ่ 
 งานวิจัยนี้ มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาเปรียบเทียบความแตกต่างของปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือก
ประเภทเรือฝึก ระหว่างก่อนและหลังการฝึกของนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ไทย ฝ่ายเดินเรือ ประชากรในการศึกษา
ครั้งนี้ คือ นักเรียนเดินเรือพาณิชย์ไทย ฝ่ายเดินเรือ ที่กำลังจะเลือกเรือฝึกภาคปฏิบัติทางทะเล และที่ผ่านการฝึก
ภาคปฏิบัติทางทะเลมาแล้ว จากสถาบันในกำกับของรัฐ ได้แก่  ศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวี มหาวิทยาลัยบูรพา และ
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ โดยใช้แบบสอบถามจำนวน 92 ฉบับ สถิติที่ใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูล คือ ความถี่ ค่าร้อย
ละ ค่าเฉลี่ย ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และการวิเคราะห์ค่าที 
 ผลการวิจัยพบว่า ปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือกประเภทเรือฝึกของนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ไทย 
ฝ่ายเดินเรือ ก่อนการฝึกภาคปฏิบัติทางทะเล ได้แก่ ปัจจัยด้านการเงิน ตามด้วยปัจจัยด้านการเติบโตทางอาชีพ 
ปัจจัยด้านองค์กร ปัจจัยด้านสังคม และปัจจัยด้านมุมมองส่วนบุคคล ตามลำดับ ในขณะที่ปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการ
ตัดสินใจหลังการฝึกภาคปฏิบัติทางทะเล เรียงลำดับจากมากท่ีสุดไป ได้แก่ ปัจจัยด้านมุมมองส่วนบุคคล ปัจจัยด้าน
การเงิน ปัจจัยด้านองค์กร ปัจจัยด้านการเติบโตทางอาชีพ และปัจจัยด้านสังคม  และจากการเปรียบเทียบปัจจัย
ทั้งหมดพบว่า ปัจจัยด้านการมีคนประจำเรือต่างชาติ  (อยู ่ในปัจจัยด้านองค์กร) ปัจจัยด้านการพัฒนาความรู้
ความสามารถของพนักงาน (อยู่ในปัจจัยด้านองค์กร) ปัจจัยด้านรูปแบบของการจ้างงาน(อยู่ในปัจจัยด้านการเงิน) 
ปัจจัยด้านค่านิยมในการเลือกประเภทของเรือ(อยู่ในปัจจัยด้านสังคม) ปัจจัยด้านขนาดของเรือมีผลต่อการยอมรับ 
(อยู่ในปัจจัยด้านสังคม) ปัจจัยด้านประสบการณ์ในการปฏิบัติงานในเรือหรืองานที่เกี่ยวข้องกับเรือบางประเภทมา
ก่อน (อยู่ในปัจจัยด้านการเติบโตทางอาชีพ) ปัจจัยด้านการเข้าอบรมเพิ่มเติมจากหลักสูตรเฉพาะทาง (อยู่ในปัจจัย
ด้านการเติบโตทางอาชีพ) และปัจจัยด้านการสั่งสมทักษะเฉพาะ (อยู่ในปัจจัยด้านการเติบโตทางอาชีพ) พบว่า 
แตกต่างกัน ที่ระดับนัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ .05 ด้านประเภทเรือท่ีถูกเลือกมากที่สดุทั้งก่อนและหลังออกฝึก ได้แก่ 
เรือบรรทุกสินค้าเทกอง ซึ่งโดยส่วนใหญ่จะเลือกเรือประเภทเดียวกันทั้งก่อนและหลังการฝึก คิดเป็นร้อยละ 74.19 
และเปลี่ยนประเภทเรือหลังการฝึกภาคทางทะเล คิดเป็นร้อยละ 25.81 ซึ่งผลการวิจัยนี้แสดงให้เห็นว่า การเลือก
ประเภทเรือของนักเรียนเดินเรือพาณิชย์มีปัจจัยด้านการเงินเป็นอันดับต้น ๆ ของทั้งก่อนและหลังการฝึกภาคทาง
ทะเล และนักเรียนเดินเรือพาณิชย์จะมีมุมมองส่วนบุคคลเปลี่ยนไป เมื่อผ่านการฝึกภาคทางทะเลมาแล้ว 
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Abstract 
 A study on factors influencing decision making in selection the types of ship for sea training 
of Thai merchant marine students in Deck Department aims to (1) compare differences of the 
factors influencing decision making in selecting the ship types for sea training of Thai merchant 
marine students in deck department and (2) investigate choosing the ship type before and after 
sea training of Thai merchant marine students in deck department. The data were collected from 
Merchant Marine Training Centre, Burapha University and Kasetsart University. Questionnaires were 
used as the research tool and collected data from 92 responded questionnaires. 
 The research results found that the factors influencing decision making in selecting the 
ship types for sea training of Thai merchant marine students in the deck department before sea 
training were financial factors followed by career path factors, organizational factors, social factors 
and personal perspective factors respectively. On the other hand, the factors influencing decision 
making after sea training ranked in descending order were personal perspective factors, financial 
factors, organizational factors, career path factors and social factors. According to the comparison 
between all factors, the factor of international crew onboard (in the organizational factor), the 
factor of employee competency development (in the organizational factor), the employment 
factor (in the financial factor), the social value factor in selecting the ship types (in the social factor), 
the factor of the ship’s size influencing acceptance (in the social factor), the factor of previous 
onboard experience or relevant experience to certain ships (in the career path factor), the factor 
of additional training from specialized courses (in the career path factor) and the factor of specific 
skill accumulation (in the career path factor) showed statistically significant difference at the 0.05 
level. The ship type chosen by most of both before and after sea training was the bulk carrier 
which the most selected the same type of ship both before and after sea training accounted for 
74.19 percent and changing the type of ship after sea training accounted for 25.81 percent, which 
the results of this research show that the selecting of ship types of merchant marine students has 
financial factors as the top factor of both also the merchant marine students will have a change in 
their personal perspective after going through the maritime training. 
 
Keywords: Factors influencing decision making in selection the types of ship for sea training, 
Decision making in selection, Types of ship for sea training  
 

บทนำ 

 การขนส่งทางน้ำ (Water transportation) นับว่าเป็นสิ่งที ่อยู ่กับมนุษย์เรามาช้านานตั้งแต่อดีตจนถึง
ปัจจุบัน เริ่มตั้งแต่มนุษย์เกิดความสงสัยใคร่รู้ที่จะออกแสวงหาสิ่งใหม่ๆ และการเดินเรือก็ถือกำเนิดมาพร้อมกัน จน
มาถึงยุคปัจจุบันการขนส่งทางน้ำมีความก้าวหน้าไปมาก โดยเฉพาะเรือที่ใช้เป็นพาหนะในการนำสินค้า ไปถึงยังที่
หมาย ทั้งด้านเทคโนโลยีด้านการนำเรือ ด้านมาตรฐานความปลอดภัยของเรือและสิ่งแวดล้อม รวมไปถึงท่าเรือที่มี
ความสามารถในการรองรับกิจกรรมต่าง ๆ ที่เกิดขึ้นในกระบวนการขนถ่ายสินค้าเพิ่มขึ้น ซึ่งทำให้คนประจำเรือที่
ปฏิบัติงานบนเรือในยุคปัจจุบัน จำต้องพัฒนาขีดความสามารถเพิ่มขึ้นจากเดิม เพื่อให้เป็นไปตามมาตรฐานที่กำหนด
โ ด ย  STCW (International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for 
Seafarers) และผู้ประกอบธุรกิจด้านการเดินเรือที่ให้บริการการขนสง่สินค้าทางทะเลก็มักจะมีการเพิ่มมาตรฐานเพื่อ
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เป็นการยกระดับการให้บริการให้สูงขึ้น ทั้งกับความต่างด้านปัจจัยอันได้แก่ เขตการเดินเรือ ประเภทของสินค้า 
ประเภทของเรือ ระบบขับเคลื่อนของเรือ สิ่งเหล่านี้ทำให้ผู้บริหารด้านการเรือมีการพิจารณาคัดเลือกนักเดินเรือ 
(Deck Officer) ที่จะลงทำการในเรือ ซึ่งนอกเหนือจากมีมาตรฐานตาม STCW แล้ว สิ่งหนึ่งที่นักเดินเรือจะต้องมีนั่น
ก็คือ ประสบการณ์หรือที่ชาวเรือเรียกกันว่า Sea Service ซึ่งจะเป็นสิ่งที่แสดงถึงความเชี่ยวชาญของตนในเรือ
ประเภทนั้น สำหรับนักเรียนเดินเรือ (Merchant Marine Students) ที่กำลังศึกษาภาคทฤษฎีและกำลังจะลงฝึก
ปฏิบัติทางทะเล การตัดสินใจเลือกประเภทเรือที่จะลงฝึกปฏิบัติจึงถือเป็นเรื่องที่สำคัญต่อเส้นทางอาชีพของตนเอง 
เพราะต่างตระหนักเป็นอย่างดีว่า นอกเหนือจากวิชาความรู้ภาคทฤษฎีที่ได้เรียนมาเหมือนกันในห้องเรียนแล้ว 
ศาสตร์ด้านการเดินเรือยังจำเป็นต้องเรียนรู้และเก็บเกี่ยวจากการลงมือทำจริง และการฝึกภาคปฏิบัติทางทะเลกับ
เรือพาณิชย์ในตำแหน่งนักเรียนฝึก (Deck Cadet) ครั้งนี้ ถือเป็นการก้าวสู่อาชีพนักเดินเรือ ซึ่งจะเป็นประสบการณ์
ที่ล้ำค่าอย่างยิ่ง 
 ด้านของผู้ประกอบธุรกิจเดินเรือ ก็มีแนวโน้มจะเกิดการขาดแคลนนายประจำเรืออย่างหนักในปี 2026 
และจากตัวเลขประมาณการความต้องการนายประจำเรือเพิ่มเติมอยู่ที่ 89,510 นายสำหรับเรือเดินทะเลทั่วโลกในปี 
2026 ถึงแม้ว่ามีการเพิ่มขึ้นของนายประจำเรือเป็นจำนวนร้อยละ 10.8 ตั้งแต่ปี 2015 ซึ่งในปัจจุบันตัวเลขประมาณ
การคนประจำเรือทั้งหมดทั่วโลกที่มีอยู่ที่ 1.89 ล้านคนสำหรับจำนวนเรือ 74,000 ลำทั่วโลก (ข้อมูลจาก BIMCO : 
Seafarer Workforce Report the global supply and demand for seafarers in 2021) ซึ่งส่วนหนึ่งเกิดจาก
สถานการณ์การแพร่ระบาดของเช้ือโคโรน่าไวรัส 2019 ที่เพ่ิงจะผ่านพ้นไป ทำให้คนประจำเรือจำนวนหนึ่งตัดสินใจ
ไปประกอบอาชีพอ่ืน เนื่องจากสถานการณ์ในขณะนั้นไม่สามารถเปลี่ยนคนประจำเรือได้เพราะจำเป็นต้องกักตัว อีก
ทั้งกระบวนการสร้างนักเดินเรือแต่ละคนต้องใช้ทรัพยากรหลายด้าน ซึ่งนอกจากจะต้องจบการศึกษาจากโรงเรียน
เดินเรือแล้ว ยังจะต้องสั่งสมประสบการณ์เป็นเวลานาน เริ่มตั้งแต่ฝึกภาคปฏิบัติทางทะเล จนมาเป็นนายประจำเรือ 
และเลื่อนตำแหน่งจนไปถึงกัปตันซึ่งเป็นตำแหน่งสูงสุดของเรือ ซึ่งการปฏิบัติงานในเรือแต่ละประเภทก็แตกต่างกัน
ในหลายปัจจัย กอปรกับคนรุ่นใหมล่ดความสนใจที่จะประกอบอาชีพทางด้านการเดินเรือเนื่องจากข้อจำกัดบางอย่าง 
ทำให้ส่งผลต่อทางฝั่งของผู้ประกอบธุรกิจด้านการเดินเรือบางประเภทเริ่มขาดแคลนนายประจำเรือ 
 จากสถานการณ์ดังกล่าวข้างต้นทำให้ผู้ศึกษาจึงความสนใจที่จะทำการศึกษาปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการ
ตัดสินใจเลือกประเภทเรือฝึกของนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ไทย ฝ่ายเดินเรือ เพื่อนำไปประยุกต์ใช้สำหรับการจัดการ
เรียนการสอน การแนะแนวทางในการประกอบอาชีพให้แก่นักเรียนเดินเรือ รวมถึงการฝึกภาคปฏิบัติทางทะเลของ
นักเรียนเดินเรือพาณิชย์และนักศึกษาในโครงการพัฒนาบุคลากรด้านพาณิชยนาวี ให้สอดคล้องกับความต้องการของ
ตลาด ท่ามกลางสถานการณ์ที่เปลี่ยนไป รวมถึงศึกษาถึงทัศนคติ แรงจูงใจในการประกอบอาชีพ รวมถึงข้อจำกัดหรือ
เงื่อนไขของนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ไทยในสภาวะปัจจุบัน 
 วัตถุประสงค์ของงานวิจัย 
 1. เพื่อศึกษาเปรียบเทียบความแตกต่างของปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือกประเภทเรือฝึก ระหว่าง
ก่อนและหลังการฝึกของนักเรยีนเดินเรือพาณิชย์ไทย ฝา่ยเดินเรือ 
 2. เพื่อศึกษาการเลือกประเภทเรือฝึกก่อนและหลังการฝึกภาคปฏิบตัิทางทะเลของนักเรียนเดินเรือพาณิชย์
ไทย ฝ่ายเดินเรือ 
 ระเบียบวิธีวิจัย 
 ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 
  ประชากรกลุ่มเป้าหมายในการศึกษาครั้งนี้คือ นักเรียนเดินเรือพาณิชย์ไทย ฝ่ายเดินเรือ ผู้ที่สำเร็จ
การศึกษาภาคทฤษฎีและรอฝึกภาคปฏิบัติทางทะเล จำนวน 100 รายและนักเรียนท่ีผ่านการฝึกภาคปฏิบัติทางทะเล
มาแล้วไม่น้อยว่า 12 เดือน จำนวน 173 ราย จากสถาบันการศึกษาที่อยู่ภายใต้กำกับของรัฐที่ผลิตนายประจำเรือ 
ฝ่ายเดินเรือ จำนวน 3 สถาบัน ได้แก่ ศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวี มหาวิทยาลัยบูรพา และมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ 
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 เคร่ืองมือท่ีใช้ในการวิจัยและคุณภาพของเคร่ืองมือ 
 เครื่องมือที่ใช้ในการศึกษาครั้งนี้เป็นแบบสอบถามเกี่ยวกับปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือก

ประเภทเรือฝึกของนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ไทย ฝ่ายเดินเรือ โดยแบบสอบถาม ซึ่งได้มีการแบ่งแบบสอบถาม
ออกเป็น 2 ส่วน คือ 

1. ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม ได้แก่ เพศ อายุ ชั้นปีที่กำลังศึกษา เกรดเฉลี่ยสะสม รายได้
รวมต่อเดือนของครอบครัว รูปแบบการทำงานที่ชื่นชอบ ประเภทเรือที่สนใจจะไปฝึก ซึ่งลักษณะของคำถามจะเป็น
แบบประมาณค่า Rating Interval โดยกำหนดค่าแบ่งเกณฑ์ออกเป็น 5 ระดับ ดังนี้ 

ค่าระดบัคะแนน   การแปลผล 
ระดับ 1      ปัจจัยที่มีอิทธิพลน้อยที่สุด 
ระดับ 2    ปัจจัยที่มีอิทธิพลน้อย 
ระดับ 3    ปัจจัยที่มีอิทธิพลปานกลาง 
ระดับ 4    ปัจจัยที่มีอิทธิพลมาก 
ระดับ 5    ปัจจัยที่มีอิทธิพลมากที่สุด 

   การแปลความหมาย คือ การนำผลคะแนนที่ได้มาทำการวิเคราะห์ โดยการหาค่าเฉลี่ยเลขคณิต 
โดยใช้หลักเกณฑ์ในการแปลความหมายจากการใช้สูตรแจกแจงความถี่ที่เป็นอันตรภาคชั้น Class Interval ในการ
แปลความ ซึ่งแบ่งออกได้ 5 ระดับ ดังนี้ 

สูตรการหาอันตรภาคช้ัน  =    คะแนนสูงสุด – คะแนนตำ่สดุ 
       จำนวนช้ันท่ีต้องการ 

ถ้าต้องการ 5 ระดับ  = 5 – 1 
  5 

=   0.80 
จะไดร้ะดับอันตรภาคชั้น ดังนี ้
ปัจจัยที่ส่งผลต่อการตัดสินใจน้อยที่สุด  = 1.00 – 1.80 
ปัจจัยที่ส่งผลต่อการตัดสินใจน้อย  = 1.81 – 2.60 
ปัจจัยที่มีส่งผลต่อการตดัสินใจปานกลาง = 2.61 – 3.40 
ปัจจัยที่ส่งผลต่อการตัดสินใจมาก  = 3.41 – 4.20 
ปัจจัยที่ส่งผลต่อการตัดสินใจมากที่สุด  = 4.21 – 5.00 

2. เป็นแบบสอบถามเกี่ยวกับความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ซึ่งจะเป็นการเปิดโอกาสให้ผู ้ตอบ
แบบสอบถามได้แสดงความคิดเห็นอย่างอิสระ 

 การศึกษาปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือกประเภทเรือฝึกของนักเรียนเดินเรือไทย สาขาเดินเรือ 
ในครั้งนี้มีการทดสอบความเที่ยงตรง (Validity) โดยการนำแบบสอบถามส่งให้ผู้เชี่ยวชาญ จำนวน 5 ท่าน เพื่อ
พิจารณาตรวจสอบความเที่ยงตรงเชิงเนื้อหา (Content Validity) จนถึงความเหมาะสมของภาษาที่ใช้ เพื่อแก้ไข
ข้อบกพร่องให้มีความถูกต้องและสมบูรณ์ก่อนการเก็บรวบรวมข้อมูล การหาความเที ่ยงตรงครั้งนี ้ใช้เกณฑ์
แบบสอบถามด้วยค่า IOC  (Item Objective Congruence Index) ซึ่งค่า IOC ที่คำนวณได้จะต้องมากกว่า 0.50 
จึงจะถือว่าข้อคำถามนั้นสอดคล้องกับเนื้อหาที่ต้องการจะวัด โดยเกณฑ์การให้คะแนน คือ 

-1 คือ ข้อคำถามไม่มคีวามสอดคล้องกับเนื้อหาที่ต้องการวัด 
0 คือ ไม่แน่ใจว่าข้อคำถามมคีวามสอดคล้องกับเนื้อหาที่ต้องการวดัหรือไม ่
1 คือ ข้อคำถามมีความสอดคล้องกบัเนื้อหาท่ีต้องการวัด 
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โดยค่า IOC สามารถคำนวณได้จากสมการ  

ค่า IOC   = ผลรวมของคะแนนจากผู้เชี่ยวชาญ 
     จำนวนผู้เชี่ยวชาญทั้งหมด 

 
 การเก็บรวบรวมข้อมูลในการวิจัย 
  การศึกษาปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือกประเภทเรือฝึกของนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ไทย ฝ่าย
เดินเรือ ในครั้งนี้เป็นการศึกษาเชิงสำรวจโดยการเก็บข้อมูลของนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ไทย ฝ่ายเดินเรือ จาก
สถาบันการศึกษาท่ีอยู่ภายใต้กำกับของรัฐจำนวน 3 สถาบัน ก่อนการฝึกภาคปฏิบัติทางทะเลกับเรอืพาณิชย์และหลงั
การฝึกภาคปฏิบัติทางทะเลกับเรือพาณิชย์เป็นเวลาไม่น้อยกว่า 12 เดือนมาแล้ว โดยให้ผู้ตอบแบบสอบถามกรอก
ข้อมูลด้วยตนเอง และผู้ศึกษาจะทำการเก็บรวบรวมแบบสอบถามเพื่อนำไปตรวจสอบความถูกต้องและนำข้อมูลไป
วิเคราะห์ต่อไป ซึ่งขั้นตอนการเก็บรวบรวมข้อมูล มีดังต่อไปนี้ 
  1. เตรียมแบบสอบถาม จำนวน 273 ชุด โดยแบ่งไว้สำหรับนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ที่กำลังจะออกฝึก
ภาคทางทะเลกับเรือพาณิชย์ 100 ชุด และนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ที่สำเร็จจากการฝึกภาคทางทะเลกับเรือพาณิชย์
แล้วจำนวน 173 ชุด 
  2. ส่งแบบสอบถามที่จัดเตรียมไว้ ให้กับนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ ฝ่ายเดินเรือ ได้แก่ นักเรียนเดินเรือ
พาณ ิชย ์ศ ูนย ์ฝ ึกพาณิชย ์นาว ี  น ักเร ียนเด ินเร ือพาณิชย ์มหาว ิทยาล ัยบ ูรพา และน ิส ิตพาณิชย ์นาวี
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ โดยให้ผู้ตอบแบบสอบถามเป็นผู้อ่านคำถาม และกรอกแบบสอบถามด้วยตนเอง ผ่าน
รูปแบบ Google Form และใช้แอพพลิเคชัน Line หรือจดหมายอิเล็กทรอนิกส์ เป็นช่องทางในการส่งแบบสอบถาม 
  3. นำแบบสอบถามที่ได้รับการตอบแล้ว เก็บรวบรวมและนำมาพิจารณาความสมบูรณ์ของการตอบ
แบบสอบถาม เพื่อทำการวิเคราะห์ข้อมูลดังกล่าวด้วยวิธีการทางสถิติต่อไป 
 การวิเคราะห์ข้อมูล 
  การวิเคราะห์ข้อมูลจากคำตอบของแบบสอบถาม จะแบ่งเป็น 3 ส่วน ได้แก่ 
 1. การวิเคราะห์ข้อมูลทั่วไป ได้แก่ สถาบันการศึกษา ระดับชั้น  เพศ อายุ เกรดเฉลี่ยสะสม และรายได้
รวมต่อเดือนของครอบครัว โดยสถิติที่ใช้ในการวิเคราะห์ คือ ค่าความถี่ และ ค่าร้อยละ  
 2. ทำการเปรียบเทียบความแตกต่างของปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือกประเภทเรือฝึก ระหว่าง
ก่อนและหลังการฝึกภาคปฏิบัติทางทะเลของนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ ฝ่ายเดินเรือ โดยใช้สถิติวิเคราะห์ค่าที 
(Dependent Sample T-Test) 
 3. วิเคราะห์การเลือกประเภทเรือฝึก ก่อนและหลังการฝึกภาคปฏิบัติทางทะเล ของนักเรียนเดินเรือ
พาณิชย์ ฝ่ายเดินเรือ โดยสถิติที่ใช้ในการวิเคราะห์ คือ ค่าความถี่ และ ค่าร้อยละ 
 
ผลการวิจัย 
 ส่วนที่ 1 ข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม 
 จากข้อมูลของผู้ตอบแบบสอบถามจำนวน 92  คน จากสถาบันท่ีเปิดสอนด้านการเดินเรือท้ัง 3 สถาบันใน
กำกับของรัฐ พบว่ามีผู้ตอบแบบสอบถามจากศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวีมากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 47.83 รองลงมาคือ
มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ คิดเป็นร้อยละ 39.13 และมหาวิทยาลัยบูรพา คิดเป็นร้อยละ 13.04  
 ก่อนการฝึกภาคปฏิบัติทางทะเลนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ไทย ฝ่ายเดินเรือ ที่เตรียมตัวลงฝึกภาคทะเลตอบ
แบบสอบถามมากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 66.30 ตามด้วยหลังการฝึกภาคปฏิบัติทางทะเลนักเรียนพาณิชย์ไทย ฝ่าย
เดินเรือ ที่ผ่านการฝึกภาคทางทะเลกับเรือพาณิชย์แล้ว คิดเป็นร้อยละ 33.70 โดยทั้งหมด เป็นเพศชายคิดเป็นรอ้ย
ละ 95.65 และเพศหญิงคิดเป็นร้อยละ 4.35 ช่วงอายุมากท่ีสุดคือ 22-23 ปี คิดเป็นร้อยละ 72.83 สอดรับกับจำนวน
นักเรียนท่ีเตรียมตัวลงฝึกภาคทะเลซึ่งจะอยู่ในช่วงอายุดังกล่าว และน้อยที่สุดคือช่วงอายุมากกว่า 26 ปี คิดเป็นร้อย
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ละ 2.17 ซึ่งทั้งหมดเป็นนักเรียนที่กลับจากการฝึกภาคทะเลแล้วและมีช่วงของผลการเรียนเฉลี่ยสะสมของผู้ตอบ
แบบสอบถามทั้งหมดอยู่ระหว่าง 2.51-3.00 คิดเป็นร้อยละ 41.30 รองลงมาคือ 3.01-3.50 คิดเป็นร้อยละ 28.26 
และต่ำกว่า 2.50 คิดเป็นร้อยละ 22.83 ตามลำดับ  
 ในส่วนของรายได้เฉลี่ยของครอบครัวของผู้ตอบแบบสอบถาม มากที่สุดอยู่ที่ น้อยกว่า 30 ,000 บาท คิด
เป็นร้อยละ 43.48 รองลงมาคือ 30,001-50,000 คิดเป็นร้อยละ 34.78 ทำให้สันนิษฐานได้ว่า รายได้ของครอบครัว
อาจมีผลต่อการเลือกเรียนในสาขาเดินเรือ แม้ว่าจะมีข้อจำกัดต่าง ๆ แต่ได้ค่าตอบแทนสูงกว่าอาชีพอ่ืน 
 ส่วนที่ 2  การศึกษาเปรียบเทียบความแตกต่างของปัจจัยท่ีมีอิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือกประเภทเรือ
ฝึกระหว่างก่อนและหลังการฝึกของนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ไทย ฝ่ายเดินเรือ 
 
ตารางที่ 1 การเปรียบเทียบปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินในเลือกประเภทเรือฝึกของนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ไทย 
ฝ่ายเดินเรือ ระหว่างก่อนและหลังออกฝึกภาคปฏิบัติทางทะเล ท้ัง 5 ด้าน 

 

ด้านปัจจัย ก่อนออกฝึกภาคปฏิบัติทางทะเล หลังออกฝึกภาคปฏบิัติทางทะเล 
𝒙̅ S.D. ความหมาย 𝒙̅ S.D. ความหมาย 

1. ปัจจัยด้านมุมมองส่วนบุคคล 4.03 0.97 มาก 3.85 1.03 มาก 
2. ปัจจัยด้านองค์กร 4.06 0.96 มาก 3.79 1.02 มาก 
3. ปัจจัยด้านการเงิน 
4. ปัจจัยด้านสังคม 
5. ปัจจัยด้านการเติบโตทางอาชีพ 

4.18 
4.04 
4.15 

0.91 
0.99 
0.90 

มาก 
มาก 
มาก 

3.80 
3.68 
3.71 

1.21 
1.14 
1.05 

มาก 
มาก 
มาก 

 
 จากตารางที่ 1 แสดงถึงการเปรียบเทียบปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการตดัสินในเลือกประเภทเรือฝึกทั้ง 5 ด้าน 
ของนักเรียนเดินเรือพาณิชยไ์ทย ฝ่ายเดินเรือ ท้ังก่อนและหลังออกฝึกภาคปฏิบัติทางทะเล โดยก่อนออกฝึกฯ ปัจจัย
ด้านการเงินมีอิทธิพลต่อการตัดสนิใจมากที่สุด อยู่ในระดับมาก (𝒙̅ = 4.18, S.D.= 0.91) รองลงมาคือ ด้านการ
เติบโตทางอาชีพ (𝒙̅ = 4.15, S.D.= 0.90) และด้านองค์กร (𝒙̅ = 4.06, S.D.= 0.96) ในขณะที่ปัจจัยที่มีอทิธิพล
หลังออกฝึกฯ ปัจจัยด้านมมุมองสว่นบุคคลมีอิทธิพลต่อการตดัสินใจมากที่สุด อยู่ในระดับมาก (𝒙̅ = 3.85, S.D.= 
1.03) รองลงมาคือด้านการเงิน (𝒙̅ = 3.80, S.D.= 1.21) และด้านองค์กร (𝒙̅ = 3.79, S.D. 1.02) ตามลำดับ 
 จากปัจจัยทั้ง 5 ด้าน พบว่า ปัจจัยด้านการเงินและปัจจยัด้านองค์กรมีอิทธิพลมากต่อการตัดสินใจเลือก
ประเภทเรือฝึกของนักเรียนเดินเรอืพาณิชย์ไทย ฝ่ายเดินเรือท้ังก่อนและหลังการฝึกภาคปฏิบัติทางทะเล โดยปัจจัย
ด้านการเติบโตทางอาชีพจะมีอิทธิพลต่อการตัดสินใจลดลง 
 ส่วนที่ 3 การศึกษาการเลือกประเภทเรือฝึกก่อนและหลังการฝึกภาคปฏิบัติทางทะเลของนักเรียน
เดินเรือพาณิชย์ไทย ฝ่ายเดินเรือ 
 ประเภทเรือที่นักเรียนเดินเรือพาณิชย์ไทยเลือกก่อนฝึกภาคปฏิบัติทางทะเลมากที่สุด ได้แก่ เรือบรรทุก
สินค้าเทกอง (Bulk Carriers) คิดเป็นร้อยละ 40.98 ตามด้วยเรือคอนเทนเนอร์ (Container Ships) คิดเป็นร้อยละ 
26.23 เรือบรรทุกน้ำมัน (Oil Tankers) คิดเป็นร้อยละ 16.39 และเรือบรรทุกสินค้าท่ัวไป (General Cargo Ships) 
เท่ากันกับเรือประเภทอ่ืน ๆ (Other Types of Ship) คิดเป็นร้อยละ 8.20 
 ส่วนของประเภทเรือที่นักเรียนเดินเรือพาณิชย์ไทย เลือกหลังการฝึกภาคปฏิบัติทางทะเล ยังคงเป็นเรือ
บรรทุกสินค้าเทกอง (Bulk Carriers) คิดเป็นร้อยละ 38.71 รองลงมาคือเรือบรรทุกน้ำมัน (Oil Tankers) คิดเป็น
ร้อยละ 25.81 ตามด้วยเรือคอนเทนเนอร์ (Containers) คิดเป็นร้อยละ 22.58 และเรือบรรทุกสินค้าทั่วไป 
(General Cargo Ships) คิดเป็นร้อยละ 12.90 
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ตารางที่ 2 จำนวนและร้อยละข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม จำแนกตามประเภทเรือที่ฝึกภาคทางทะเลที่
สนใจ / ประเภทเรือที่ผ่านการฝึกมา 

ประเภทเรือ ก่อนการฝึก 
ภาคปฏิบัติทางทะเล 

ร้อยละ หลังการฝึก 
ภาคปฏิบัติทางทะเล 

ร้อยละ 

1.เรือบรรทุกสินค้าท่ัวไป  
(General cargo ships) 

5 8.20 3 9.68 

2.เรือบรรทุกน้ำมัน (Oil tanker) 10 16.39 7 22.58 
3.เรือคอนเทนเนอร์ (Container ships) 16 26.23 7 22.58 
4.เรือบรรทุกสินค้าเทกอง (Bulk carriers) 25 40.98 13 41.94 
5.เรือประเภทอ่ืน ๆ  
(Other types of ship) 

5 8.20 1 3.23 

รวม 61 100.00 31 100.00 
 

 
 
ตารางที่ 3 จำนวนและร้อยละข้อมูลทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม จำแนกตามประเภทเรือที่สนใจหลังการฝึก
ภาคปฏิบัติทางทะเล 

ประเภทเรือ ก่อนการฝึกภาคปฏบิัติทางทะเล หลังการฝึกภาคปฏิบัติทางทะเล 
จำนวน ร้อยละ จำนวน ร้อยละ 

เรือบรรทุกสินค้าทั่วไป  
(General cargo ships) 

3 9.68 4 12.90 

เรือบรรทุกน้ำมัน 
(Oil tanker) 

7 22.58 8 25.81 

เรือคอนเทนเนอร์ (Container ships) 7 22.58 7 22.58 
เรือบรรทุกสินค้าเทกอง  
(Bulk carriers) 

13 41.94 12 38.71 

เรือประเภทอ่ืน ๆ  
(Other types of ship) 

1 3.23 0 0.00 

รวม 31 100.00 31 100.00 
 
สรุปและอภิปรายผล 
 1. จากผลการศึกษาด้านข้อมูลทั่วไป พบว่า มีผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่อยู่ในช่วงอายุ 22-23 ปี จาก
สถาบันการศึกษาของผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่อยู่ที่ ศูนย์ฝึกพาณิชย์นาวี และผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่เป็น
นักเรียนเดินเรือพาณิชย์ไทย ฝ่ายเดินเรือ ที่เตรียมตัวฝึกภาคปฏิบัติทางทะเลกับเรอืพาณิชย์ โดยช่วงของผลการเรียน
เฉลี ่ยสะสมของผู ้ตอบแบบสอบถามทั้งหมดอยู่ที ่ 2.51-3.00 ส่วนของรายได้เฉลี ่ยของครอบครัวของผู ้ตอบ
แบบสอบถาม มากที่สุดอยู่ท่ี น้อยกว่า 30,000 บาท 
 2. ผลการศึกษาเปรียบเทียบความแตกต่างของปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือกประเภทเรือฝึก
ระหว่างก่อนและหลังการฝึกของนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ไทย ฝ่ายเดินเรือ พบว่า ปัจจัยด้านการเงินมีอิทธิพลเป็น
ลำดับต้นจากท้ัง 5 ปัจจัย ท้ังก่อนออกฝึกและหลังออกฝึกภาคปฏิบัติทางทะเล สอดรับกับข้อมูลด้านรายได้เฉลี่ยของ
ครอบครัวและเป็นจุดเดน่หลักของอาชีพนักเดินเรอืในเรื่องของค่าตอบแทนท่ีสูง สอดคล้องกับงานวิจัยของ Parivash 
Jafari, Abdollah Aliesmaili (2013) ที ่ทำการศึกษาปัจจัยที ่ม ีอ ิทธ ิพลต่อการเลือกเข้าศ ึกษาต่อในระดับ
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มหาวิทยาลัยของนักเรียนระดับมัธยมศึกษาตอนปลายในจังหวัด Gilan และ Mazandaran ทางตอนเหนือของ
ประเทศอิหร่าน พบว่า ปัจจัยด้านเศรษฐกิจมีอิทธิพลต่อการการเลือกเข้าศึกษาต่อในระดับอุดมศึกษามากท่ีสุด และ
ปัจจัยด้านมุมมองส่วนบุคคลที่มีอิทธิพลมากที่สุดสำหรับนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ที่ผ่านการฝึกภาคทางทะเลมาแล้ว 
สอดคล้องกับงานวิจัยของ Reeder (1974) ที่ทำการศึกษาพฤติกรรมของบุคคลและได้แสดงให้เห็นว่าการกระทำของ
บุคคลนั้นเป็นผลมาจากการที่บุคคลมีความเชื่อหรือไม่เชื่อ (Belief of Disbelief) ในสิ่งใดสิ่งหนึ่ง ส่วนปัจจัยที่มี
อิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือกประเภทเรือฝึกของนักเรียนเดินเรือพาณชิย์ไทย ฝ่ายเดินเรือมากที่สุดหลังฝึกภาคปฏิบัติ
ทางทะเล ได้แก่ ปัจจัยด้านมุมมองส่วนบุคคล ตามด้วยปัจจัยด้านการเงิน ปัจจัยด้านองค์กร ปัจจัยการเติบโตทาง
อาชีพ และปัจจัยด้านสังคมตามลำดับ 
 3. ด้านการเลือกประเภทของเรือฝึกของนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ไทย ฝ่ายเดินเรือ ประเภทเรือที่นักเรียน
เดินเรือพาณิชย์ไทยท่ีเตรียมตัวลงฝึกภาคทางทะเลมากที่สุด ได้แก่ เรือบรรทุกสินค้าเทกอง (Bulk Carriers) สอดรับ
กับผลการศึกษาด้านปัจจัยที่มีอิทธิพลมากที่สุด คือ ด้านการเงิน เนื่องจากเรือประเภทน้ีมีอัตราค่าตอบแทนที่สูงกว่า
เรือประเภทอ่ืนในระดับเดียวกัน สอดคล้องกับงานวิจัยของ Parivash and Abdollah (2013) ที่ทำการศึกษาปัจจัย
ที่มีอิทธิพลต่อการเลือกเข้าศึกษาต่อในระดับมหาวิทยาลัยของนักเรียนระดับมัธยมศึกษาตอนปลาย ในจังหวัด Gilan 
และ Mazandaran ทางตอนเหนือของประเทศอิหร่าน พบว่า ปัจจัยด้านเศรษฐกิจ มีอิทธิพลต่อการเลือกเข้าศึกษา
ต่อในระดับอุดมศึกษามากที่สุด ส่วนประเภทเรือที่นักเรียนเดินเรือพาณิชย์ไทยเลือกมากที่สุดหลังผ่านการฝึกภาค
ทางทะเลยังคงเป็นเรือบรรทุกสินค้าเทกอง (Bulk Carriers) เช่นเดียวกับก่อนฝึก โดยส่วนใหญ่นักเรียนเดินเรือ
พาณิชย์จะเลือกเรือประเภทเดียวกันกับเรือท่ีผ่านการฝึกมา 
  
ข้อเสนอแนะ 
 ข้อเสนอแนะในการนำผลการวิจัยไปใช้ 
  1. เพื่อใช้เป็นแนวทางในการพัฒนาศักยภาพในด้านต่าง ๆ ของบริษัทเรือ และลดช่องว่างระหว่าง
บริษัทเรือและสถาบันการศึกษาในอนาคต 
  2. เพื่อใช้เป็นแนวทางเพื่อนำไปสู่การพัฒนาหลักสูตรเพื่อจัดการเรียนการสอนให้เหมาะสมต่อไปใน
อนาคต 
 ข้อเสนอแนะในการวิจัยคร้ังต่อไป 
  1. ควรศึกษาปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือกประเภทเรือฝึกของนักเรียนเดินเรือไทย ฝ่าย
เดินเรือ โดยเก็บข้อมูลจากทุกสถาบันท่ีมีในประเทศ 
  2. ควรศึกษาปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการตัดสินใจเลือกรับนักเรียนเดินเรือพาณิชย์เพื่อฝึกงานและเพื่อเข้า
ทำงาน ของแต่ละสายการเดินเรือ 
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