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Abstract 

The purposes of this study are to examine the current situation and transportation 

logistics for tourism. To conduct the development of logistics transportation for seamless 

tourism. From the route Ban Huak border checkpoint to the Phayao railway station and the 

connecting area. The instrument used in the study were: Studies from documents and related 

research, Explore the area, Semi-structured interviews, and small-group meetings with 

representatives from government agencies, private sectors, and entrepreneurs. The results 

reveal that tourists from China and Lao PDR can travel through the Ban Huak border checkpoint 

and come to travel in Phayao Province, in which the area has continued to develop 

accessibility. Especially the road network that is the main form of travel to connect with the 

Phayao railway station and the link area. The route has utilities and facilities available on the 

way, and public transportation, serving between the bus terminals in each area but there is no 

service between bus terminals - tourist attractions. However, tourist attractions in that area 
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were found to have diversity in both nature and culture/traditions. The development 

guidelines There should be systematic travel management. 

 

 

 By adopting the concept of seamless travel to be applied in service, as such as the 

development of travel payment systems for public transportation to be able to pay through 

a single system and developing an application system that integrates all public transport 

services. 

 

Keywords: Tourism Logistics; Tourism seamless; Ban Huak border; Double-track railway 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 



 

   

   

 

27 

ปีที$ 15 ฉบับที$ 1 มกราคม - มิถุนายน 2562 

 ปีที$ 19 ฉบับที$ 2 กรกฎาคม - ธันวาคม  2566 

แนวทางการพัฒนาโลจิสติกส2การขนส4งเพ่ือการท4องเท่ียวแบบไร=รอยต4อ

จากเส=นทางด4านชายแดนบ=านฮวกสู4สถานีรถไฟทางคู4พะเยา 

และพ้ืนท่ีเช่ือมโยง 
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บทคัดย'อ 

     การศึกษาครั้งนี้มีวัตถุประสงค7เพื่อศึกษาสถานการณ7ป>จจุบันและโลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวเพ่ือ

นำไปสูFแนวทางการพัฒนาโลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอจากเสMนทางดFานชายแดนบMาน 

ฮวกสูFสถานีรถไฟทางคูFพะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง เครื่องมือที่ใชMในการศึกษา ไดMแกF การศึกษาจากเอกสารและ

งานวิจัยที่เกี ่ยวขMอง การลงพื้นที่สำรวจ การสัมภาษณ7กึ ่งโครงสรMาง และการจัดประชุมกลุFมยFอยรFวมกับ

หนFวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน และผูMประกอบการ ผลการศึกษาพบวFา นักทFองเท่ียวท่ีเดินทางมาจากประเทศจีน 

และ สปป. ลาว สามารถเดินทางผFานดFานชายแดนบMานฮวกและเขMามาทFองเที่ยวในจังหวัดพะเยา ซึ่งในพื้นที่น้ัน

มีการพัฒนาการเดินทางเขMาถึงอยFางตFอเนื่องโดยเฉพาะโครงขFายทางถนนที่เปZนรูปแบบหลักของการเดินทาง

เพื่อเชื่อมโยงกับสถานีรถไฟทางคูFพะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง โดยเสMนทางดังกลFาวมีสาธารณูปโภคและสิ่งอำนวย

ความสะดวกใหMบริการระหวFางเสMนทาง และมีรถโดยสารสาธารณะใหMบริการระหวFางสถานีขนสFงผูMโดยสารในแตF

ละพื้นที่ แตFไมFมีการใหMบริการระหวFางสถานีขนสFงผูMโดยสาร-แหลFงทFองเที่ยว ทั้งนี้แหลFงทFองเที่ยวในพื้นที่น้ัน

พบวFามีความหลากหลายทั้งทางธรรมชาติและทางวัฒนธรรม/ประเพณี แนวทางการพัฒนา ควรมีการจัดการ

การเดินทางเชื่อมโยงอยFางเปZนระบบโดยการนำเอาแนวคิดเกี่ยวกับการเดินทางอยFางไรMรอยตFอมาปรับใชMในการ

ใหMบริการ เชFน การพัฒนาระบบการจFายคFาเดินทางของขนสFงสาธารณะตFาง ๆ ใหMสามารถจFายไดMผFานระบบๆ 

เดียว และการพัฒนาระบบแอปพลิเคชันท่ีรวมเอาบริการขนสFงสาธารณะท้ังหมดเขMาไวMดMวยกัน 
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คำสำคัญ: โลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยว; การทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอ; ดFานชายแดนบMานฮวก; รถไฟ

ทางคูF 

 

ความสำคญัและที่มาของป9ญหา 

อุตสาหกรรมการทFองเที ่ยววFามีบทบาทสำคัญตFอเศรษฐกิจของประเทศไทย โดยกระจายรายไดM

ภายในประเทศ เกิดการสรMางอาชีพทั้งทางตรงและทางอMอม (สิริภัทร7 โชติชFวง และคณะ, 2565) หนFวยงานท่ี

เก่ียวขMองจึงใหMความสำคัญเก่ียวกับการทFองเท่ียวผFานแผนยุทธศาสตร7ชาติ 20 ปg พ.ศ. 2561-2580 รวมถึงมีการ

เตรียมความพรMอมเชิงพื้นที่เพื่อรองรับนักทFองเที่ยว และสFงเสริมการทFองเที่ยวตามเสMนทางคมนาคมที่ระบุไวMใน

แผนพัฒนาโครงสรMางพื้นฐานดMานคมนาคมขนสFง (ยุทธศาสตร7ชาติ 20 ปg, 2561) ประกอบกับการสFงเสริมการ

ทFองเที่ยวเมืองรองและชุมชน (การทFองเที่ยวแหFงประเทศไทย, 2562) โดยสนับสนุนการสรMางสรรค7เสMนทาง

ทFองเท่ียวท่ีกระจายการเดินทางจากเมืองหลักเขMาสูFเมืองรองและชุมชน (TAT Review, 2562) 

จังหวัดพะเยา มีเสMนทางรถไฟทางคูF เดFนชัย-เชียงราย-เชียงของ พาดผFาน ซึ ่งเปZนโครงการตาม

ยุทธศาสตร7การพัฒนาโครงสรMางพื้นฐานดMานคมนาคมขนสFง ซึ่งหากดำเนินการกFอสรMางเสร็จสิ้นแลMวนั้นจะเปZน

เสMนทางรถไฟจะมีศักยภาพสูงทั้งดMานการขนสFงสินคMาและการทFองเที่ยว (ผูMจัดการออนไลน7, 2564) สอดคลMอง

กับการพัฒนาระบบการขนสFงของ สปป.ลาว ที่มีรถไฟความเร็วสูงคุนหมิง-เวียงจันทน7 ทำใหMมีการคาดการณ7ถึง

นักทFองเที่ยวที่จะเดินทางจากสถานีรถไฟอุดมไซและสถานีรถไฟหลวงพระบางเขMามาในพื้นที่ประเทศไทยผFาน

ดFานชายแดนบMานฮวก จังหวัดพะเยา (ธนาคารแหFงประเทศไทย, 2564) อีกทั้ง จังหวัดพะเยา ตั้งอยูFบริเวณ

สFวนกลางของกลุFมภาคเหนือตอนบน และมีชายแดนติดกับแขวงไชยบุรี สปป. ลาว ทำใหMสามารถเปZนจุดพัก

ระหวFางการเดินทางไปทFองเท่ียวไปพ้ืนท่ีอ่ืนๆ ท้ังภายในประเทศและตFางประเทศ 

จะเห็นไดMวFาเสMนทางโลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวจากดFานชายแดนบMานฮวกเชื่อมโยงกับสถานี

รถไฟทางคูFพะเยา มีความสำคัญเปZนอยFางยิ ่งเนื ่องจากเปZนเสMนทางหลักในการเดินทางของนักทFองเที ่ยว

ชาวตFางชาติเขMาสูFจังหวัดพะเยาและพื้นที่เชื่อมโยงอื่น ๆ แตFทั้งนี้การเดินทางจากดFานชายแดนบMานฮวกเขMาสูF

สถานีรถไฟทางคูFพะเยา ยังพบป>ญหาดMานการเขMาถึงแหลFงทFองเที่ยวจากการเดินทางโดยรถโดยสารสาธารณะ 

และรูปแบบการเดินทางที่เหมาะสม (สำนักงานขนสFงจังหวัดพะเยา, 2564) ประกอบกับสถานการณ7โรคติดเช้ือ

ไวรัสโคโรนา (COVID-19) จึงทำใหMรูปแบบการเดินทางของนักทFองเท่ียวเปล่ียนไปจากเดิม (New Normal) โดย

ใหMความใสFใจกับการเดินทางท่ีสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย (พุทธชาด ลุนคำ, 2564) โดยสอดคลMองกับแนวคิด

การเดินทางแบบไรMรอยตFอ ซึ่งเปZนการเดินทางทFองเที่ยวที่ราบรื่นและไมFสะดุดสำหรับนักทFองเที่ยว ตั้งแตFเร่ิม

เดินทางจนถึงจุดหมายปลายทาง (ANN inspiration of Japan, 2022)   

เพื่อรองรับการฟ��นตัวของภาคการทFองเที่ยวหลังสถานการณ7โรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา (COVID-19) และ

การเดินทางของนักทFองเที่ยวในอนาคตผFานเสMนทางดFานชายแดนบMานฮวกสูFสถานีรถไฟทางคูFพะเยาและพื้นท่ี
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เชื่อมโยง จึงจำเปZนตMองศึกษาเกี่ยวกับโลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอจากเสMนทางดFาน

ชายแดนบMานฮวกสูFสถานีรถไฟทางคูFพะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง เพื่อทราบถึงสถานการณ7ป>จจุบันและนำไปสูFแนว

ทางการพัฒนาท่ีเหมาะสม 

 

วัตถุประสงค? 

1. เพื่อศึกษาสถานการณ7ป>จจุบันของโลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอจากเสMนทาง

ดFานชายแดนบMานฮวกสูFสถานีรถไฟทางคูFพะเยาและพ้ืนท่ีเช่ือมโยง 

2. เพื่อศึกษาโลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอในเสMนทางดFานชายแดนบMานฮวกสูF

สถานีรถไฟทางคูFพะเยาและพ้ืนท่ีเช่ือมโยง 

3. เพื่อนำเสนอแนวทางการพัฒนาโลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอจากเสMนทาง

ดFานชายแดนบMานฮวกสูFสถานีรถไฟทางคูFพะเยาและพ้ืนท่ีเช่ือมโยง 

 

ทบทวนวรรณกรรม 

แนวคิดและทฤษฎีเก่ียวกับการทFองเท่ียว 

ความหมายของการทFองเที่ยว การทFองเที่ยว หมายถึง การเดินทางของบุคคลจากที่อยูFอาศัยปกติไป

ยังที ่อื ่นเปZนการชั ่วคราว เปZนการเดินทางดMวยความสมัครใจเพื ่อการพักผFอนหยFอนใจ ติดตFอธุระและ

วัตถุประสงค7ใด ๆ ก็ไดM แตFไมFใชFเพื่อการประกอบอาชีพหรือหารายไดM (World Tourism Organization, 2002: 

22) สอดคลMองกับสหพันธ7องค7การสFงเสริมการทFองเที่ยวระหวFางประเทศ (IUOTO) ไดMใหMความหมายของการ

ทFองเท่ียววFาจะตMองเปZนการทFองเท่ียวท่ีมีเง่ือนไขตามหลักสากล 3 ประการ คือ 1) ตMองเปZนการเดินทางจากท่ีอยูF

อาศัยปกติไปยังที่อื่นเปZนการชั่วคราว 2) ตMองเปZนการเดินทางดMวยความสมัครใจ และ 3) ตMองเปZนการเดินทาง

ดMวยวัตถุประสงค7ใดๆ ก็ตามที่มิใชFเพื่อประกอบอาชีพหรือหารายไดMในการเดินทาง (Goeldner & Ritchie, 

2006) โดยองค7ประกอบของการทFองเที่ยว ประกอบดMวย ความสามารถในการจัดโปรแกรมการทFองเที่ยว 

(Available package) การเข Mาถ ึ ง  (Accessibility) ส ิ ่ งด ึ งด ูดใจ (Attraction) ส ิ ่ งอำนวยความสะดวก 

(Amenities) กิจกรรม (Activities) การใหMบริการ (Ancillary Service) (Pike Steven, 2008) สำหรับรูปแบบ

การทFองเที่ยว องค7การทFองเที่ยวโลกไดMกำหนดไวMดังนี้ 1) รูปแบบการทFองเที่ยวในแหลFงธรรมชาติ (natural 

based tourism) 2) รูปแบบการทFองเที่ยวในแหลFงวัฒนธรรม (cultural based tourism) และ 3) รูปแบบ

การทFองเท่ียวในความสนใจพิเศษ (special interest tourism) 

ประเภทของแหลFงทFองเที ่ยว องค7กรการทFองเที ่ยวโลกแหFงสหประชาชาติ (World Tourism 

Organization United Nations World Tourism Organization: UNWTO) ได Mม ีการกำหนดร ูปแบบการ

ทFองเที่ยวเปZน 3 รูปแบบหลัก ไดMแกF 1) รูปแบบการทFองเที่ยวในแหลFงธรรมชาติ (Natural based tourism) 2) 



 

  

 

30 

ปีที$ 19 ฉบับที$ 2 กรกฎาคม - ธันวาคม  2566 

รูปแบบการทFองเที่ยวในแหลFงวัฒนธรรม (Cultural based tourism) และ 3) รูปแบบการทFองเที่ยวในความ

สนใจพิเศษ (Special interest tourism) การทFองเท่ียวแหFงประเทศไทย ไดMแบFงประเภทของการทFองเท่ียวตาม

ความสำคัญ และตามสภาพแวดลMอมออกเปZน 12 ประเภท (การทFองเท่ียวแหFงประเทศไทย, 2560) ไดMแกF แหลFง

ทFองเที่ยวเชิงนิเวศ แหลFงทFองเที่ยวทางศิลปะวิทยาการ แหลFงทFองเที่ยวทางประวัติศาสตร7 แหลFงทFองเที่ยวทาง

ธรรมชาติ แหลFงทFองเที่ยวเพื่อนันทนาการ แหลFงทFองเที่ยวทางวัฒนธรรม แหลFงทFองเที่ยวเชิงสุขภาพน้ำพุรMอน

ธรรมชาติ แหลFงทFองเที ่ยวประเภทน้ำตก แหลFงทFองเที ่ยวทางธรรมชาติประเภทถ้ำ แหลFงทFองเที ่ยวทาง

ธรรมชาติประเภทเกาะ แหลFงทFองเที่ยวทางธรรมชาติประเภทแกFง นอกจากนี้ ดไนยา ตั้งอุทัยสุข (ม.ป.ป.) ไดM

แบFงประเภทและรูปแบบการทFองเที่ยวในประเทศไทยออกเปZน 3 รูปแบบ ไดMแกF การทFองเที่ยวที่เกี่ยวขMองกับ

ธรรมชาติ การทFองเที่ยวที่เกี่ยวขMองกับวัฒนธรรม รูปแบบการทFองเที่ยวที่แนะนำ สFวน บุญเลิศ จิตตั้งวัฒนา 

(2548) แบFงประเภทของทรัพยากรการทFองเที ่ยวไดM 3 ประเภท ไดMแกF ทรัพยากรการทFองเที ่ยวประเภท

ธรรมชาติ ทรัพยากรทFองเที่ยวประเภทประวัติศาสตร7 โบราณสถานและวัตถุโบราณ ทรัพยากรการทFองเที่ยว

ประเภทศิลปวัฒนธรรมประเพณีและกิจกรรม การศึกษาครั ้งนี ้จึงไดMสรุปการจัดกลุ FมประเภทของแหลFง

ทFองเที่ยวออกเปZน 3 ประเภท ไดMแกF 1) แหลFงทFองเที่ยวทางธรรมชาติ 2) แหลFงทFองเที่ยวทางวัฒนธรรม/

ประเพณี และ 3) แหลFงทFองเท่ียวท่ีมนุษย7สรMางข้ึน 

รูปแบบกิจกรรมการทFองเท่ียว 

องค7กรการทFองเท่ียวโลก UNWTO (1997) กำหนดรูปแบบการทFองเท่ียวดังนี้ 1) รูปแบบการทFองเท่ียว

ในแหลFงธรรมชาติ 2) รูปแบบการทFองเที่ยวในแหลFงวัฒนธรรม 3) รูปแบบการทFองเที่ยวในความสนใจพิเศษ 

นอกจากนี้ Perreault และ Dorden (1979) ไดMกลFาววFากิจกรรมการทFองเที่ยวแบFงออกเปZน 4 รูปแบบ ไดMแกF 

1) นักทFองเที ่ยวแบบประหยัด 2) นักทFองเที ่ยวชอบผจญภัย 3) นักทFองเที ่ยวเดินทางระหวFางวันหยุด 4) 

นักทFองเที่ยวแบบชอบเดินทางโดยใชMระยะเวลาเดินทางยาวนาน เชFนเดียวกับ Cohen (1979) ไดMเสนอรูปแบบ

กิจกรรมการทFองเที ่ยวตามพฤติกรรมของนักทFองเที ่ยวไวM ดังนี ้ 1) นักทFองเที ่ยวแบบนันทนาการ เปZน

นักทFองเที่ยวซึ่งเนMนความสำคัญในกิจกรรมที่เกี่ยวขMองกับการนันทนาการ 2) นักทFองเที่ยวแบบปลีกตัวหาความ

เพลิดเพลินเปZนนักทFองเที่ยวที่พยายามทางแนวทางเพื่อลืมความจำเจในชีวิตประจำวัน 3) นักทFองเที่ยวมุFงหา

ประสบการณ7เปZนนักทFองเที่ยวที่เดินทางเพื่อแสวงหาประสบการณ7ที่แทMจริง 4) นักทFองเที่ยวแบบชอบทดลอง

จะชอบติดตFอพูดคุยกับคนทMองถิ่นเพื่อเรียนรูMและทำความเขMาใจในชีวิตความเปZนอยูF 5) นักทFองเที่ยวที่ใชMชีวิต

แบบคนทMองถ่ินโดยนักทFองเท่ียวประเภทน้ีตMองการฝ>งตัวเองหรือใชMชีวิตภายใตMวัฒนธรรมและวิถีชีวิตเดียวกับคน

ทMองถิ่น นอกจากนี้ อรอนงค7 เฉียบแหลม และคณะ (2562) กลFาววFาการทFองเที่ยวน้ันเกิดจากพฤติกรรม

นักทFองเที่ยว โดยมีรูปแบบกิจกรรมการทFองเที่ยวแบบอิสระ การทFองเที่ยวแบบตามกำหนด การทFองเที่ยวแบบ

ผจญภัย การทFองเที่ยวตามความสนใจพิเศษหรือความชอบ และการทFองเที่ยวในรูปแบบพิเศษ จากการศึกษา

เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวขMองกับรูปแบบกิจกรรมการทFองเที่ยวจึงสรุปไดMวFา กิจกรรมการทFองเที่ยวขึ้นอยูFกับ

พฤติกรรมของนักทFองเที่ยวซึ่งไมFมีรูปแบบกิจกรรมที่ตายตัว สำหรับการศึกษาครั้งนี้ จึงไดMแบFงรูปแบบของ
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กิจกรรมการทFองเที่ยวออกเปZน 4 กิจกรรมหลัก ไดMแกF 1) กิจกรรมการทFองเที่ยวแบบผจญภัย 2) กิจกรรมการ

ทFองเที่ยวเชิงสุขภาพ 3) กิจกรรมการทFองเที่ยวเชิงศึกษาและเรียนรูM และ 4) กิจกรรมการทFองเที่ยวเชิงศาสนา

และความเช่ือ 

เส<นทางการทFองเที่ยว หมายถึง ทางสัญจรของสถานที่ทFองเที่ยวที่ใชMเชื่อมสFวนตFาง ๆ ของเมืองเขMาไวM

ดMวยกัน โดยสามารถเชื่อมโยงสFวนตFาง ๆ ที่สำคัญของเมืองไดM (ปรัชญาพร พัฒนผล, 2554) นอกจากนี้เสMนทาง

ทFองเที่ยว (Tourism Route) เปZนแนวทางการสัญจรที่กำหนดขึ้นสำหรับนักทFองเที่ยว เพื่อใหMสามารถพบเห็น

หรือเขMาชมแหลFงทFองเที่ยวและจุดที่นFาสนใจตFาง ๆ ไดMงFาย โดยการพิจารณากำหนดเสMนทางทFองเที่ยวจะตMอง

สำรวจจากพฤติกรรมของนักทFองเที่ยว เริ่มตMนจากการพิจารณาตำแหนFงของแหลFงทFองเที่ยวประเภทตFาง ๆ 

แลMวจัดลำดับความสำคัญและความนFาสนใจ จากนั้นจึงพิจารณาความสามารถในการเชื่อมโยงไปยังแหลFง

ทFองเที่ยวตFาง ๆ เขMาดMวยกัน (ธีระพันธ7 ป>ญญาดี, 2565) กุลวรา สุวรรณพิมล (2548: 164-165) อธิบายถึงแผน

จัดนำเที่ยวและเสMนทางการทFองเที่ยวควรคำนึงป>จจัยตFาง ๆ ไดMแกF 1) เสMนทางการทFองเที่ยวตMองเปZนที่นิยมของ

นักทFองเที่ยว 2) เสMนทางการทFองเที่ยวตMองมีสิ่งอำนวยความสะดวก 3) เสMนทางการทFองเที่ยวจะตMองมีสิ่งดึงดูด

กับนักทFองเที่ยว 4) เสMนทางการทFองเที่ยวตMองมีระยะทางที่ไกลMพอสมควร และ 5) เสMนทางการทFองเที่ยวตMอง

คำนึงถึงอากาศที่ดี ปลอดโปรFงตลอดเวลา เมื่อมีการกำหนดเสMนทางการทFองเที่ยวที่ชัดเจนแลMวนั้น สามารถวาง

แผนการทFองเท่ียวเพ่ือเช่ือมโยงไปยังพ้ืนท่ีอ่ืนๆ ไดMอีกดMวย  

โดยการทFองเที่ยวเชื่อมโยง เปZนการเดินทางโดยโครงขFายคมนาคมทั้งทางถนน ทางราง ทางน้ำ และ 

ทางอากาศ ภายในประเทศ และอนุภูมิภาค เขMาดMวยกันบนฐานอัตลักษณ7เดียวกัน เพื่อสFงเสริมใหMเปZนจุดหมาย

ปลายทางการทFองเที่ยวรFวมกัน โดยแผนแมFบทภายใตMยุทธศาสตร7ชาติ 5 ประเด็นการทFองเที่ยว พ.ศ. 2561-

2580 ไดMกลFาวถึงแนวทางการทFองเที่ยวเชื่อมโยงดังนี้ (1) พัฒนาเสMนทางการทFองเที่ยวที่เชื่อมโยงระหวFาง

ประเทศในภูมิภาคจากโครงขFายคมนาคมที่มีในป>จจุบันและในอนาคต (2) อำนวยความสะดวกในการเดินทาง

ระหวFางประเทศโดยการพัฒนาและยกระดับพิธีผFานแดนของการเดินทางในทุกรูปแบบอยFางไรMรอยตFอ และ (3) 

สFงเสริมการตลาดการทFองเท่ียวระหวFางประเทศรFวมกันใหMสอดรับกับทิศทางและแนวโนMมของตลาดยุคใหมF 

จะเห็นไดMวFา การทFองเที่ยวเชื่อมโยงนั้นมีรูปแบบท่ีที่เหมือนกับกับการทFองเที่ยวชายแดน ซึ่งหมายถึง 

การมีปฏิสัมพันธ7กันระหวFางพื้นที่หรือประเทศที่มีภูมิประเทศที่ติดตFอกัน ทั้งทางบก ทางน้ำ หรือทางอากาศ 

และกFอใหMเกิดผลประโยชน7การแลกเปลี่ยน เชFน การสรMางรายไดMในพื้นที่ (ภูมิ หมั่นพลศรี, 2554:4. อMางถึงใน 

เบญจวรรณ จันทร7แกMว, 2558 : 8) สอดคลMองกับ กนกวรรณ มโนรมย7 (2552) อMางถึงใน ธนาวัฒน7 ป>ทมฤทธิกุล 

และคณะ (2561) ไดMอธิบายความหมายของการทFองเที่ยวเมืองชายแดนวFามีลักษณะเฉพาะของคำ 2 คำเขMามา

รวมกัน คือ “การทFองเที่ยว” และ “เมืองชายแดน” โดยลักษณะความเปZนเฉพาะของการทFองเที่ยวเมือง

ชายแดนนั้นจะมีการปฏิสัมพันธ7กันระหวFางพื้นที่ การมีกิจกรรมทางการทFองเที่ยวเกิดขึ้นในพื้นที่ การพัฒนา

ระบบคมนาคมขนสFงระหวFางประเทศ และการกำหนดเป�าหมายในการพัฒนาระบบเศรษฐกิจในระดับจังหวัด
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และระดับภูมิภาครFวมกัน  สรุปไดMวFาการทFองเที่ยวขMามชายแดนเปZนการทFองเที่ยวในพื้นที่ชายแดนที่อยูFติดกัน

ระหวFางประเทศ และมีการขMามพรมแดนทั้งทางบก ทางน้ำ และทางอากาศ โดยกFอใหMเกิดผลประโยชน7รFวมกัน

ระหวFางประเทศ 

แนวคิดและทฤษฎีเก่ียวกับโลจิสติกส'การขนสFงเพ่ือการทFองเท่ียว 

โลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยว หมายถึง การจัดการประสานงานระหวFางกิจกรรมตFาง ๆ 

(Activities) เพื่อทำใหMการไหลของนักทFองเที่ยวจากตMนทางไปสูFปลายทางโดยไมFมีขMอผิดพลาด และยังทำใหM

ไดMรับความพอใจสูงสุด (ไพรัช พิบูลย7รุ Fงโรจน7, 2552) ซึ่งการจัดการโลจิสติกส7ทางดMานการทFองเที่ยว หรือ 

โลจิสติกส7การทFองเที่ยว เปZนการบูรณาการแนวคิดดMานการจัดการโลจิสติกส7กับแนวคิดการจัดการทFองเที่ยวเขMา

ดMวยกันโลจิสติกส7เพื่อการทFองเที่ยวเริ ่มตMนจากการขนสFงนักทFองเที่ยว ประกอบไปดMวย การเคลื่อนที่ทาง

กายภาพ (Physical Flow) และ การเคล่ือนที่ของขMอมูลขFาวสาร (Information Flow) เปZนหลัก (Lamsdon 

and Page (2004) โดย คมสัน สุริยะ และคณะ (อMางถึงในขจีโฉม เจียตระกูล และคณะ, 2558) ไดMกลFาวไวMวFา

แนวคิดเรื่องโลจิสติกส7สำหรับการทFองเที่ยว (Tourism logistics) คลMายคลึงกับเรื่องการขนสFงสำหรับการ

ทFองเที่ยว (Tourism and Transport) โดยการขนสFงสำหรับการทFองเที่ยวจะ ครอบคลุมเฉพาะเรื่องการขนสFง

นักทFองเที่ยวและวัตถุสิ่งของเทFานั้น สFวนโลจิสติกส7สำหรับการทFองเที่ยวจะครอบคลุมกวMางกวFา โดยครอบคลุม

สามเรื่องใหญF คือ 1) การไหลทางกายภาพ (Physical Flow) 2) การไหลของขMอมูลขFาวสาร (Information 

flow) และ 3) การไหลดMานการเงิน (Financial Flow) โดยที่ จรัชญา แกMวจMอน (2553) ไดMใหMนิยามโลจิสติกส7

เพื่อการทFองเที่ยวไวMวFา เปZนการจัดการการประสานงานระหวFางกิจกรรมตFาง ๆ (Activity) เพื่อทำใหMเกิดการ

ไหลของนักทFองเท่ียวจากตMนทางไปสูFปลายทางโดยไมFมีขMอผิดพลาดและยังทำใหMไดMรับความพอใจสูงสุด  

จากการศึกษาแนวคิดและทฤษฎีที ่เกี ่ยวขMองกับโลจิสติกส7การขนสFงเพื ่อการทFองเที ่ยว จึงทำใหM

การศึกษาในครั้งนี้ มุFงเนMนการศึกษาเฉพาะดMานดกการเคลื่อนที่ทางกายภาพเพียงอยFางเดียว เพื่อใหMทราบถึงผล

การศึกษาที่เกี ่ยวขMองกับการเดินทางของนักทFองเที ่ยว การขนสFงนักทFองเท่ียว การลำเลียงสัมภาระของ

นักทFองเที่ยว และความสะดวกสบายในการเดินทาง เปZนตMน จากการศึกษาแนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวขMอง จึง

สรุปไดMวFา นักวิชาการท่ีไดMศึกษาเก่ียวกับโลจิสติกส7การขนสFงเพ่ือการทFองเท่ียวดMานการเคล่ือนท่ีทางกายภาพ ไดM

ศึกษาป>จจัยดMานการเคลื่อนที่ทางกายภาพที่แตกตFางกันออกไป จึงทำใหMผูMวิจัยนำขMอมูลของแตFละทFานมา

เปรียบเทียบตรวจสอบขMอมูลที่มีลักษณะเหมือนกันเพื่อนำมากำหนดองค7ประกอบของโลจิสติกส7การขนสFงเพ่ือ

การทFองเที่ยวดMานการเคลื่อนที่ทางกายภาพ โดยองค7ประกอบที่มีการศึกษามากที่สุดนั้น ประกอบไปดMวย 1) 

โครงสรMางพื้นฐาน 2) ระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอำนวยความสะดวก 3) การเดินทาง 4) แหลFงทFองเที่ยว และ 

5) กิจกรรมการทFองเท่ียว 

แนวคิดและทฤษฎีเก่ียวกับการเดินทางทFองเท่ียวอยFางไร<รอยตFอ (SEAMLESS TRAVEL) 

WANPEN PUTTANONT (2562) ไดMกลFาวไวMวFา การเดินทางแบบไรMรอยตFอ หมายถึง การเดินทางที่มี

พาหนะขนสFงใหMบริการในทันทีตั้งแตFออกจากที่อยูFอาศัย ซึ่งสอดคลMองกับแนวคิดการเดินทางแบบไรMรอยตFอของ 
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Sampo Hietanen (2557) ที่กลFาววFาเปZนการเดินทางที่เชื่อมตFอระบบขนสFงมวลชนทั้งของภาครัฐและเอกชน

เขMาดMวยกัน โดยผูMใชMบริการสามารถเช็คตารางเวลา เช็คพาหนะท่ีดีท่ีสุดสำหรับเสMนทาง ไปจนถึงจองต๋ัวเบ็ดเสร็จ 

นอกจากนี้ยังมียังมีการใหMบริการการเดินทางแบบแพ็กเกจเหมาจFายอีกดMวย เชFนเดียวกับ Eric Hannonn & 

other (2016) ที่กลFาวถึงการเคลื่อนที่แบบไรMรอยตFอ (seamless mobility) เนMนการใหMบริการตามอุปสงค7แบบ

ประตูสูFประตู (on-demand door to door service) ดMวยการขนสFงตFอเนื่องหลายรูปแบบ (multimodal) 

ผู MใชMบริการมีทางเลือกในการเดินทางที่หลากหลายมากขึ้น ซึ ่งประสบการณ7แบบไรMรอยตFอจะทำใหMธุรกิจ

ทFองเที่ยวและธุรกิจที่เกี่ยวเนื่องมีความเชื่อมโยงกันมากขึ้น เชFน ธุรกิจทFองเที่ยวกับธุรกิจอาหาร (Gastronomy 

tourism) โดยนักทFองเที่ยวเดินทางไปยังแหลFงที่มีเอกลักษณ7ดMานอาหาร ธุรกิจทFองเที่ยวกับธุรกิจดูแลสุขภาพ 

(Medical tourism) โดยนักทFองเที่ยวเดินทางเพื่อเขMารับการรักษา/บริการดMานสุขภาพ ธุรกิจทFองเที่ยวและการ

เดินทางเชิงธุรกิจ (Bleisure) โดยเปZนการทFองเที่ยวระหวFางการเดินทางไปทำงานในจุดหมายปลายทางตFาง ๆ 

(พุทธชาด ลุนคำ, 2564) นอกจากน้ี WORLD TRAVEL & TOURISM COUNCIL (2021) ไดMใหMความหมายไวMวFา 

เปZนการการเดินทางทFองเที่ยวมีความคลFองตัว ปลอดภัย และไรMกังวลตั้งแตFตMนจนจบ ทำใหMการเคลื่อนตัวและ

การจัดการนักทFองเท่ียวทุกรูปแบบการเดินทางเปZนไปอยFางราบร่ืน 

จากแนวคิดที่กลFาวมานั้น จะเห็นไดMวFาจะตMองพิจารณาเพิ่มเติมเกี่ยวกับแนวคิดการเดินทางทFองเที่ยว

อยFางไรMรอยตFอรวมถึงประเด็นสำคัญและความทMาทFายที่ตMองไดMรับการพัฒนา โดยตMองคำนึงถึงการเดินทางตั้งแตF

ตMนทางจนถึงปลายทาง รวมถึงพิจารณาเพิ่มเติมเกี่ยวกับความตMองการของผูMเดินทางหรือนักทFองเที่ยวในการ

เขMาถึง และเดินทางเขMาสูFแหลFงทFองเท่ียวปลายทางไดMอยFางราบร่ืนและจะอำนวยความสะดวกไดMอยFางไร จึงทำใหM

หลายองค7กรในภาคสFวนการเดินทางและการทFองเที่ยวมีบทบาทในการพัฒนาการเดินทางทFองเที่ยวอยFางไรM

รอยตFอ นอกจากนี้ จากการวิเคราะห7-ประเด็นสำคัญ ความทMาทาย และโอกาส สำหรับการเดินทางทFองเที่ยว

อยFางไรMรอยตFอ ของ OECD Report to G20 Tourism Working Group สามารถกลFาวไดMดังนี้ 1) ขMอกำหนด

ในการเดินทางของแตFละประเทศ 2) การระบุตัวตนของนักทFองเที่ยวผFานระบบดิจิทัล 3) การเชื่อมโยงรูปแบบ

การขนสFงที่หลากหลาย และ 4) การจัดการขMอมูลของนักทFองเที่ยวหลังการเดินทาง โดยการคMนพบนี้สนับสนุน

ความสำคัญในฐานะที่เปZนพื้นที่สำหรับการดำเนินการเพื่อปรับปรุงการเดินทางทFองเที่ยวอยFางไรMรอยตFอ ซ่ึง

องค7ประกอบดังกลFาวจะทำใหMการเดินทางของนักทFองเที่ยวราบรื่นตลอดเสMนทาง อีกทั้งยังสรMางประสบการณ7ท่ี

ดีแกFนักทFองเท่ียวอีก รวมถึงเกิดการเขMาถึงแหลFงทFองเท่ียวหรือชุมชนไดMอยFางสะดวกและไดMรับประโยชน7จากการ

ทFองเที่ยวอีกดMวย สรุปไดMวFา การเดินทางทFองเที่ยวอยFางไรMรอยตFอ เปZนการใหMบริการและการอำนวยความ

สะดวกในการการเดินทางของนักทFองเที่ยวตลอดการเดินทางทFองเที่ยว โดยแบFงออกเปZน 1) ขMอกำหนดในการ

เดินทางของแตFละประเทศ 2) การระบุตัวตนของนักทFองเที่ยวผFานระบบดิจิทัล 3) การเชื่อมโยงรูปแบบการ

ขนสFงท่ีหลากหลาย และ 4) การจัดการขMอมูลของนักทFองเท่ียวหลังการเดินทาง  
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ระเบียบวิธีการวิจัย 

ประชากรและผู<ให<ข<อมูลหลัก 

ผูMใหMขMอมูลหลักในการศึกษาครั้งนี้ คือ ตัวแทนจากหนFวยงานที่มีสFวนเกี่ยวขMองกับโลจิสติกส7การขนสFง

เพื่อการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอจากเสMนทางดFานชายแดนบMานฮวกสูFสถานีรถไฟทางคูFพะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง 

รวมท้ังหมด 18 หนFวยงาน/องค7กร ดังน้ี 

1) หนFวยงานภาครัฐ ไดMแกF ขนสFงจังหวัดพะเยา, โยธาธิการและผังเมืองจังหวัดพะเยา, ทFองเที่ยวและ

กีฬาจังหวัดพะเยา, องค7การบริหารสFวนจังหวัดพะเยา, เทศบาลเมืองพะเยา อำเภอเมืองพะเยา, องค7การบริหาร

สFวนตำบลจำป¨าหวาย อำเภอเมืองพะเยา, เทศบาลตำบลแมFกา อำเภอเมืองพะเยา, เทศบาลตำบลทFาวังทอง 

อำเภอเมืองพะเยา, องค7การบริหารสFวนตำบลดงเจน อำเภอภูกามยาว, องค7การบริหารสFวนตำบลหMวยแกMว 

อำเภอภูกามยาว, เทศบาลตำบลหMวยขMาวก่ำ อำเภอจุน, เทศบาลตำบลหยFวน อำเภอเชียงคำ, องค7การบริหาร

สFวนตำบลภูซาง อำเภอภูซาง จำนวน 13 หนFวยงาน/องค7กร 

2) หนFวยงานภาคเอกชน ไดMแกF สภาอุตสาหกรรมทFองเที่ยวจังหวัดพะเยา หอการคMาจังหวัดพะเยา 

จำนวน 2 หนFวยงาน  

3) ผูMประกอบการธุรกิจ ไดMแกF ผูMประกอบการนำเที่ยว ผูMประกอบการขนสFง และผูMประกอบการรถเชFา 

จำนวน 3 องค7กร 

จากนั้นดำเนินการคัดเลือกผูMใหMขMอมูลหลักโดยไมFใชMหลักความนFาจะเปZน (Nonprobability Sampling) 

โดยการสุFมแบบเจาะจง (Purposive sampling) ซึ่งมีลักษณะเปZนผูMที่มีความเชี่ยวชาญเกี่ยวกับโลจิสติกส7การ

ขนสFงและการทFองเที่ยว จากเสMนทางดFานชายแดนบMานฮวกสูFสถานีรถไฟทางคูFพะเยาและพื้นที่เชื ่อมโยง 

หนFวยงานละ 1 คน รวม 18 คน 

เคร่ืองมือท่ีใช<ในการวิจัย 

การทบทวนวรรณกรรม (Review Literature) ดำเนินการรวบรวมขMอมูลเกี่ยวกับองค7ความรูM และ

ทฤษฎีที่เกี่ยวขMอง รวมถึงวิจัยที่เกี่ยวขMอง หนังสือ ตำรา ที่เกี่ยวขMองกับสถานการณ7ป>จจุบันของโลจิสติกส7การ

ขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอจากเสMนทางดFานชายแดนบMานฮวกสูFสถานีรถไฟทางคูFพะเยาและพื้นท่ี

เช่ือมโยง 

แบบสัมภาษณ7กึ ่งโครงสรMาง (Semi-structured interview) ดำเนินการวางแผนสัมภาษณ7ไวMกFอน

ลFวงหนMาอยFางเปZนข้ันตอน และมีคำถามกำหนดตายตัว เพ่ือใหMไดMขMอมูลครอบคลุมทุกประเด็น โดยการสัมภาษณ7

สามารถปรับเปลี่ยนเพิ่มเติมเพื่อใหMเกิดความชัดเจนในคำตอบที่ไดMจากผูMใหMขMอมูลหลักและสามารถควบคุม

ทิศทางโครงสรMางของเน้ือหาใหMเปZนไปตามวัตถุประสงค7ของงานวิจัยไดMอยFางครบถMวน 

มีประเด็นการทบทวนวรรณกรรมและประเด็นการสัมภาษณ7ท่ีเก่ียวขMองกับสถานการณ7ป>จจุบันของโลจิ

สติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอจากเสMนทางดFานชายแดนบMานฮวกสูFสถานีรถไฟทางคูFพะเยา

และพ้ืนท่ีเช่ือมโยง ดังตFอไปน้ี 



 

   

   

 

35 

ปีที$ 15 ฉบับที$ 1 มกราคม - มิถุนายน 2562 

 ปีที$ 19 ฉบับที$ 2 กรกฎาคม - ธันวาคม  2566 

1) ขMอมูลโลจิสติกส7การขนสFงเพ่ือการทFองเท่ียวในพ้ืนท่ีศึกษา 

2) สถิตินักทFองเท่ียวท่ีเดินทางเขMามาเยือนจังหวัดพะเยา 

3) จำนวนผูMใหMบริการดMานการขนสFงสาธารณะในพ้ืนท่ีจังหวัดพะเยา  

4) นโยบายท่ีเก่ียวขMองกับโลจิสติกส7การขนสFงเพ่ือการทFองเท่ียวจังหวัดพะเยา 

แบบสำรวจ (Survey Research) ที่เกี่ยวขMองกับโลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอ

ในเสMนทางดFานชายแดนบMานฮวกสูFสถานีรถไฟทางคูFพะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง ตามองค7ประกอบของโลจิสติกส7

การขนสFงเพ่ือการทFองเท่ียวดMานการเคล่ือนท่ีทางกายภาพ (Physical Flow)  

แบบสัมภาษณ7กึ ่งโครงสรMาง (Semi-structured interview) ดำเนินการวางแผนสัมภาษณ7ไวMกFอน

ลFวงหนMาอยFางเปZนขั้นตอนและมีคำถามกำหนดตายตัวเพื่อใหMไดMขMอมูลครอบคลุมทุกประเด็น โดยการสัมภาษณ7

สามารถปรับเปลี่ยนเพิ่มเติมเพื่อใหMเกิดความชัดเจนในคำตอบที่ไดMจากผูMใหMขMอมูลหลักและสามารถควบคุม

ทิศทางโครงสรMางของเน้ือหาใหMเปZนไปตามวัตถุประสงค7ของงานวิจัยไดMอยFางครบถMวน 

โดยแบบสำรวจและแบบสัมภาษณ7กึ่งโครงสรMาง ไดMดำเนินการศึกษาตามองค7ประกอบของโลจิสติกส7

การขนสFงเพื ่อการทFองเที ่ยวดMานการเคลื ่อนที ่ทางกายภาพ (Physical Flow) 5 ดMาน โดยมีรายละเอียด

ดังตFอไปน้ี 

1) โครงสรMางพื ้นฐาน ไดMแกF เสMนทางการเชื ่อมโยงแหลFงทFองเที ่ยว หมายเลขทางหลวง 

ระยะเวลาการเดินทาง เปZนตMน 

2) ระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอำนวยความสะดวก ไดMแกF เชื้อเพลิง จุดพักรถ หMองน้ำ รMาน

กาแฟ รMานคMา รMานอาหาร เปZนตMน 

3) การเดินทาง ไดMแกF รถโดยสารสาธารณะ รถไฟ และเครื่องบิน รวมถึงจุดเชื่อมตFอระบบ

ขนสFง (Terminal hub) ไดMแกF สถานีขนสFงผูMโดยสาร สถานีรถไฟ และทFาอากาศยาน รวมถึงความสามารถใน

การรองรับจำนวนผูMใชMบริการขนสFงสาธารณะท้ัง 3 รูปแบบ เปZนตMน 

4) แหลFงทFองเที่ยว ไดMแกF ความพรMอมในการรองรับนักทFองเที่ยว ซึ่งพิจารณาจากสถานท่ี

ทFองเที่ยว ไดMแกF ที่พัก รMานคMา/รMานจำหนFายของที่ระลึก รMานอาหาร และการเดินทางภายในแหลFงทFองเที่ยว 

เปZนตMน 

5) กิจกรรมการทFองเที่ยว ไดMแกF รูปแบบกิจกรรมการทFองเที่ยว เทศกาล ประเพณี กิจกรรม

การผลิตและจำหนFายสินคMาภูมิป>ญญาของชาวบMาน หรือกลุFมวิสาหกิจชุมชน ที่กระจายตัวอยูFระหวFางเสMนทาง

การทFองเท่ียว เปZนตMน 

การจัดประชุมกลุFมยFอย (Focus Group) โดยนำประเด็นสำคัญที่ไดMรับจากการศึกษานำเสนอใหMแกF

ประธานที่ปรึกษาและคณะกรรมการที่ปรึกษาวิทยานิพนธ7 เพื่อตรวจสอบ แกMไข และดำเนินการปรับปรุงตาม

คำแนะนำ จากน้ันนำขMอมูลท่ีแกMไขแลMวมานำเสนอในการจัดประชุมระดมความคิดเห็นรFวมกับผูMใหMขMอมูลหลัก 
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การวิเคราะห'ข<อมูล 

วิเคราะห7ขMอมูลโดยวิธีการเชิงพรรณนา (Descriptive Analysis) และการวิเคราะห7เนื้อหา (Content 

Analysis) เพื่อนำเสนอผลการศึกษาสถานการณ7ป>จจุบันของโลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวแบบไรM

รอยตFอจากเสMนทางดFานชายแดนบMานฮวกสูFสถานีรถไฟทางคูFพะเยาและพื้นที่เชื ่อมโยง และผลการศึกษา 

โลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอในเสMนทางดFานชายแดนบMานฮวกสูFสถานีรถไฟทางคูFพะเยา

และพ้ืนท่ีเช่ือมโยง 

การวิเคราะห7แบบอุปนัย (Analysis Induction) จากนั้นสรุปผลการศึกษาและนำเสนอแนวทางการ

พัฒนาโลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอจากเสMนทางดFานชายแดนบMานฮวกสูFสถานีรถไฟทาง

คูFพะเยาและพ้ืนท่ีเช่ือมโยง 

 

ผลการศึกษาวิจัย 

สถานการณ'ป\จจุบันของโลจิสติกส'การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวแบบไร<รอยตFอจากเส<นทางดFาน

ชายแดนบ<านฮวกสู Fสถานีรถไฟทางคู Fพะเยาและพื้นที ่เชื ่อมโยง โดยดำเนินการศึกษาจากการทบทวน

วรรณกรรม (Review Literature) และการสัมภาษณ7กึ ่งโครงสรMาง (Semi-structured interview) มีผล

การศึกษาดังตFอไปน้ี 

ขMอมูลโลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวในพื้นที่จังหวัดพะเยา พบวFา การเขMาถึงในพื้นที่จังหวัด

พะเยา สามารถเดินทางไดMรูปแบบเดียว คือ ทางบกหรือทางถนน โดยมีเสMนทางการเขMาถึง ไดMแกF 1) การเดินทาง

จากกรุงเทพมหานครเขMาสูFจังหวัดพะเยา และ 2) การเดินทางจากจังหวัดใกลMเคียงเขMาสูFจังหวัดพะเยา โดย

ขMอมูลโลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวจากประเทศที่สาม-สปป.ลาว-ดFานชายแดนบMานฮวก-สถานีรถไฟ

ทางคูFพะเยา ผลการศึกษา พบวFา ในพื้นที่บริเวณดFานชายแดนบMานฮวกเปZนถนนคอนกรีตแบบสองชFองจราจร 

กFอนจะเปลี่ยนมาเปZนถนนแบบลาดยางตลอดเสMนทางไปจนถึง อำเภอภูซาง จังหวัดพะเยา โดยการขนสFงภาย

สาธารณะในพื้นที่ พบวFา มีการใหMบริการรถสองแถว แตFทั้งนี้หากนักทFองเที่ยวตMองการใชMบริการรถโดยสาร

สาธารณะ นักทFองเที่ยวจำเปZนท่ีจะตMองเดินทางไปขึ้นรถโดยสารที่อำเภอเชียงคำ สำหรับสิ่งอำนวยความสะดวก 

พบวFา มีสถานีบริการน้ำมัน สถานพยาบาล รMานคMา รMานอาหาร ที่พักหลากหลายประเภท สำหรับการเดิน

ทางผFานดFานชายแดนบMานฮวก สามารถเดินทางโดยใชMบัตรผFานแดน (Border Pass) ซึ่งจะมีระยะเวลาพำนัก 3 

วัน 2 คืน และการเดินทางโดยใชMหนังสือเดินทาง (Passport) ซึ่งมีระยะเวลาพำนัก 30 วัน จุดผFานแดนถาวร

บMานฮวกเป©ดทำการทุกวัน ต้ังแตFเวลา 08.00 น.ถึง 17.00 น.  

การเดินทางจากประเทศที่สาม ผFาน สปป.ลาว-ดFานชายแดนบMานฮวก-เขMาสูFสถานีรถไฟทางคูFพะเยา 

สามารถเดินทางไดMตFอไปน้ี 1) เมืองหนานหนิง-ประเทศเวียดนาม-สปป.ลาว-ดFานชายแดนบMานฮวก 2) เมือง

คุนหมิง-สปป.ลาว-ดFานชายแดนบMานฮวก สFวนการเดินทางจากสถานีรถไฟจีนลาว-ดFานชายแดนบMานฮวก 

สามารถเดินทางไดMตFอไปนี้ 1) สถานีรถไฟเมืองไซ-ดFานชายแดนบMานฮวก 2) สถานีรถไฟหลวงพระบาง-ดFาน
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ชายแดนบMานฮวก สำหรับดFานชายแดนบMานฮวก-สถานีรถไฟทางคูFพะเยา มีระยะทาง 100 กิโลเมตร เร่ิม

เดินทางจากดFานชายแดนบMานฮวก เขMาสูFทางหลวงแผFนดินหมายเลข 1093 จากนั้นเขMาสูFทางหลวงชนบท พย. 

4010 ผFานอำเภอภูซาง และเขMาสูFทางหลวงแผFนดินหมายเลข 1021 ผFานอำเภอเชียงคำ อำเภอจุน อำเภอดอก

คำใตM และเขMาสูF อำเภอเมืองพะเยา โดยสถานีรถไฟทางคูFพะเยาตั้งอยูFบริเวณถนนพะเยา-ดอกคำใตM ตำบลจำป̈า

หวาย อำเภอเมืองพะเยา จังหวัดพะเยา ทั้งน้ีโครงการรถไฟทางคูFสายเดFนชัย-เชียงราย-เชียงของ คาดวFาจะแลMว

เสร็จและสามารถเป©ดใหMบริการประชาชน ในปg พ.ศ. 2571 (อนุชา บูรพชัยศรี, 2565) โดยพื้นที่จังหวัดพะเยา

น้ันเปZนสัญญาท่ี 2 มีกิจการรFวมคMา ซีเคเอสที-ดีซี 2 เปZนผูMรับจMาง โดยกFอสรMางในพื้นที่ อำเภองาว จังหวัดลำปาง 

ไปจนถึงจังหวัดเชียงราย ป>จจุบันการดำเนินการกFอสรMางรถไฟทางคูFเดFนชัย-เชียงราย-เชียงของ ไดMดำเนินการขุด

อุโมงค7คาบเก่ียว 2 จังหวัดคือ จังหวัดลำปาง และจังหวัดพะเยา เปZนอุโมงค7คูFรางเด่ียว แบFงเปZนฝ>ªงอุโมงค7ฝ>ªงซMาย 

(up track) และอุโมงค7ฝ>ªงขวา (down track) ความยาว 2,700 เมตร จากทั้งหมด 5,400 เมตร ซึ่งป>จจุบันอยูF

ในข้ันตอนการขุดคร่ึงสFวนบนของหนMาตัดอุโมงค7 (top heading) และติดต้ังระบบค้ำยันดิน (primary support) 

นอกจากนี้ภายในอุโมงค7มีทางเชื่อม 2 ประเภทคือ ทางเชื่อมกรณีฉุกเฉินเพื่ออพยพ 11 จุด และทางเชื่อมที่เปZน

หMองควบคุมงานระบบ 4 แหFง 

สถิตินักทFองเที่ยวที่เดินทางเขMามาเยือนจังหวัดพะเยา พบวFา เมื่อพิจารณาจำนวนนักทFองเที่ยวที่เดิน

ทางเขMาในจังหวัดพะเยาในชFวงปg พ.ศ. 2558-2563 พบวFา มีอัตราเพิ่มขึ้นอยFางตFอเนื่อง โดยเฉพาะชFวงปg พ.ศ. 

2561-2562 นับไดMวFาเปZนชFวงที่การทFองเที่ยวของจังหวัดพะเยาอยูFในชFวงที่เติบโตสูงที่สุด เกิดรายจากการ

ทFองเที่ยวมากถึง 1.3 พันลMานบาท สFวนนักทFองเที่ยวที่เดินทางผFานดFานชายแดนบMานฮวก ระหวFางปg พ.ศ. 

2560-2562 พบวFา จำนวนนักทFองเที่ยวที่เดินทางผFานดFานชายแดนบMานฮวกไมFมีความเสถียร โดยมีการเพ่ิม

และลดในระยะเวลา 3 ปg ที่ผFานมา ซึ่งขึ้นอยูFกับเศรษฐกิจและป>จจัยดMานอื่น ๆ ที่เกี่ยวขMอง (สำนักงานตรวจคน

เขMาเมืองจังหวัดพะเยา, 2564) แตFคาดการณ7วFาหลังจากสถานการณ7โรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา (COVID-19) จะมี

นักทFองเที่ยวเดินทางเขMามาเพิ่มขึ้น เมื่อพิจารณาสถิตินักทFองเที่ยวที่เดินทางผFานดFานชายแดนบMานฮวก พบวFา 

การเดินทางขMามดFานชายแดนบMานฮวกกFอนการยกระดับเปZนดFานถาวรจะใชMบัตรผFานแดน (Border Pass) ทำใหM

อัตราการเดินทางขาเขMานMอยกวFาขาออกอยFางเห็นไดMชัดเจน ซึ่งเปZนประชากรจาก สปป.ลาว มากกวFาประเทศ

ไทย สอดคลMองกับแนวโนMมของการเดินทางขMามดFานชายแดนบMานฮวกในอนาคต 

จำนวนผูMใหMบริการดMานการขนสFงสาธารณะในพื้นที่จังหวัดพะเยา พบวFา ป>จจุบันจังหวัดพะเยาไดMรับ

ผลกระทบจากปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นของรถที่ตMองผFานจังหวัดพะเยาโดยมีแนวโนMมของปริมาณรถบรรทุก

ขนาดใหญFบนเสMนทางสายหลัก ซ่ึงเปZนสาเหตุใหMเกิดอุบัติเหตุบFอยคร้ัง และเน่ืองจากรถโดยสารสาธารณะยังไมFมี

บริการครอบคลุมทุกพื้นที่ การคมนาคมโดยรถสFวนบุคคลจึงมีความจำเปZนในการเดินทาง ซึ่งปริมาณจราจรของ

จำนวนรถยนต7มีแนวโนMมเพิ่มขึ้นบนเสMนทางสายรองและสายยFอย สำหรับจำนวนผูMใหMบริการดMานการขนสFง

สาธารณะในพื้นที่จังหวัดพะเยา พบวFา มีธุรกิจรถเชFาบริการนักทFองเที่ยวเชFารถยนต7ขนาดเล็ก มีจำนวน 2 
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บริษัท ไดMแกF รันเวย7รถเชFาพะเยา และ Phayao Car Rental (กรมการทFองเท่ียว, 2565) เสMนทางเดินรถโดยสาร

สาธารณะจังหวัดพะเยา รวมมีจำนวน 15 เสMนทาง มีจำนวนรถโดยสารประจำทางทั้งหมด 225 คัน และมี

ผูMประกอบการขนสFง 6 ผูMประกอบการ สFวนรถจักรยานยนต7สาธารณะมีใหMบริการในพื้นที่ 6 อำเภอ ไดMแกF เมือง

พะเยา เชียงมFวน แมFใจ ดอกคำใตM จุน และเชียงคำ รวมจำนวน 15 แหFง และมีจำนวนรถจักรยานยนต7

สาธารณะท้ังหมด 140 คัน (สำนักงานจังหวัดพะเยา, 2560) 

นโยบายที่เกี่ยวขMองกับโลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวจังหวัดพะเยา พบวFา จังหวัดพะเยา ไดMใหM

ความสำคัญเกี่ยวกับนโยบายดMานการทFองเที่ยว ดMานโครงสรMางพื้นฐาน และดMานชายแดน จึงมีการกำหนดใหMอยูF

ในแผนพัฒนาจังหวัดพะเยา (สำนักงานจังหวัดพะเยา, 2561) โดยกลFาวถึงใน ยุทธศาสตร7ที่ 2 สFงเสริมและ

พัฒนาการทFองเที่ยวเชิงอนุรักษ7 เรียนรูMวิถีชุมชนในแนวทางเศรษฐกิจสรMางสรรค7 โดยการพัฒนาแหลFงทFองเที่ยว 

สินคMา และบริการ การพัฒนาโครงสรMางพื้นฐานและสิ่งอำนวยความสะดวก การพัฒนามาตรฐานและบุคลากร 

การบริหารจัดการ และการประชาสัมพันธ7และการตลาด ยุทธศาสตร7ที่ 3 พัฒนาโครงสรMางพื้นฐาน โดยพัฒนา

เมือง พัฒนาระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอำนวยความสะดวก พัฒนาโครงสรMางพื้นฐาน ศึกษาผลกระทบ

สิ่งแวดลMอม วางโครงขFายระบบสื่อสารโทรคมนาคม และศึกษาความเหมาะสมและเปZนไปไดMของโครงการ 

ยุทธศาสตร7ที่ 6 สFงเสริมความมั่นคงภายในและตามแนวชายแดน โดยสFงเสริมการมีสFวนรFวมในการพิทักษ7รักษ7

สถาบันหลักของชาติ ป�องกัน ปราบปราม และบำบัดยาเสพติดภายใตMกลไกประชารัฐ เพิ่มศักยภาพดMานความ

มั่นคงภายในและตามแนวชายแดนของจังหวัด และสFงเสริมการมีสFวนรFวมของทุกภาคสFวนในการเตรียมความ

พรMอมรับมือกับภัยพิบัติ 

โลจิสติกส'การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวแบบไร<รอยตFอในเส<นทางดFานชายแดนบ<านฮวกสูFสถานีรถไฟ

ทางคูFพะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง โดยดำเนินการศึกษาจากการลงพื้นที่สำรวจ (Survey Research) และการ

สัมภาษณ7ก่ึงโครงสรMาง (Semi-structured interview) มีผลการศึกษาดังตFอไปน้ี 

ผลการศึกษา พบวFา ระหวFางเสMนทางดFานชายแดนบMานฮวกสูFสถานีรถไฟทางคูFพะเยาและพ้ืนท่ีเช่ือมโยง

มีแหลFงทFองเที่ยวที่มีความหลากหลายกระจายตัวตลอดเสMนทาง จึงไดMดำเนินการคัดเลือกแหลFงทFองเที่ยวที่มีช่ือ

อยูFในฐานระบบขMอมูลของการทFองเที่ยวแหFงประเทศไทย (2562) จำนวนทั้งหมด 35 แหFง ดังนี้ อำเภอภูซาง 

ไดMแกF ตลาดคMาผFอนปรนชายแดนไทย-ลาว, อุทยานแหFงชาติภูซาง, วัดพระธาตุภูซาง อำเภอเชียงคำ ไดMแกF วัด

พระธาตุสบแวน, เฮือนไทลื้อแมFแสงดา, ศูนย7วัฒนธรรมไทลื้อ, วัดนันตาราม, วัดแสนเมืองมา อำเภอจุน ไดMแกF 

วัดพระธาตุขิงแกง, เขตรักษาพันธุ7สัตว7ป¨าเวียงลอ, ขFวงนกยูงบMานกิ่วแกMว อำเภอดอกคำใตM ไดMแกF วัดศรีชุม, วัด

บุญเกิด, วัดพระธาตุจอมศีล อำเภอเมืองพะเยา ไดMแกF เตาเผาโบราณเวียงบัว, อFางเก็บน้ำแมFต๋ำ, มFอนสามเคียน

ฟาร7มสเตย7, วัดดงพระเจMา, อนุสาวรีย7 ร.อ. เยนเซFน, วัดเกษตรสุข, วัดรFองคำหลวง, วัดบุญโยง, กว«านพะเยา, 

วัดติโลกอาราม, วัดศรีอุโมงค7คำ, วัดศรีโคมคำ, วัดพระธาตุจอมทอง, วัดลี, วัดหMวยผาเกี๋ยง, บFอสิบสอง และ

อำเภอภูกามยาว ไดMแกF วัดศรีดอนชัย, วัดจำปาราม , วัดพระธาตุภูขวาง, วัดป¨าพุทธชินวงศาราม , วัดพระธาตุ

หMวยลาน โดยผลการสำรวจมีดังตFอไปน้ี 
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1) ดMานโครงสรMางพื้นฐาน ในภาพรวมพบวFา ชFวงดFานชายแดนบMานฮวกถึงทางแยกทางหลวง

แผFนดินหมายเลข 1093 สภาพถนนเปZนถนนผิวจราจรแบบคอนกรีต ขนาด 2 ชFองจราจร ผิวจราจรเรียบบMาง 

ขรุขระบMาง ถนนมีโคMงและชันบMางในบางชFวง จากนั้นเขMาสูFทางหลวงชนบท พย. 4010 สภาพถนนเปZนถนนผิว

จราจรแบบแอสฟ>ลท7ติกคอนกรีต ขนาด 2 ชFองจราจร ผิวจราจรเรียบเปZนสFวนใหญF ถนนตรง โคMงนMอย ไมFชัน 

เขMาสูFทางหลวงแผFนดินหมายเลข 1021 สภาพถนนเปZนถนนผิวจราจรแบบแอสฟ>ลท7ติกคอนกรีต ขนาด 4 ชFอง

จราจร จากอำเภอเชียงคำถึงโรงเรียนชุมชนบMานหMวยงิ้ว จากนั้นมีขนาด 2 ชFองจราจร จนถึงกFอนถึงแยกบริเวณ 

ตำบลสวFางอารณ7 อำเภอดอกคำใตM และเปลี่ยนเปZน ขนาด 4 ชFองจราจร จนถึงสถานีรถไฟทางคูFพะเยา สFวน

ใหญFผิวจราจรเรียบบMาง ขรุขระบMาง ถนนตรง โคMงนMอย ไมFชัน 

2) ดMานระบบสาธารณูปโภคและสิ่งอำนวยความสะดวก ในภาพรวมพบวFา ระหวFางเสMนทางมี

สถานีบริการน้ำมันเชื้อเพลิงและจุดพักรถ จำนวน 12 แหFง มีจุดบริการหMองน้ำทุกที่ สFวนรMานอาหาร/เครื่องด่ืม 

และรMานจำหนFายสินคMาท่ีระลึก มีบริการตลอดเสMนทาง สำหรับที่พักแรมโดยสFวนใหญFมีหลายประเภทใหMเลือกใชM

บริการ เชFน โรงแรม รีสอร7ท และโฮมสเตย7 สFวนจุดแลกเปลี่ยนเงินตรามีใหMบริการในธนาคารที่ตั้งอยูFในระหวFาง

เสMนทาง นอกจากน้ีเสMนทางท่ีมีถนนมีโคMงและชันบMางในบางชFวงมีดวงไฟสาธารณะติดต้ังไวMเพียงพอ 

3) ดMานการเดินทาง ในภาพรวมพบวFา มีรถโดยสารสาธารณะใหMบริการ แตFในกรณีที ่จะ

เดินทางทFองเที่ยวในแหลFงทFองเที่ยวระหวFางเสMนทางจะตMองใชMบริการเชFาเหมาลำ ประเภทของรถโดยสาร

สาธารณะที่พบ ไดMแกF รถทัวร7 รถบัส รถเมล7 รถสองแถว และรถตูM โดยมีเวลาเดินรถที่ชัดเจนซึ่งขึ้นอยูFกับทาง

บริษัทที่กำกับดูแล สำหรับความคลFองตัวของจราจร พบวFา จำนวนรถสัญจรคลFองตัว/ไมFแออัด สFวนความ

ปลอดภัย พบป>ญหาเก่ียวกับสภาพรถท่ีไมFไดMมาตรฐานและมีอายุการใชMงานท่ีนานมากแลMว 

4) ดMานแหลFงทFองเที่ยว ในภาพรวมพบวFา จากเสMนทางดFานชายแดนบMานฮวก – สถานีรถไฟ

ทางคูFพะเยา พบแหลFงทFองเที่ยวที่อยูFในเสMนทางทั้งหมด 13 แหFง และแหลFงทFองเที่ยวบริเวณสถานีรถไฟทางคูF

ภายในจังหวัดพะเยา มีทั้งหมด 20 แหFง การเขMาถึงแหลFงทFองเที่ยวโดยสFวนใหญF มีป�ายบอกทาง ป�ายเตือน และ

ป�ายใหMขMอมูลตFาง ๆ ในพื้นที่แหลFงทFองเที่ยวหลักและมีชื่อเสียงอยูFแลMว สFวนแหลFงทFองเที่ยวอื่น ๆ พบวFา โดย

สFวนใหญFเปZนแหลFงทFองเที่ยวใหมF มีรูปแบบการทFองเที่ยวแบบความสนใจโดยเฉพาะ จึงทำใหMแหลFงทFองเที่ยวยัง

ไมFไดMรับการพัฒนาเพื่อรองรับนักทFองเที่ยวมากเทFาที่ควร นอกจากนี้จุดบริการนักทFองเที่ยวและเจMาหนMาที่มี

จำนวนนMอยเม่ือเทียบกับจำนวนแหลFงทFองเท่ียวในพ้ืนท่ี 

5) ดMานกิจกรรมการทFองเท่ียว ในภาพรวมพบวFา มีรูปแบบกิจกรรมการทFองเท่ียวท่ีหลากหลาย 

โดยแยกออกเปZน กิจกรรมการทFองเที่ยวแบบผจญภัย เชFน การเดินป¨าศึกษาระบบนิเวศ การพายเรือแคนู/เรือ

คายัค การป>ªนจักรยาน กิจกรรมการทFองเที่ยวเชิงสุขภาพ เชFน การนวดเพื่อสุขภาพ และการรับประทานอาหาร

เพื่อสุขภาพ กิจกรรมการทFองเท่ียวเชิงศึกษาและเรียนรูM เชFน กิจกรรมการทFองเที่ยวเชิงอนุรักษ7 การศึกษาวิถี
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ชีวิตหรือชาติพันธุ7และวัฒนธรรม การทำอาหาร กิจกรรมการทFองเที่ยวเชิงศาสนาและความเชื่อ เชFน กิจกรรม

การเดินทางแสวงบุญ กิจกรรมตักบาตร/ทำบุญ และกิจกรรมตามเทศกาล/ประเพณี 

แนวทางการพัฒนาโลจิสติกส'การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวแบบไร<รอยตFอจากเส<นทางดFานชายแดน

บ<านฮวกสูFสถานีรถไฟทางคูFพะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง โดยดำเนินการศึกษาจากการจัดประชุมกลุFมยFอย 

(Focus Group) มีผลการศึกษาดังตFอไปน้ี 

จากการศึกษาสถานการณ7ป>จจุบันของโลจิสติกส7การขนสFงเพ่ือการทFองเท่ียวแบบไรMรอยตFอจากเสMนทาง

ดFานชายแดนบMานฮวกสูFสถานีรถไฟทางคูFพะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง และโลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยว

แบบไรMรอยตFอในเสMนทางดFานชายแดนบMานฮวกสูFสถานีรถไฟทางคูFพะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง ในภาพรวมพบวFา 

จังหวัดพะเยา มีการพัฒนาดMานการทFองเที่ยวอยFางตFอเนื่อง สอดคลMองกับการพัฒนาดMานโครงสรMางพื้นฐานเพ่ือ

รองรับการทFองเที่ยวในอนาคต โดยเฉพาะเสMนทางรถไฟทางคูเดFนชัย-เชียงราย-เชียงของ ซึ่งเปZนรูปแบบการ

เดินทางทFองเที่ยวรูปแบบใหมFในพื้นท่ีจังหวัดพะเยา แตFทั้งนี้การเดินทางภายในจังหวัดพะเยายังขาดการ

เดินทางเชื่อมโยงจากสถานีขนสFงผูMโดยสารเขMาสูFแหลFงทFองเที่ยว และจากแหลFงทFองเที่ยวไปยังพื้นที่อื่น ๆ จึงทำ

ใหMการทFองเที่ยวในพื้นที่จังหวัดพะเยาไมFสามารถตอบสนองความตMองการของนักทFองเที่ยวในอนาคตที่จะ

เดินทางโดยรูปแบบการเดินทางเท่ียวแบบไรMรอยตFอมากข้ึน 

เมื่อพิจารณาควบคูFไปกับการเดินทางทFองเที่ยวในพื้นที่ พบวFา ป>จจุบันภาพรวมของโลจิสติกส7การ

ขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอในพื้นที่ยังไมFสอดคลMองกับองค7ประกอบของการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอ 

โดยเฉพาะ ดMานการเดินทางภายในเมืองทFองเที่ยว โดยพะเยานั้นมีรูปแบบการเดินทางทFองเที่ยวเพียงรูปแบบ

เดียวคือการเดินทางทางถนน อีกทั้งระบบรถโดยสารสาธารณะในพื้นที่ยังไมFมีการพัฒนาใหMอยูFในรูปแบบดิจิทัล 

สFวนใหญFจะตMองขึ้นรถที่สถานีขนสFงผูMโดยสารประจำอำเภอเพื่อเขMาสูFแหลFงทFองเที่ยว รวมถึงป>ญหาการเชื่อมโยง

ระหวFางแหลFงทFองเที่ยวกับระบบขนสFงสาธารณะ ซึ่งควรจะมีการขนสFงและการเชื่อมตFอหลายรูปแบบ เชFน เม่ือ

เดินทางผFานดFานชายแดนบMานฮวก นักทFองเที่ยวสามารถเลือกรูปแบบการเดินทางและแหลFงทFองเที่ยวที่โดยมี

การออกแบบเสMนทางทFองเที่ยวที่เหมาะสมกับความตMองการของนักทFองเที่ยว โดยมีรูปแบบการเดินทางท่ี

รวบรวมส่ิงอำนวยความสะดวกในการเดินทางทFองเท่ียวท้ังหมด ท้ังท่ีพัก รMานอาหาร และรถเชFา เปZนตMน 

จากสถานการณ7ป>จจุบันของโลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอจากเสMนทางดFาน

ชายแดนบMานฮวกสูFสถานีรถไฟทางคูFพะเยาและพื้นที่เชื ่อมโยง นักวิจัยไดMกำหนดประเด็นที่เกี ่ยวขMองกับ

องค7ประกอบของการเดินทางทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอตั้งแตF กFอนเดินทาง การเดินทางเขMาสูFเมืองทFองเที่ยว การ

เดินทางภายในเมืองทFองเที่ยว และหลังการเดินทางทFองเที่ยว โดยการศึกษาครั้งนี้ พบวFา โลจิสติกส7การขนสFง

เพื่อการทFองเที่ยวในพื้นที่ศึกษานั้นยังไมFพรMอมสำหรับการเขMาสูFการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอ โดยเฉพาะการนำ

เทคโนโลยีเขMามามีสFวนชFวยในการอำนวยความสะดวกในการเดินทาง เชFน ตรวจคนเขMาเมือง ควรมีเทคโนโลยี

การสแกนลักษณะบนใบหนMา ดวงตา ลายน้ิวมือ เปZนตMน การขนสFงภายในพ้ืนท่ีควรมีการเช่ือมรูปแบบการขนสFง

ท่ีหลากหลายเขMาดMวยกันในลักณะของออนไลน7 เปZนตMน  
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สำหรับการศึกษาโลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอในเสMนทางดFานชายแดนบMานฮวก

สูFสถานีรถไฟทางคูFพะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง ไดMทำการศึกษาการเดินทางทFองเที่ยวที่เดินทางผFานดFานชายแดน

และเขMามาทFองเท่ียวในพ้ืนท่ีจังหวัดพะเยาและพ้ืนท่ีเช่ือมโยงผFานรถไฟทางคูFท่ีอยูFในพ้ืนท่ีจังหวัดพะเยา ผูMวิจัยจึง

ไดMเลือกองค7ประกอบของการเดินทางทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอดMานการเชื่อมโยงรูปแบบการขนสFงที่หลากหลาย

เพียงดMานเดียวเนื่องจากเปZนตัวเลือกที่มีความสอดคลMองกับป>จจัยเสริมอื่นๆ นMอยที่สุด จากการเปรียบเทียบผล

การศึกษา พบวFา เสMนทางดFานชายแดนบMานฮวกสูFสถานีรถไฟทางคูFพะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง ยังไมFมีความพรMอม

ในการเขMาสูFรูปแบบการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอเนื่องจากยังขาดองค7ประกอบของการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอ 

การพัฒนาเสMนทางและบริการใหมF การเช่ือมโยงและการอำนวยความสะดวกในการเขMาถึงการบริการขนสFง 

จากผลการศึกษาของวัตถุประสงค7ที่ 1 และ 2 สรุปไดMวFา เสMนทางดFานชายแดนบMานฮวกสูFสถานีรถไฟ

ทางคูFพะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง ยังไมFพรMอมในการเขMาสูFการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอ เนื่องจากโลจิสติกส7การ

ขนสFงเพ่ือการทFองเท่ียวระหวFางเสMนทางน้ันยังไมFรับการพัฒนาท่ีนำไปสูFการเดินทางแบบไรMรอยตFอ อีกท้ังแนวคิด

ท่ีเกี่ยวกับการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอยังเปZนแนวคิดรูปแบบใหมFที่ยังไมFมีการนำไปปรับใชMอยFางแพรFหลาย แตF

เปZนรูปแบบการทFองเที่ยวในอนาคตที่จะเกิดขึ้นอยFางแนFนอน เพื่อเตรียมความพรMอมในการรองรับนักทFองเที่ยว

ที่จะเดินทางผFานรถไฟจีน-ลาว และเขMาสูFจังหวัดพะเยาผFานดFานชายแดนบMานฮวก การศึกษาในครั้งนี้จึงไดMเสนอ

แนวทางการพัฒนาโลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอจากเสMนทางดFานชายแดนบMานฮวกสูF

สถานีรถไฟทางคูFพะเยาและพ้ืนท่ีเช่ือมโยง โดยนำแนวคิดเก่ียวกับการทFองเท่ียวแบบไรMรอยตFอบูรณาการรFวมกับ

แนวคิดของโลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยว มีแนวทางการพัฒนาโดยแยกเปZนองค7ประกอบ 5 ดMาน 

ดังตFอไปน้ี 

1) ดMานโครงสรMางพื้นฐาน (1) ควรพัฒนาโครงขFายทางถนนรวมถึง การกFอสรMาง ปรับปรุง 

ซFอมแซมถนนที่เชื่อมโยงระหวFางตำบล และระหวFางอำเภอ เชFน การขยายถนนชFวงทางหลวงแผFนดินหมายเลข 

1021 อำเภอดอกคำใตM-จุน และชFวงทางหลวงแผFนดินหมายเลข 1093 อำเภอภูซาง-ดFานชายแดนบMานฮวก (2) 

ควรมีการศึกษาออกแบบพรMอมวางผังแมFบทใหMสอดคลMองกับผังเมืองเพื่อพัฒนาเมืองและเมืองชายแดน (3) ควร

มีแผนแมFบทโลจิสติกส7เพ่ือรองรับรถไฟทางคูFเช่ือมโยง เดFนชัย-พะเยา-เชียงของ 

2) ดMานระบบสาธารณูปโภคและส่ิงอำนวยความสะดวก (1) ควรมีสถานีบริการน้ำมันเช้ือเพลิง

ระหวFางเสMนทางที่เป©ดใหMบริการตลอด 24 ชั่วโมง (2) ควรเพิ่มจุดพักรถกFอนถึงทางโคMงและภูเขา (3) สนับสนุน

ใหMผูMประกอบการในพื้นที่ใชMระบบ E-Banking เพื่ออำนวยความสะดวกแกFนักทFองเที่ยวในการชำระสินคMาและ

บริการ (4) ควรติดต้ังเคร่ืองหมายจราจรและสัญญาณไฟตามความจำเปZน รวมถึงติดต้ังระบบไฟฟ�าสาธารณะใน

เขตชุมชนหนาแนFนและจุดอันตรายเพ่ือลดอุบัติเหตุ 

3) ดMานการเดินทาง (1) การพัฒนาการขนสFงระหวFางดFานชายแดนบMานฮวก ประเทศไทย กับ 

ดFานปางมอน สปป. ลาว และสถานีขนสFงผูMโดยสารในพื้นที่ใกลMเคียง เชFน การเพิ่มเสMนทางการขนสFงสาธารณะ 
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ความถี่ในการใหMบริการ และจำนวนรถโดยสารใหMเพียงพอ (2) การพัฒนาระบบรถรับจMางสาธารณะในระดับ

พื้นที่ โดยยกระดับใหMเปZนศูนย7บริการเบ็ดเสร็จ (One Stop Service) ตั้งแตF การจัดหารถ การเชFารถ การจอง

คิว ผFานระบบ Application (3) ควรยกระดับมาตรฐานและความทันสมัยของระบบขนสFงสาธารณะ เชFน การ

ปรับปรุงมาตรฐานของรถและสภาพรถที่ทันสมัยและไดMรับมาตรฐาน ระบบความปลอดภัยในการขับขี่ (4) ควร

คำนึงถึงดMานความปลอดภัย โดยจัดใหMมีหนFวยงานที่ดูแลรักษาความปลอดภัย ณ สถานีขนสFงผูMโดยสาร รวมถึง

เสMนทางทFองเที่ยว (5) ควรมีการทำงานรFวมกันระหวFางหนFวยงานภาครัฐ ภาคเอกชน และผูMประกอบการ เพ่ือ

เป©ดบริการรถโดยสารสาธารณะเพิ่มเติมที่สามารถจอดตามแหลFงทFองเที่ยว พรMอมกับมีประชาสัมพันธ7ใหM

นักทFองเท่ียวเกิดการรับรูMในการใชMบริการรถโดยสารสาธารณะ  

4) ดMานแหลFงทFองเที ่ยว (1) ควรพัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ ที ่ไดMมาตรฐานแกF

นักทFองเที่ยว เชFนแผนที่ ป�ายบอกทางที่ชัดเจน เว็ปไซด7แจMงขMอมูล และศูนย7บริการนักทFองเที่ยวใหMครอบคลุม

พื้นที่การทFองเที่ยว (2) การปรับปรุงแหลFงทFองเที่ยวใหMมีความพรMอมและมีมาตรฐานเพื่อรองรับนักทFองเที่ยว

โดยเฉพาะดMานความปลอดภัยของนักทFองเที่ยว (3) การพัฒนารูปแบบและเสMนทางการทFองเที่ยวในพื้นที่เพ่ือ

ตอบสนองความตMองการของนักทFองเท่ียว 

5) ดMานกิจกรรมการทFองเที่ยว (1) การจัดกิจกรรมสFงเสริมการทFองเที่ยว (2) สFงเสริมการจัด

กิจกรรมดMานศาสนา วัฒนธรรมและประเพณีของทMองถ่ินเพ่ือดึงดูดใจใหMนักทFองเท่ียวเขMามาทFองเท่ียวมากข้ึน 

 

การอภิปรายผลและสรุปผลการวิจัย 

สถานการณ7ป>จจุบันของโลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอจากเสMนทางดFานชายแดน

บMานฮวกสูFสถานีรถไฟทางคูFพะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง โดยผลการศึกษา พบวFา พื้นที่จังหวัดพะเยานั้นมีการ

พัฒนาดMานโครงสรMางพื้นฐานเพื่อรรองรับการทFองเที่ยวในอนาคต สอดคลMองกับ แผนพัฒนาการทFองเที่ยว

แหFงชาติ (2564) ที่ไดMกลFาวถึงการพัฒนาโครงสรMางพื้นฐาน สิ่งอำนวยความสะดวก และปรับปรุงป>จจัยเอื้อเพ่ือ

สนับสนุนตFอการฟ��นตัวและเติบโตของอุตสาหกรรมการทFองเที่ยว นอกจากนี้จังหวัดพะเยานับวFาเปZนจุด

ศูนย7กลางระหวFางจังหวัดเชียงใหมFและเมืองหลวงพระบางซึ่งเปZนเมืองทFองเที่ยวระดับโลก โดยมีระยะทางการ

เดินทางที่ใกลMที่สุดเมื่อเทียบกับเสMนทางถนนในพื้นที่อื่น ๆ สอดคลMองกับการศึกษาของ ประกอบศิริ ภักดีพินิจ 

และคณะ (2564) ที่กลFาวถึงเสMนทางจากจังหวัดเชียงใหมFผFานดFานชายแดนบMานฮวกเขMาสูFเมืองหลวงพระบางมี

ระยะทางประมาณ 480 กิโลเมตร แตFทั้งนี้ในพื้นที่จังหวัดพะเยานั้นยังไมFมีรถโดยสารสาธารณะใหMบริการ

ครอบคลุมในพื้นที่ระหวFางสถานีขนสFงผูMโดยสารเขMาสูFแหลFงทFองเที่ยว จึงใหMเปZนอุปสรรคในการเดินทางในพื้นท่ี

ซึ่งตรงขMามกับการศึกาของ จิรปณต โชติพิชญกูล และคณะ (2564) ไดMศึกษา ประสิทธิภาพในการจัดการโลจิ

สติกส7และโซFอุปทานเพื่อการทFองเที่ยวเชิงประวัติศาสตร7 ในอำเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา ซึ่งพบวFา การ

เดินทางโดยระบบขนสFงสาธารณะมีความสะดวก ปลอดภัยและคลFองตัว กFอใหMเกิดความพึงพอใจใหMแกF

นักทFองเที่ยว อีกทั้งยังไมFสอดคลMองกับการศึกษาของ กฤติยา เกิดผล (2563) ไดMศึกษา รูปแบบการจัดการ
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ดMานโลจิสติกส7โซFอุปทานการทFองเที่ยวในจังหวัดจันทบุรี โดยไดMกลFาวถึงป>จจัยที่มีผลตFอการจัดการดMาน 

โลจิสติกส7โซFอุปทานการทFองเที่ยว 5 ป>จจัย ไดMแกF 1) ความปลอดภัยในการเดินทาง 2) ขMอมูลสารสนเทศในการ

เดินทาง 3) ความสะอาดของที่พัก 4) ขMอมูลสารสนเทศของสถานที่ทFองเที่ยว และ 5) ความสะอาดของสถานท่ี

ทFองเท่ียว 

โลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอในเสMนทางดFานชายแดนบMานฮวกสูFสถานีรถไฟทาง

คูFพะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง การเดินทางจากดFานชายแดนบMานฮวกเขMาสูFจังหวัดพะเยา โดยผลการศึกษา พบวFา 

สภาพถนนสFวนใหญFเปZนถนนผิวจราจรแบบแอสฟ>ลท7ติกคอนกรีต ผิวจราจรเรียบบMาง ขรุขระบMาง ถนนตรง โคMง

นMอย ไมFชัน ตลอดเสMนทางมีสาธารณูปโภคและสิ่งอำนวยความสะดวกอีกทั้งยังมีดวงไฟสาธารณะติดตั้งใน

เสMนทางที่มีถนนมีโคMงและชัน สอดคลMองกับการศึกษาของ ธีรุตม7 หมื่นวงษ7เทพ และคณะ (2563) และ สัมปตี 

สงวนพวก และคณะ (2565) ท่ีไดMกลFาวถึงผลการศึกษาดMานกายภาพ พบวFา ถนนหนทางสFวนใหญFเอ้ืออำนวยตFอ

การเดินทางใหMเขMาถึงมีผลตFอการเดนิทางมาทFองเที่ยวของนักทFองเที่ยว นอกจากน้ีผลการศึกษาไดMกลFาวถึงการ

พัฒนาโครงสรMางพื้นฐานและระบบสาธารณูปโภคในพื้นที่ดFานชายแดนบMานฮวกเพื่อรองรับการทFองเที่ยวใน

อนาคต สำหรับการเดินทางภายในพ้ืนท่ีน้ัน พบวFา มีรถโดยสารสาธารณะใหMบริการ แตFพบป>ญหาเก่ียวกับสภาพ

รถที่ไมFไดMมาตรฐานและมีอายุการใชMงานที่นานมากแลMว สอดคลMองกับการศึกษาของ รัตติกร สมฤทธิ์ (2546) ท่ี

ไดMกลFาวถึงป>ญหาในการขนสFงนักทFองเท่ียว เชFน อัตราคFาบริการไมFเปZนมาตรฐาน และมีระยะเวลาการเดินทางท่ี

ไมFแนFนอน รวมถึงมาตรฐานของพาหนะที่ใชMในการขนสFง การเขMาถึงแหลFงทFองเที่ยวโดยสFวนใหญF มีป�ายบอก

ทาง ป�ายเตือน และป�ายใหMขMอมูลตFาง ๆ และมีรูปแบบกิจกรรมการทFองเที่ยวที่หลากหลาย สอดคลMองกับ

การศึกษาของ สุเทพ สารบรรณ (2563) ท่ีกลFาวถึงแหลFงทFองเที ่ยวสำคัญของจังหวัดพะเยานั ้นมีความ

หลากหลายต้ังแตFแหลFงทFองเท่ียวเชิงศิลปวัฒนธรรม เชิงอนุรักษ7 เท่ียวเชิงศาสนา 

แนวทางการพัฒนาโลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอจากเสMนทางดFานชายแดน

บMานฮวกสูFสถานีรถไฟทางคูFพะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง จำเปZนตMองมีการพัฒนาในดMานความสะอาด มีความ

ปลอดภัยตFอชีวิตและทรัพย7สินของนักทFองเที่ยว มีความพรMอมในการป�องกันการติดเชื้อ/แพรFเชื้อจากการ

ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID 2019) หรือโรคระบาดอื่น ๆ ซึ่งสอดคลMองกับการศึกษาของ 

กัญญทอง หรดาล และคณะ (2566) ไดMศึกษา ป>จจัยที่สFงผลกระทบตFอการจัดการโลจิสติกส7การทFองเที่ยวเชิง

สุขภาพ ในพ้ืนท่ีเขตระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก (EEC) ท่ีกลFาวเสริมไวMวFานอกจากสภาพแวดลMอมของ

สถานที่ทFองเที่ยวตMองมีความสวยงามและนFาสนใจ บุคลากรในอุตสาหกรรมการทFองเที่ยวตMองสามารถใหMบริการ

ไดMอยFางมีประสิทธิภาพ นอกจากน้ีควรพัฒนาโครงขFายทางถนนใหMไดMมาตรฐานตามหลักวิศวกรรมโยธา 

สอดคลMองกับการศึกษาของ อดิศัย วรรธนะภูติ (2563) ที่ไดMใหMเหตุผลวFาการมีเสMนทางคมนาคมที่หลากหลาย

ชFวยใหMนักทFองเที่ยวสามารถเลือกชFองทางในการเดินทางไดMอยFางมีประสิทธิภาพมากขึ้น ควรมีการพัฒนาส่ิง

อำนวยความสะดวกระหวFางการเดินทางและภายในแหลFงทFองเที่ยว สอดคลMองกับ ศิรินันทน7 พงษ7นิรันดร 
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(2559) ที่ศึกษาแนวทางในการพัฒนาศักยภาพการจัดการทFองเที่ยว โดยพบวFา ป>จจัยดึงดูดใหMนักทFองเที่ยวเขMา

มาเที่ยวในพื้นที่ ไดMแกF สิ่งอำนวยความสะดวกในการใหMบริการอยFางเพียงพอ สอดคลMองกับการศึกษาของ 

ป©ยวรรณ คงประเสริฐ (2551) พบวFา โรงแรมที่พักหรือรีสอร7ทที่ไดMมาตรฐานและการบริการดMานการคมนาคม

ขนสFงที่สะดวกชFวยเพิ่มประสิทธิภาพในการทFองเที่ยวใหMมากขึ้น ควรมีการพัฒนาระบบรถรับจMางสาธารณะใน

ระดับพื้นที่และมีการทำงานรFวมกันระหวFางหนFวยงานที่เกี่ยวขMอง สอดคลMองกับผลการศึกษาของ พัลลภัช เพ็ญ

จำรัส (2554) โดยเสนอแนะวFาควรรFวมมือกันระหวFางภาครัฐและภาคเอกชนดMานการทFองเที่ยวในการบริหาร

จัดการดMานโครงสรMางพื้นฐาน สิ่งอำนวยความสะดวก เพื่อพัฒนาใหMเปZนระบบ One Stop Service ดMานแหลFง

ทFองเที่ยว และปรับปรุงแหลFงทFองเที่ยวใหMมีความพรMอมและมีมาตรฐานเพื่อรองรับนักทFองเที่ยว สอดคลMองกับ

การศึกษาของ ชลิตา ตริยาวนิช (2562) ที่ศึกษาการจัดการโลจิสติกส7สำหรับการทFองเที่ยวในอำเภอเมือง 

จังหวัดพระนครศรีอยุธยา โดยผลการศึกษากลFาวถึงการพัฒนาดMานเทคโนโลยีสารสนเทศ ชFองทางในการ

ประชาสัมพันธ7ใหMขMอมูล ควรมีการจัดกิจกรรมสFงเสริมการทFองเที่ยวที่ดึงดูดใจใหMนักทFองเที่ยวเขMามาทFองเที่ยว

มากขึ้น และกระตุMนการประชาสัมพันธ7ในชFองทางตFาง ๆ สอดคลMองกับการศึกษาของ โอปอล7 รังสิมันตุชาติ 

(2564) ที่ศึกษาการพัฒนากิจกรรมทFองเที่ยว โดยผลการศึกษาไดMกลFาวถึงการสFงเสริมกิจกรรมการทFองเที่ยว 3 

รูปแบบ ไดMแกF กิจกรรมทางศาสนา ประเพณี และภูมิป>ญญาทMองถ่ิน 

 

ขLอเสนอแนะ 

1. การศึกษาโลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอจากเสMนทางดFานชายแดนบMานฮวกสูF

สถานีรถไฟทางคูFพะเยาและพื้นที่เชื่อมโยง เปZนการศึกษาดMานการเคลื่อนที่ดMานกายภาพ (Physical Flow) 

เพียงอยFางเดียว การศึกษาครั้งตFอไปควรศึกษาเพิ่มเติมในสFวนของการเคลื่อนที่ดMานการเงิน (Financial Flow) 

และ การเคลื่อนที่ของขMอมูลขFาวสาร (Information Flow) เพื่อทราบถึงขMอมูลและประสิทธิภาพในการเพิ่มขีด 

ความสามารถของโลจิสติกส7การขนสFงเพ่ือการทFองเท่ียวแบบไรMรอยตFอในเสMนทางน้ีอยFางครบถMวนสมบูรณ7 

2. การศึกษาครั้งนี้เปZนการศึกษาเฉพาะโลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอจาก 

เสMนทางดFานชายแดนบMานฮวกสู Fสถานีรถไฟทางคู Fพะเยาและพื ้นที ่เชื ่อมโยง การศึกษาครั ้งตFอไปควร 

ทำการศึกษาในพื้นที่อื่น ๆ โดยเฉพาะเสMนทางระหวFางประเทศไทย และ สปป. ลาว เพิ่มเติม เพื่อทราบถึง

องค7ประกอบของโลจิสติกส7การขนสFงเพื่อการทFองเที่ยวแบบไรMรอยตFอ และรูปแบบการเดินทางเขMามาของ

นักทFองเท่ียว 
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