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บทคัดย่อ 

การศึกษาการประเมินระดับความยินยอมในการปฏิบัติตามกฎหมายการาจราจร
ทางบก มีวัตถุประสงค์ คือ 1) เพ่ือประเมินระดับความยินยอมของประชาชนในการท่ีจะ
ปฏิบัติตามกฎหมายการจราจรจรทางบกว่าอยู่ในระดับใด  2) เพ่ือศึกษาปัจจัยท่ีมีผลต่อการ
ปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของประชาชน โดยมีกลุ่มประชากร เป็นผู้ใช้รถใช้ถนน ในเขต
เทศบาลนครขอนแก่น  จํานวน 300 คน  เครื่องมือท่ีใช้ ในการวิจัยในครั้ งนี้  คือ 
แบบสอบถาม  สถิติในการใช้วิเคราะห์ข้อมูล คือ  1) ค่าเฉลี่ยและค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน  2) 
หาความสัมพันธ์สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์แบบเพียร์สัน  3) การสร้างสมการทํานายโดยวิธี
ถดถอยพหุคูณแบบเพ่ิมตัวแปรเป็นลําดับข้ัน. 

ผลวิจัยพบว่า 1) ระดับความยินยอมในการปฏิบัติตามกฎหมายการจราจรทางบก 
ในเขตเทศบาลนครขอนแก่น  ภาพรวมอยู่ในระดับ  “ปานกลาง” 

2)  ปัจจัยท้ัง  4  ด้านมีความสัมพันธ์ในทิศทางบวกท้ังหมด ซ่ึงตัวแปรท้ังหมดมี
นัยสําคัญทางสถิติท่ี ระดับ 0.01  โดยเรียงอันดับความสัมพันธ์จากมากไปน้อย ได้แก่  อันดับ
ท่ี 1 ด้านการบังคับใช้กฎหมายอย่างเคร่งครัด ได้ค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์  .664  รองลงมา  
ด้านการใช้สื่อประชาสัมพันธ์  ได้ค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์  .663  ด้านความพร้อมของตัว
ผู้ใช้ใช้ถนน ได้ค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์  .656  และด้านความศรัทธาต่อตัวเจ้าหน้าท่ีตํารวจ 
ในฐานะผู้บังคับใช้กฎหมาย ได้ค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์  .505   

3)  สามารถพยากรณ์ตัวปัจจัยท่ีดีท่ีสุด ท่ีส่งผลต่อความยินยอมในการปฏิบัติตาม
กฎหมายการจราจรทางบก  ประกอบด้วย ปัจจัยด้านการบังคับใช้กฎหมายอย่างเคร่งครัด 
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(Law) ความศรัทธาในเจ้าหน้าท่ีตํารวจ(Trust)  ความพร้อมของผู้ใช้รถใช้ถนน(Prepare) 
และ สื่อประชาสัมพันธ์(Media)สามารถพยากรณ์แนวโน้มความยินยอมในการปฏิบัติตาม
กฎหมายการจราจรทางบก ได้   68.90   เปอร์เซ็นต์  

 

คําสําคัญ : การประเมิน, การปฏิบัติ, กฎหมายการจราจรทางบก 
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Abstract 
The study is the Evaluation of the levels of Agreement to follow 

the road traffics. The objectives of the study is 1) to evaluate the levels of 
the agreement of people who followed the road traffics 2) to study the 
factors that effect people’s agreement to follow the road traffics. The 
researcher used the group of people who used the road transportation in 
Khon Kaen Municipality and the samples were 300 Khon Kaen people. The 
tools for collecting research data was questionnaires and the researcher used 
statistic information analysis to obtain the data result. They were 1) the mean 
and standard deviation 2) the relation of Pearson Product Moment 
Correlation 3)    the creation of equation with the Multiple Regression 
Analysis. 

The Research Result : 1) The level of agreement to follow the road 
traffics in Khon Kaen Municipality was “average”.  

2) Four factors were related positively. All variables showed the 
statistic significance at the level of 0.01 by ordering the relations from being 
much to less i.e. the first factor was the Efficient Law Enforcement and it got 
the correlation coefficient of .664 . The second factor was the use of media 
which showed the correlation coefficient at .656 . The correlation coefficient 
of Khon Kaen  people’s preparedness for using roads was .656 while the trust 
on the police as being the law enforcement person was .505.  

3) The researcher could predict the best factors that affected the 
agreement to follow the road traffics composed of the efficient law 
enforcement, the trust on the police, the preparedness on using roads and 
the media. And these factors could predict of the levels of the agreement to 
follow the road traffics law as the percentage were 68.90%  

 

Key words : Compliance, Evaluation, Traffic Laws 
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บทนํา  
คําว่า  “การจราจร” (Traffic)   เริ่มใช้เป็นครั้งแรกในประเทศไทย เม่ือ พ.ศ. 

2474 โดยกรมตํารวจได้เสนอร่างพระราชบัญญัติการจราจรทางบก เสนอต่อกระทรวงมหา
ไทย เพ่ือขอให้เป็นกฎหมายใช้บังคับประชาชน   พ.ต.อ. ซี บี.  ฟอลเล็ต  เป็นผู้ร่าง
พระราชบัญญัติจราจรทางบกข้ึน  โดยอาศัยกฎหมายของจราจรของประเทศอังกฤษมา
ดัดแปลงให้เข้ากับสภาพของประเทศไทย  และได้ผ่านการพิจารณาจากสภาผู้แทนราษฎร ให้
ใช้เป็นกฎหมายได้เม่ือ พ.ศ. 2477 จากนั้นมาคําว่า “จราจร” ก็ได้เริ่มแพร่กระจายออกไปสู่
ประชาชนโดยท่ัวไป (จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย,2540) จุดเริ่มต้นแห่งวิกฤติของการจราจร ใน
พ.ศ. 2513  การจราจรกรุงเทพมหานครมีสภาพแออัดคับค่ังและติดขัดเนื่องจากจํานวน
รถยนต์เพ่ิมข้ึนเป็นอย่างมาก กอปรกับจํานวนประชากรเพ่ิมมากข้ึนอย่างรวดเร็วท้ังจากการ
เกิด และอพยพหลั่งไหลเข้ามาศึกษาและหางานทํา จากการสํารวจพบว่า สะพานพุทธยอด
ฟ้าในช่วงเวลาเร่งด่วนจะมีรถมากถึง 2,200 คัน ต่อช่องทางการจราจร ต่อชั่วโมง 
นอกจากนั้นถนนอีกหลากหลายสาย เช่น ถนนพหลโยธิน ถนนพญาไทถนนสุขุมวิท มีรถ
มากกว่าพันคันต่อช่องทางจราจร ต่อชั่วโมง ซ่ึงเป็นเหตุให้ประชาชนจะต้องสูญเสียเวลาใน
การจราจรติดขัดมากกว่าเดิมในอดีต จนรู้สึกถึงการเปลี่ยนแปลงได้อย่างชัดเจน และมี
แนวโน้มรุนแรงเพ่ิมมากข้ึน ซ่ึงจะเห็นได้ชัดว่าประเทศไทยเป็นประเทศหนึ่ง ซ่ึงกําลังประสบ
ปัญหาด้านอุบัติเหตุการจราจรซ่ึงเป็นสาเหตุหลักของการเสียชีวิต ของประชาชน โดย จาก
รายงานขององค์การอนามัยโลก ระบุว่า ประเทศไทยติดอันดับ 3 ของโลก  มีสัดส่วนการ
เสียชีวิตต่อประชากร 1 แสนคน จากอุบัติเหตุทางถนน  ซ่ึงความก้าวหน้าของเทคโนโลยียาน
ยนต์ยิ่งเป็นปัจจัยหนึ่งท่ีช่วยให้อุบัติเหตุเพ่ิมความรุนแรงมากข้ึน (จินดา เทพยศ, 2543) 

เม่ือกล่าวถึง  กฎหมายการจราจรจร ท่ีเป็นแม่บท ท่ีบังคับใช้อยู่ในปัจจุบันนี้  คือ 
พระราชบัญญัติ จราจรทางบก พ.ศ.  2522   เป็นบทกฎหมายท่ีมีสภาพบังคับ ใช้บังคับให้
เกิดมาตรฐานเดียวกันในการป้องปราบ  ควบคุมพฤติกรรม ของผู้ใช้รถใช้ถนนให้เกิดวาม
ปลอดภัยในชีวิต และทรัพย์สิน แต่ข้อมูลท่ีรวบรวมโดย สํานักงานสถิติแห่งชาติ กลับสวนทาง
กับเจตนารมณ์ของกฎหมาย อย่างเห็นได้ชัด กล่าวคือ ข้อมูลจาก สํานักงานศาลยุติธรรม 
เรื่อง  คดีท่ีข้ึนสู่การพิจารณาสูงสุด (วรเดช จันทรศร, 2551) ท่ีได้รวบรวม  5  อันดับ ในกลุ่ม
ศาลแขวง คดีความผิดตาม ตาม พระราชบัญญัติจราจรทางบก จํานวน  28,614 คดี อยู่ใน
อันดับท่ี 2  ซ่ึงคดีประเภทดังกล่าวนี้อยู่ในอัตราท่ีสูงมากโดยตลอดในทุกๆปี และไม่ทีท่าจะ
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ลดน้อยลง  แม้เราจะมีกฎหมายควบคุมเพ่ือให้เกิดความปลอดภัยในการใช้ยานพาหนะ
โดยเฉพาะ คือ พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522  แต่ปัญหาเหล่านั้นยังเกิดข้ึนอย่าง
ต่อเนื่อง การปฏิบัติท่ีเคยชินเป็นนิสัย สะท้อนออกมาในรูปแบบพฤติกรรมการฝ่าฝืนกฎหมาย
จราจร (วิจิตร  บุญยะโหตระ และคณะ, 2525) ท่ีมีความจริงร่วมกันอยู่ข้อหนึ่ง ท่ีว่าการฝ่า
ฝืนกฎหมายจราจร เป็นการกระทําความผิดต่อกฎหมาย แต่ไม่ถูกประณามโดยสาธารณชน
เหมือนอย่างอาชญากรประเภทอ่ืนๆ ท่ีมีความผิดโดยบทบัญญัติแห่งกฎหมาย (ศราวุฒิ   
พนัสขาว, 2522) อาจเป็นส่วนหนึ่งท่ี กฎหมายการจราจรทางบก ในส่วนนี้ ไม่ค่อยได้รับ
ความร่วมมือและความยินยอมในการปฏิบัติ  ซ่ึงนับต้ังแต่ การบังคับใช้พระราชบัญญัติ 
การจราจรทางบก พ.ศ. 2522  จนมาถึงปัจจุบัน ก็ยังไม่เห็นแนวโน้มการการปฏิบัติตาม
กฎหมายในด้านต่างๆอย่างชัดเจน ของท้ังสองคู่ความสันพันธ์ คือ ฝ่ายของประชาชนผู้ใช้รถ
ใช้ถนน กับ ฝ่ายของกฎหมายการจราจรทางบกในบริบทของการวางโครงสร้างการจราจร 
ส่งผลให้ผู้วิจัย เกิดประเด็นคําถามว่า ประชาชนในฐานะผู้ใช้รถใช้ถนนในปัจจุบัน มีความ
ยินยอมในการปฏิบัติตามกฎหมายการจราจรทางบกในระดับใด และปัจจัยสภาพแวดล้อมท่ี
เป็นเหตุให้ประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนน ท่ีอยู่ภายใต้กฎหมายเดียวกันบนพ้ืนฐานของหลักนิติรัฐ 
จะเลือกท่ีปฏิบัติตามกฎหมาย หรือ ไม่ปฏิบัติตามกฎหมาย มีสาเหตุมาจากอะไร จึงส่งผลให้
เกิดการวิจัย เรื่อง  “การประเมินระดับความยินยอมในการปฏิบัติตามกฎหมายการจราจร
ทางบก” 

 

วัตถุประสงค์ของการวิจัย 
1. เพ่ือประเมินระดับความยินยอมของประชาชนในการท่ีจะปฏิบัติตามกฎหมาย

การจราจรจรทางบกว่าอยู่ในระดับใด 
2. เพ่ือศึกษาตัวแปรท่ีมีผลต่อการปฏิบัติตามกฎหมายจราจรของประชาชน 
3. เพ่ือเสนอแนวทางปรับปรุง แก้ไข  และนําไปเป็นข้อเสนอ ในการเพ่ิม

ประสิทธิภาพในการบังคับใช้กฎหมายหารจราจรทางบก 
 

วิธีการดําเนินการวิจัย 
การวิจัยครั้งนี้เป็นการวิจัยเชิงปริมาณ โดยการเก็บข้อมูลจากแบบสอบถาม 

รวมท้ังวิจัยเอกสาร ประกอบ และแนวคิด ทฤษฎีและผลงานวิจัยท่ีเก่ียวข้องเพ่ือนํามา
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วิเคราะห์ เพ่ือหาองค์ประกอบในมุมมองท่ีเก่ียวกับการประเมินระดับความยินยอมในการ
ปฏิบัติตามกฎหมายการจราจรทางบก  ซ่ึงได้แก่  

1. การใช้สื่อประชาสัมพันธ์ กับความยินยอมในการปฏิบัติตามกฎหมาย
การจราจรทางบก  

2. การบังคับใช้กฎหมายอย่างเคร่งครัด ความยินยอมในการปฏิบัติตามกฎหมาย
การจราจรทางบก  

3. คุณลักษณะความพร้อมของผู้ใช้รถใช้ถนน กับความยินยอมในการปฏิบัติตาม
กฎหมายการจราจรทางบกจํานวน     

4. ความศรัทธาในเจ้าหน้าท่ีตํารวจในฐานะผู้บังคับใช้กฎหมายการจราจรทางบก 
กับความยินยอมในการปฏิบัติตามกฎหมายการจราจรทางบกจํานวน โดยกลุ่มเป้าหมายเป็น
ผู้ใช้รถใช้ถนน ในเขตเทศบาลนครขอนแก่น จังหวัดขอนแก่น จํานวน 300 คน โดย
ดําเนินการสร้างแบบสอบถาม แล้วนําแบบสอบถามมาวิเคราะห์ข้อมูล ทางสถิติซ่ึงสถิติท่ีใช้
ในการวิเคราะห์ข้อมูล คือ  

1) วิเคราะห์โดยการหาค่าเฉลี่ย และค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน 
2) วิเคราะห์โดยศึกษาหาความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยในด้านต่างและระดับ

ความสัมพันธ์ในความยินยอมการปฏิบัติตามกฎหมายการจราจรทางบก โดยการหาค่า 
สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ (Correlation coefficient) 

3) วิเคราะห์ความสัมพันธ์ระหว่างตัวแปรในแต่ล่ะด้าน โดยการใช้การ
วิเคราะห์ถดถอยพหุคูณด้วยวิธีเพ่ิมตัวแปรเป็นลําดับชั้น (Stepwise Multiple Regression 
Analysis) 

 

ผลการวิจัย 
การประเมินระดับความยินยอมในการปฏิบัติตามกฎหมายการจราจรทางบกโดย

รวมอยู่ใน “ระดับปานกลาง”  ซ่ึงการวิเคราะห์ปัจจัยความสัมพันธ์กับความยินยอมในการ
ปฏิบัติตามกฎหมายการจราจรทางบก และการวิเคราะห์การถดถอยพหุคูณเพ่ือวิเคราะห์หา
ปัจจัยท่ีสามารถพยากรณ์ปัจจัยในด้านต่างๆท่ีพยากรณ์ปัจจัยท่ีดีท่ีสุดท่ีส่งผลต่อความยินยอม
ในการปฏิบัติตามกฎหมายการจราจรทางบก ผลการวิเคราะห์ปัจจัยความสัมพันธ์กับความ
ยินยอมในการปฏิบัติตามกฎหมายการจราจรทางบก ได้แก่                           
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ลําดับท่ี  1  ด้านการบังคับใช้กฎหมายอย่างเคร่งครัด ได้ค่าสัมประสิทธิ์
สหสัมพันธ์  .664  ลําดับท่ี  2  ด้านสื่อประชาสัมพันธ์  ได้ค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์  .663  
ลําดับท่ี  3  ด้านความพร้อมของผู้ใช้รถใช้ถนน  ได้ค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์  .656  และ 
ลําดับท่ี  4  ความศรัทธา ได้ค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์  .505  ซ่ึงตัวแปรท้ังหมด มีนัยสําคัญ
ทางสถิติ  ซ่ึงผลการวิเคราะห์การถดถอยพหุคูณเพ่ือวิเคราะห์หาปัจจัยท่ีสามารถพยากรณ์
ปัจจัยในด้านต่างๆท่ีพยากรณ์ปัจจัยท่ีดีท่ีสุดท่ีส่งผลต่อความยินยอมในการปฏิบัติตาม
กฎหมายการจราจรทางบก คือ การบังคับใช้กฎหมายอย่างเคร่งครัด(Law)  ความศรัทธาใน
เจ้าหน้าท่ีตํารวจ(Trust)  ความพร้อมของผู้ใช้รถใช้ถนน(Prepare)   และสื่อประชาสัมพันธ์
(Media)   สามารถพยากรณ์พยากรณ์ความยินยอมในการปฏิบัติตามกฎหมายการจราจรทาง
บก  ได้อย่างมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ .01 ด้วยวิธีเพ่ิมตัวแปรเป็นลําดับชั้น(Stepwise  
Multiple  Regression Analysis)  คัดเลือกตัวแปรอิสระท่ีดีในการทํานาย โดยการทดสอบ
ค่าสถิติเอฟ  (F-test)  พบว่า ปัจจัยท้ัง 4 ด้าน มีความสัมพันธ์กับความยินยอมในการปฏิบัติ
ตามกฎหมายการจราจรทางบกโดยค่าสัมประสิทธ์สหสัมพันธ์พหุคูณ เป็น.830 มีค่าความ
คลาดเคลื่อนมาตรฐานในการพยากรณ์ เท่ากับ  .397  ซ่ึงตัวแปรท้ัง  4  คือ การบังคับใช้
กฎหมายอย่างเคร่งครัด(Law)   ความศรัทธาในเจ้าหน้าท่ีตํารวจ (Trust)  ความพร้อมของ
ผู้ใช้รถใช้ถนน(Prepare)   และสื่อประชาสัมพันธ์(Media)  สามารถพยากรณ์พยากรณ์
แนวโน้มความยินยอมในการปฏิบัติตามกฎหมายการจราจรทางบก ได้   68.90  เปอร์เซ็นต์ 

 

ข้อเสนอแนะ 
1)   ด้านการบังคับใช้กฎหมายอย่างเคร่งครัดกับความยินยอมในการปฏิบัติ

ตามกฎหมายการจราจรทางบก  จัดให้มีการอบรมให้กับเจ้าหน้าท่ีท่ีต้องเก่ียวข้องกับการ
บังคับใช้กฎหมายการจราจรทางบก เพ่ือสร้างแนวทางในการดําเนินการทางกระบวนการทาง
กฎหมายท่ีมีความชัดเจนและเคร่งครัดในแนวปฏิบัติท่ีเป็นรูปธรรมมากข้ึน พร้อมท้ังการเน้น
ย้ําถึงอํานาจทางกฎหมายและหน้าท่ีอันชอบธรรม ท่ีเจ้าหน้าท่ีของรัฐพึงปฏิบัติอย่างเข้มงวด 
ควบคู่ไปกับการสื่อสารขอความร่วมมือให้ประชาชนปฏิบัติตามกฎหมายการจรารจรอย่าง
เคร่งครัดอีกทางหนึ่ง 

2)  ด้านความศรัทธาในเจ้าหน้าท่ี ตํารวจในฐานะผู้บังคับใช้กฎหมาย
การจราจรทางบก  กับความยินยอมในการปฏิบัติตามกฎหมายการจราจรทางบก การ
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สร้างทัศนคติให้กับประชาชน โดยการสร้างองค์กรความร่วมมือระหว่างสถาบันตํารวจกับ
ตัวแทนประชาชน เพ่ือสร้างความใกล้ชิดระหว่างองค์กร และการตระหนักในหน้าท่ีของแต่ละ
บุคคล เพ่ือให้เกิดความเคารพซ่ึงกันและกัน ซ่ึงการเคารพซ่ึงกันและกันระหว่างเจ้าหน้าท่ีและ
ประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนน ซ่ึงต่างฝ่ายต่างต้องมีความจริงใจ กระทําตามหน้าท่ีท่ีอยู่บนพ้ืนฐาน
ทางกฎหมายเดียวกันอย่างถูกต้อง และปราศจากอคติต่อกัน เคารพในหน้าท่ีซ่ึงกันแล้ว ย่อม
ทําให้เกิดความศรัทธาซ่ึงกันและกันในอนาคตต่อไป 

3) ด้านความพร้อมของผู้ใช้รถใช้ถนนกับความยินยอมในการปฏิบัติตาม
กฎหมายการจราจรทางบก  ควรให้มีการส่งเสริมความเข้าใจและทัศนคติท่ีเก่ียวข้องกับการ
เกิดอุบัติเหตุในปัจจุบัน บนพ้ืนฐานท่ี ว่า อุบัติเหตุการจราจรเป็นเรื่องท่ีป้องกันได้  โดยสร้าง
ความตระหนัก และ เข้าใจเก่ียวกับปัจจัยเสี่ยง ด้านความ ปลอดภัย รวม ไป ถึง การรณรงค์
ปรับเปลี่ยนทัศนคติ ความเข้าใจ เก่ียวกับมาตรการ ด้านความ ปลอดภัยทางถนนต่างๆ 
เพ่ือให้ผู้ใช้รถใช้ถนนมีความพร้อมต่อการขับข่ีรถในทุกๆครั้ง 

4) ด้านส่ือประชาสัมพันธ์ กับความยินยอมในการปฏิบัติตามกฎหมาย
การจราจรทางบก  จัดทําสื่อประชาสัมพันธ์ให้สามารถเข้าถึง และเข้าใจง่าย และสามารถ
สะท้อนถึงปัญหาของการไม่ปฏิบัติตามกฎหมายการจราจรทางบก โดยในแต่ละประเด็นท่ี
สามารถสื่อระหว่างผู้รับสารและผู้ส่งสารได้อย่างชัดเจน ซ่ึงการนําเสนอนี้จะเป็นการนําเสนอ
รณรงค์ให้ปฏิบัติตามกฎหมายการจราจรท่ีเป็นจุดท่ีมีปัญหา หรือ จุดเสี่ยงอุบัติเหตุบ่อยๆ ซ่ึง
รูปแบบการนําเสนอควรเป็นในรูปแบบควรนําเสนอในรูปแบบท่ีมีความแตกต่างไปจากเดิม 
เพ่ือให้ผู้รับสารเข้าถึงความหมายของการสื่อสารนี้ได้อย่างชัดเจนและเข้าใจ รวมถึงการขอ
ความรวมมือจากองค์กรสื่อ ผลิตสื่อท่ีสะท้อนถึงปัญหาการฝ่าฝืนกฎหมายการจราจร อีกทาง
หนึ่งด้วย  
 
 

เอกสารอ้างอิง 
 

จินดา เทพยศ. (2543). แนวทางการปฏิบัติตามกฎจราจรของผู้ขับข่ีรถโดยสารขนาดเล็ก 
ในเขตเทศบาลนครขอนแก่น.  วิทยานิพนธ์ศิลปศาสตรมหาบัณฑิต สาขาพัฒนา
สังคม บัณฑิตวิทยาลัย : มหาวิทยาลัยขอนแก่น. 



60 ปีท่ี 2 ฉบับท่ี  2 ประจําเดือนกรกฎาคม – ธันวาคม 2558 

 

จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย. (2540). การศึกษากลยุทธ์ในการบังคับใช้กฎหมายให้เกิดผล 
ในทางปฏิบัติ. กรุงเทพมหานคร : โรงพิมพ์สํานักงานเลขาธิการนายกรัฐมนตรี. 

วรเดช จันทรศร. (2551). ทฤษฎีการนํานโยบายสาธารณะไปปฏิบัติ.  (พิมพ์ครั้งท่ี 2).
กรุงเทพมหานคร : บริษัท  พริกหวานกราฟฟิค จํากัด 

วิจิตร  บุญยะโหตระ  และคณะ. (2525). แผนป้องกันอุบัติเหตุบนถนนในประเทศไทย.  
กรุงเทพมหานคร : พีริ้ตต้า 

ศราวุฒิ  พนัสขาว. (2522). อาชญากรรมพ้ืนบ้าน : การฝ่าฝืนกฎหมายจราจร.  
วิทยานิพนธ์ปริญญาสังคมศาสตรมหาบัณฑิต สาขาอาชญาวิทยาและงายุติธรรม.
บัณฑิตวิทยาลัย : มหาวิทยาลัยมหิดล. 

 


