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ผ่านการใช้ชีวิตประจ าวันนั้น คือ “ตัวเอง” ของแม่ค้ารถไฟผ่านสัญลักษณ์ เช่น ตะกร้า ถาด 
กระติกน้ า ถุงหิ้ว และความหมายสิ่งเหล่านี้เป็นอย่างไรในสายตัวแม่ค้าเอง การสร้างมูลค่า
ให้กับตัวเองของคนขายของบนรถไฟความเป็นตัวแทนแม่ค้ารถไฟผ่านค าจ ากัดความ เช่น 
แม่ค้าเร่ แม่ค้ารถไฟ คนขายของบนรถไฟ ผีตู้เสบียง การลบภาพจากแม่ค้าในสายตาคนอ่ืน
โดยการสร้างความเท่าเทียมในอาชีพของตนเองและอาชีพอ่ืนๆ ผ่านการจัดเรียง/                       
จัดวางสัญญะต่างๆ เพ่ือให้คนในสังคมมองพวกเขาในแบบอ่ืน และสร้างการรับรู้แบบอ่ืน
ผ่านอัตลักษณ์ว่านี้ คือ แม่ค้ารถไฟในจังหวัดพิจิตร 
 

ค่าส่าคัญ: อัตลักษณ์; มายาคติ; แม่ค้ารถไฟ; จังหวัดพิจิตร 
 

Abstract 
 This article focuses on the answer to who the train trader is. When they 
look at themselves and when (others) look through identities that do not yet 
exist as a myth And when the illusion of adultery will be Exposing oneself to 
the trader on the train The condition that can be controlled is "yourself". The 
condition that cannot be controlled is "social economy". Deleting images in the 
eyes of "others" when looking at a number of people who have a career in the 
train, their interaction with society and Expressed through everyday life that is 
the "self" of the train trader through symbols such as baskets, trays, flasks, carry 
bags and their meaning. the self Creating value for the trainer's self 
Representation of trainers through the definition, such as hawking trainers, train 
vendors, ghost trainers, supplies, the removal of images from other merchants 
in the eyes of others by creating equality in their careers and other careers. 
Through arrangement / placement of various symbols For people in society to 
look at them in other ways And create other forms of awareness through the 
identity that this is Railway vendors in Phichit Province 
 

Keyword: Identity; Mythologies; Train Vendor; Phichit Province 
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 การน าเอาภูมิทัศน์วัฒนธรรมในอดีตมาใช้เพ่ือประกอบสร้างอัตลักษณ์ชาติพันธุ์ของ
ชาวสยามในปัจจุบันจึงเป็นยุทธวิธีในการจัดวางตนเองอย่างเหมาะสม ซึ่งเปลี่ยนไปตาม
บริบทเงื่อนไขต่างๆ ภายใต้รูปแบบของความสัมพันธ์เชิงอ านาจในสังคมโดยท้ามกลาง
ความสัมพันธ์ระหว่างจิตส านึกชาติพันธุ์ ประวัติศาสตร์และรากเหง้าของชุมชนท้องถิ่น 
รวมถึง เปิดโอกาสให้กลุ่มชาติพันธุ์ได้ท าการสื่อสารอัตลักษณ์ ทางภาษา ศาสนา และ
วัฒนธรรมของกลุ่มตนอย่างมีอิสระ ท าให้ชุมชนชาวสยามสามารถรักษาสมดุลของ 
กระบวนการอัตลักษณ์ไว้ได้ (ทัศนาวดี แก้วสนิท , อุบลวรรณ เปรมศรีรัตน์ , กาญจนา             
แก้วเทพ, 2559 : 280-291) การใช้ภาษาเพ่ือสื่ออัตลักษณ์เชิงบวกมีนัยยะที่สื่อมุมมองแง่ลบ
ต่อคนพิการในสังคมไทยปรากฏอย่างสม่ าเสมอทุกช่วงเวลาสื่อสาธารณะซึ่งมีอิทธิพลต่อ             
อัตลักษณ์ของคนพิการได้มีการปรับเปลี่ยนกลวิธีการใช้ภาษา ที่สื่อถึงอัตลักษณ์ของคนพิการ
ให้เป็นไปในเชิงบวกอย่างแท้จริง คือ ให้เห็นว่าคนพิการมีศักยภาพอย่างแท้จริงและเลือกใช้
ค าศัพท์ที่ลดการความไม่เท่าเทียมในสังคม โดยเฉพาะการใช้ค าเรียกคนพิการก็จะช่วยให้คน
พิการ และคนทั่วไปเป็นประชากรกลุ่มเดียวกันในสังคมไทยอย่างแท้จริง (ณัฐนันท์ ค าภา, 
วิไลศักดิ์ กิ่งค า, วิภาวรรณ อยู่เย็น, 2558 : 125-148) การใช้ภาษาเพ่ือการสื่อสารยังรวมไป
ถึง Caboose หมายถึง ห้องครัวบนเรือค านี้ยังหมายถึงตู้รถส าหรับคนรถไฟบนขบวนรถ
สินค้าซึ่งมักจะอยู่ท้ายขบวนด้วย และ Viands หมายถึง สิ่งที่เป็นอาหารโดยเฉพาะอาหารที่
คัดสรรแล้วมักใช้ในรูปพหูพจน์ เช่น Delectable viands were provided มีการจัดเตรียม
อาหารรสเลิศไว้ (มาลิทัต พรหมทัตตเวที, 2555 : 152-162) เช่นเดียวกับแม่ค้ารถไฟที่
จัดเตรียมอาหารเครื่องดื่มไว้ส าผู้ลูกค้าคือผู้ที่โดยสารมากับรถไฟอีกด้วย การนิยามแม่ค้า
รถไฟใครเป็นคนนิยามและไปปฏิสัมพันธ์กับใครบ้าง หรือแม้แต่แม่ค้ารถไฟเองเรียกตัวเอง
หรือนิยามตัวเองในทางวิชาชีพว่าอย่างไรบ้างเพ่ือสร้างความเท่าเทียมวิชาชีพอ่ืนๆ เช่น การ
พัฒนาอัตลักษณ์โดยเฉพาะในวิชาชีพพยาบาลนอกจากการค านึงถึงสถานการณ์ปัจจุบันของ
สังคมสถาบันการศึกษาและผู้มีส่วนเกี่ยวข้องในการก าหนดอัตลักษณ์บัณฑิต การพัฒนา
ผู้เรียนให้เป็นไปในทิศทางเดียวกันและมีเป้าประสงค์ร่วมกัน คือ การพัฒนาผู้เรียนให้เป็น
บัณฑิตที่สามารถแสดงอัตลักษณ์ได้อย่างชัดเจนแสดงความเป็นหนึ่งเดียวที่ไม่มีใครเหมือนได้
อย่างเป็นรูปธรรมและเป็นที่ยอมรับของสังคมต่อไป (อังคณา สุเมธสิทธิกุล , องค์อร               
ประจันเขตต์, 2561 : 1-7) การสร้างอัตตลักษณ์การจัดเรียงจัดวางตัวตนของแม่ค้ารถไฟที่
สัมพันธ์กับอ านาจ การสื่อสารในเชิงบวกต่อกลุ่มคนที่ค้าขายบนรถไฟ การสื่อสารของผู้คนกับ
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การแลกเปลี่ยนแรงงานสิ้นค้า อาหาร เครื่องดื่ม และสินค้าอ่ืนๆ ระหว่างผู้โดยสารรถไฟและ
แม่ค้ารถไฟเพ่ือแลกกับความอ่ิมท้องและเงินตราที่สมประโยชน์ทั้งสองฝ่าย ความภูมิใจใน
อาชีพและเพ่ือการสร้างความเท่าเทียมในวิชาชีพของแม่ค้ารถไฟผ่านทางรถไฟสายเหนือโดย
เริ่มจาก 
 สถานีกรุงเทพ 
 สถานีรถไฟกรุงเทพ หรือเรียกกันทั่วไปว่า หัวล าโพง เริ่มก่อสร้างในปลายสมัยรัชกาล
ที่ 5 คือในปี พ.ศ. 2453 การก่อสร้างแล้วเสร็จและเปิดใช้บริการอย่างเป็นทางการโดย
พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัวได้เสด็จฯ ทรงกระท าพิธีกดปุ่มสัญญาณไฟฟ้าให้
รถไฟขบวนแรกเดินเข้าสู่สถานีกรุงเทพ เมื่อวันที่ 25 มิถุนายน พ.ศ. 2459 สถานีรถไฟ
กรุงเทพสร้างอยู่ในพื้นที่ 120 ไร่เศษ สถานีกรุงเทพ มีแบบก่อสร้างเป็นรูปโดมสไตล์อิตาเลียน
ผสมผสานกับศิลปะยุคเรอเนสซองมีลักษณะคล้ายกับรถไฟเมืองแฟรงค์เฟิร์ตในประเทศ
สหพันธ์สาธารณรัฐเยอรมันอีกทั้งวัสดุในการก่อสร้างก็เป็นวัสดุส าเร็จรูปจากเยอรมันนี               
(การรถไฟแห่งประเทศไทย, 2561) 
 สายเหนือ 
 เริ่มจากสถานีกรุงเทพมุ่งไปทางทิศเหนือ ชุมทางบางซื่อ, บางปะอิน, อยุธยา แยก
ออกจากทางรถไฟสายตะวันออกเฉียงเหนือที่สถานีชุมทางบ้านภาชี ผ่านลพบุรี, นครสวรรค์, 
พิจิตร, พิษณุโลก, อุตรดิตถ์, เด่นชัย (จังหวัดแพร่), นครล าปาง, ล าพูน สุดปลายทางท่ีสถานี
เชียงใหม่ จังหวัดเชียงใหม่ (กม.751) และที่สถานีชุมทางบ้านดารามีทางแยกไปสุดปลายที่
สถานีสวรรคโลก จังหวัดสุโขทัย (กม.457) (การรถไฟแห่งประเทศไทย, 2561) 
 สถานีรถไฟพิจิตร 
 หนึ่งในจุดหมายปลายทางของนักเดินทางที่ชอบโดยสารด้วยรถไฟเชื่อว่าต้องมีชื่อ
ของ “สถานีรถไฟพิจิตร” อยู่ในลิสต์เนื่องจากที่นี่เป็นสถานีรถไฟที่วิจิตรงดงาม ติดอันดับ 1 
ใน 10 สถานีรถไฟที่สวยที่สุดในประเทศ ด้วยรูปแบบอาคารที่ท าการสถานีแตกต่างไปจาก
สถานีอื่น โดยถูกสร้างขึ้นในสมัยรัชกาลที่ 5 เป็นรูปแบบก่ออิฐถือปูน 2 ชั้น ผังอาคารเป็นรูป
สี่เหลี่ยมผืนผ้าเสน่ห์ของตัวอาคารสถานีรถไฟพิจิตร อยู่ที่การใช้หลังคาจั่วแบบไม่มีหน้าจั่ว ไม่
มีชายคาและกันสาดซึ่งเป็นรูปแบบตะวันตกอย่างชัดเจน นอกจากนี้ยังมีการตกแต่งตัวอาคาร
ด้วยบัวปูนโค้งและเล่นลายเส้นความโค้งสไตล์นีโฮคลาสสิคโทนสีครีมน้ าตาลเหนือบานประตู
และหน้าต่างส่วนบริเวณโถงโดยสารที่เห็นเป็นไม้นั้น เป็นการต่อเติมมาใหม่ภายหลัง ส าหรับ
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อาคารสถานีรถไฟลักษณะนี้ในประเทศไทยมีอยู่เพียง 2 แห่งเท่านั้น ได้แก่ สถานีรถไฟหัว
ล าโพง กรุงเทพมหานคร และสถานีรถไฟพิจิตร จังหวัดพิจิตร (จังหวัดพิจิตร, 2560) 
 

 “ป้านวล” กับชีวิตหาบเร่ข้างล้อเหล็ก 
 เสียงรถไฟชุมพร - หาดใหญ่ เข้าจอดที่ชานชาลาทั้งแม่ค้าและผู้โดยสารที่ก าลังจะ
ขึ้น-ลงต่างจอแจวุ่นวายทุกๆ เช้าคงมีหลายคนที่ตื่นขึ้นมาเริ่มกิจวัตรประจ าวันในชีวิตวันใหม่
ของคนขายของบนรถไฟก็เช่นกันพวกเขาตื่นขึ้นมาแต่ดึกดื่นเพ่ือเตรียมของส าหรับขายใน
ตอนเช้าพร้อมกับขบวนรถไฟเที่ยวแรกภารกิจเหล่านี้คือภารกิจหล่อเลี้ยงชีวิตที่เหมือนกับ
ความจ าเป็นที่จะต้องท าเพ่ือแข่งขันกับเวลาที่หมุนวนไปบ้างช้าบ้างเร็วราวกับอัตราวงล้อหมุน
ของรถไฟไทย “นวล  เจ้าเล้ง” เป็นแม่ค้าคนหนึ่งที่มีเส้นชีวิตที่น่าสนใจอย่างยิ่งโดยใช้ชีวิต
ทุกๆ วันอยู่กับรางรถไฟนับได้ว่ามากกว่าครึ่งชีวิตปัจจุบันป้านวลอายุ 72 ปีนั่นก็หมายความ
ว่าเธอเดินขายร้องเปล่าเรียกหาผู้ซื้อมาอย่างยาวนานถึง 48 ปี “บ้านแกขายตั้งนานแล้วชีวิต
ผมอยู่กับรถไฟมานานอาหารเช้าของผมคือข้าวเหนียวไก่ทอดของป้าแกนี่แหละผมท างานที่นี่
มาเกือบ 10 ปีและทุกๆ เช้าผมก็จะฝากของกับป้าแกนี่แหละ” ชายชราผมขาวคนหนึ่งพูด
พลางยิ้มขณะที่ป้านวลก าลังหยิบเงินทอนให้เขาอยู่ เขาเป็นหนึ่งในคนจ านวนไม่น้อยที่อยู่
บริเวณสถานีรถไฟหาดใหญ่และรู้จักมักคุ้นกับป้านวลเป็นอย่างดีไม่มีใครที่ไม่รู้จักป้านวลขาย
ไก่ทอดเพราะรสชาติที่แสนจะอร่อยและราคาค่อนข้างถูก  
 เมื่อถามว่าท าไมไม่ค่อยขึ้นราคาสินค้าป้านวลอธิบายว่า “เพราะคิดถึงใจเขาใจเรา
บางทีก็สงสารเขาบางคนเขานั่งรถไฟมาไม่มีเงินกว่าจะถึงที่หมายก็ต้องใช้จ่ายอ่ืนๆ อีก
มากมายบางคนก็โดยสารรถไฟไปท างานไม่มีเวลาท ากับข้าวก็ต้องมาซื้อของข้างนอกกินเขา
จะได้หากินได้ง่ายขึ้นเราบริการเขาให้ง่ายและประหยัดเขาจะได้กินอ่ิมนอนหลับ” ตะวันตก
ดินแม่ค้าทุกคนที่ขายของหมดก็จะพากันเก็บของกลับบ้านรวมถึงแม่ค้าที่ลงจากสถานีรถไฟ
มาจอดที่ชานชาลาด้วยและป้านวลก็เช่นกันวันนี้ไข่นกกระทาเหลืออีก 2 ถุงป้าแกบอกว่าไม่
เป็นไรเดี๋ยวจะเอาไปฝากหลานที่บ้านหลังจากที่ป้าจัดของเสร็จเด็กหนุ่มวัย 15 ขวบก็มารับ
กลับบ้าน (วนิดา พลนุ้ย, 2557 : 76-82) 
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“อัตลักษณ์ มรดกภูมิปัญญา การตอบโต้ความหมายแห่งตัวตน” 
 อัตลักษณ์ของชาวมุสลิมบางกอกน้อยคือสิ่งที่สะท้อนผ่านวิถีในการด ารงชีวิตโดย
ตั้งอยู่ในกรอบทางความคิดความเชื่อของศาสนาอิสลาม นิกายซุนนีห์ มีความโดดเด่นที่เห็นได้
อย่างชัดเจน คือ การแต่งกายและการประกอบศาสนกิจ อาหาร เป็นวิถีวัฒนธรรมอีกสิ่งหนึ่ง
ที่ไม่เพียงสะท้อนให้เห็นถึงมรดกภูมิปัญญาที่ส าคัญของชาวมุสลิมแต่ยังสะท้อนอัตลักษณ์ของ
ชุมชนได้อย่างชัดเจน วิถีวัฒนธรรมของชาวมุสลิมที่แฝงอยู่ใน ส ารับอาหารเหล่านี้ ถือเป็น
การใช้อาหารเป็นเครื่องมือในการเชื่อมความสัมพันธ์ของคนในชุมชน โดยมีแนวคิดชุมชน
มุสลิมบางกอกน้อยจะถือว่าเมื่อมีผู้มาเยือนจ าเป็นจะต้องต้อนรับด้วยอาหารที่ดีที่สุด รวมถึง
อาหารที่ในกิจกรรมทางศาสนาต่างๆ จะเป็นคติความเชื่อในเรื่องการสร้างบุญตามหลักการ
ของศาสนา คือ การรับประทานอาหารในส ารับเดียวกันสะท้อนให้เห็นถึงความเป็นหนึ่ง 
เดียวกัน (ส าราญ ผลดี, 2561 : 316-327) 
 การท าความเข้าใจตัวตนของคนขายพวงมาลัยในมิติความเป็นอ่ืนที่สังคมพยายาม
หยิบยื่นความหมายเชิงลบให้ จนส่งผลให้ความหมายและคุณค่า ต้องถูกบิดเบือนไปจากความ
จริงที่เป็นของคนขายพวงมาลัยเองการให้นิยามความหมาย และคุณค่าของคนขายพวงมาลัย
ล้วนเกิดขึ้นจากการครอบง าของอ านาจที่แฝงอยู่ในรูปของความรู้แบบต่างๆ อันเป็นสิ่งที่มี
อิทธิพลต่อการรับรู้เรื่องราวของคนในสังคม จนส่งผลให้ความหมายและคุณค่าของคนขาย
พวงมาลัยต้องถูกบิดเบือนไปจากความจริงที่เป็นของคนขายพวงมาลัยเอง อย่างไรก็ตาม
คนขายพวงมาลัยก็มิได้ยอมจ านนต่ออ านาจการครอบง าของความรู้ใน สังคมแต่กลับพยายาม
ที่จะสร้างชุดความรู้ของตนเองขึ้นมาเพ่ือเป็นการแสดงความหมายที่แท้จริงของตนเอง             
อันเป็นการตอบโต้ด้วยวิถีทางที่เหมาะสมในสังคม ซึ่งแท้จริงแล้วเขาเหล่านี้ก็ไม่ได้เป็นภาระ
ของสังคมสร้างปัญหาหรือความเดือดร้อนใดๆ ให้กับสังคมเลยแม้แต่น้อยกลับเป็นเสมือนหนึ่ง
ฟันเฟืองเล็กๆ ที่เป็นตัวขับเคลื่อนสังคมให้สามารถด าเนินต่อไปได้ต่างหาก (ณรงค์ศักดิ์ เพ็ชร
รักษ์, มณฑนา พิพัฒน์เพ็ญ, วันชัย ธรรมสัจการ, 2557 : 32-44) 
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อัตลักษณ์ (Identity)  
 คุณูปการของการศึกษาอัตลักษณ์ส าหรับสังคมวิทยา 
  ประการแรก ช่วยให้เราเห็นความละเอียดอ่อนของอ านาจในการนิยามความหมาย
ในกระบวนการสร้างอัตลักษณ์ทั้งในแง่กลไกการท างานของมันและระดับต่างๆ ที่มันปรากฏ
อยู่เราจะพบว่ากระบวนการดังกล่าวปรากฏอยู่ในชีวิตประจ าวันของเราโดยเราไม่ตระหนักรู้              
เราทั้งตกอยู่ในภายใต้โครงสร้างของมัน ใช้มันและถูกมันใช้เกือบตลอดเวลา หากส ารวจ
กระแสของประสบการณ์ของตัวเราเองจะพบว่ายากมากที่จะมองโลกโดยไม่ผ่านแว่นของ
ความเป็นชายเป็นหญิง ความเป็นคนไทย ความเป็นคนพุทธ ความเป็นพ่อแม่ ฯลฯ และการ
นิยามความหมายเป็นปัจเจกบุคคลของเราเองก็ยากที่จะปลอดจากกรอบของกรอบของ              
อัตลักษณ์ทางสังคมเหล่านั้น เราไม่ค่อยถนัดว่าเราตัดสินคนอ่ืนๆ จากแว่นดังกล่าวเสมอ 
 ประการที่สอง ปัญหาส าคัญประการหนึ่งของสังคมพหุลักษณ์ลักษณะก็คือ เราจะอยู่
ร่วมกับความแตกต่างอย่างไร พลวัตของโลกานุวัตรผลิตกระแสที่ตั้งตัวมันเองออกมาในหลาย
ลักษณะหลายครั้งเราพบว่าแนวโน้มท้องถิ่นนิยมและโดยเฉพาะกระแสชาติพันธุ์นิยมน าไปสู่
การใช้ความรุนแรง การหลอมละลายอัตลักษณ์ก่อให้เกิดการตระหนักรู้ที่แหลมคมใน               
อัตลักษณ์ตามมาอัตลักษณ์ใหม่ที่เกิดขึ้นมาถูกนิยามนิยมโดยผู้ถูกกับระบบคุณค่า หรือความ
เป็นชุมชนในลักษณะใดลักษณะหนึ่งหลายกรณีน าไปสู่การรื้อฟ้ืนอัตลักษณ์ในอดีต 
 เมื่อเป็นเช่นนี้ หากอดีตไม่อาจหวนคืนได้ อัตลักษณ์แบบไหนเล่าที่จะไม่เป็นทั้ง
ปฏิกิริยายอมรับความแตกต่างขณะเดียวกันก็ยื่นความผูกพันปรับราบกับชุมชนในลักษณะ
ใหม่ได้ ในแง่นี้การยอมรับความหมายของอัตลักษณ์ในฐานะของ “กระบวนการ” แทนที่สิ่งที่
เป็นคุณสมบัติและหยุดนิ่งตายตัว จะช่วยให้เราตระหนักถึงข้อจ ากัดและอันตรายของ 
“ขอบเขต” (boundary) การนิยามที่กั้นเราออกจากคนอ่ืน หากเราเปลี่ยนมาเน้นที่ความ
เคลื่อนไหวและปฏิสัมพันธ์อาจช่วยท าให้สามารถหลุดออกจากการมองหาเส้นกั้นขอบเขต
ของอัตลักษณ์และไม่มองว่าการรุกรานจากภายนอกหรือความแตกต่างเป็นภัยคุกคาม 
นอกจากนั้น การมองอัตลักษณ์เป็นกระบวนการไม่ได้หมายความว่าเราจะสูญลักษณะ
เฉพาะตัว การหยิบยืมองค์ประกอบทางวัฒนธรรมจากหลากหลายแหล่งจ าเป็นต้องอาศัย
ความคิดริเริ่มสร้างสรรค์ในการประกอบมันขึ้นมาใหม่ ในขณะเดียวกันต้องค านึงว่าอัตลักษณ์
สามารถมีลักษณะเฉพาะตัวได้ ก็ไม่จ าเป็นต้องเป็นหนึ่งเดียว การเปิดโอกาสความแตกต่าง
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หมายความว่า เราไม่ควรกับความหลากหลายหรือความขัดแย้งกันภายใน ขณะเดี่ยวกัน
ลักษณะเฉพาะของชุมชนหรืออัตลักษณ์ร่วมอันใหม่ก็ไม่จ าเป็นต้องมาจากมีประวัติศาสตร์
ร่วมที่ยาวนานแต่อาจเกิดจากลักษณะการผสมผสานของความสัมพันธ์ในท้องถิ่นที่มี
ลักษณะเฉพาะก็ได้ (มหาวิทยาลัยเชียงใหม่, 2559 : 48-61) 
 

มายาคติ (Mythologies) 
 มายาคติ (Mythologies) คือ การสื่อความหมายด้วยคติความเชื่อทางวัฒนธรรมซึ่ง
ถูกกลบเกลื่อนจนดูเป็นธรรมชาติ เป็นกระบวนการลวงให้หลงแบบหนึ่ง มิใช่โดยการโกหก
หลอกลวงแต่เราคุ้นเคยกับความหมายนั้นจนไม่ทันสังเกตว่ามันถูกสร้างขึ้น มายาคติเป็น
ผลผลิตของประวัติศาสตร์แต่เราจะเห็นการท างานของมันได้ชัดเจนก็เมื่อเข้าใจตรรกะภายใน 
(internal logic) ของมัน คือ ตรรกะของการสื่อความหมายโดยใช้สัญญะ (sign) มายาคติเป็น
กระบวนการสื่อความหมายที่อาศัยเข้าไปยึดครอง (appropriation) วัตถุ โดยพิจารณา
ประโยชน์ใช้สอยของวัตถุควบคู่ไปกับคุณลักษณะของวัตถุซึ่งเป็น “ความหมายเบื้องต้น” 
แล้วสวมใส่ความหมายทางวัฒนธรรมทับลงไปบนวัตถุนั้นๆ เราอาจเห็นการท างานของมายา
คต ิ
 สรุป การวิเคราะห์มายาคติด้วยสัญวิทยา ก็เพ่ือให้เราเข้าใจกระบวนการสื่อสาร
ความหมายที่ท าให้เกิด “ความเชื่ออันพรางตา” ที่สิ่งอยู่ในสิ่งต่างๆ รอบตัวเราและในตัวเรา
เอง ช่วยให้เราสามารถจับไล่ทันมายาคติเหล่านี้ได้ (สุภางค์ จันทวานิช, 2559, 220,226) 
 

สรุป 
 ในการสรุปในครั้งนี้คณะผู้เขียนขอสรุปผ่านค าถามและการตอบค าถามเพ่ือให้การ
มองตนเองและคนอื่นมองและการเผยตัวตนของแม่ค้ารถไฟและปฏิสัมพันธ์ต่างๆ ที่เกิดขึ้นที่
เป็น “อัตลักษณ” ที่มีความเฉพาะเจาะจงของแม่ค้ารถไฟ และมายาคติต่างๆ ที่แฝงอยู่ใน
ค าถามและค าตอบนั้นๆ ผ่านสัญญะ (sign) ซึ่งมีรายละเอียดดังต่อไปนี้ 
 ความรู้สึกนึกคิดว่าตัวเองเราคือใครในความหมายนี้? “เราก็คือพ่อค้าแม่ค้าที่มีอาชีพ
ขายของบนรถไฟที่พ่อแม่พาท ามาตั้งแต่อดีต” “โดยไม่รู้ว่าจะไปท าอะไรพ่อแม่ก็พาท ามา” 
และอีกอย่างการค้าขายบนรถไฟไม่ใช่ว่าใครก็จะท าได้ต้องเป็นคนที่มีประสบการณ์ในเรื่อง
ของการค้าขายการกล้าแสดงออกและต้องเสียงดังต้องรู้ตารางรถไฟต้องรู้จักกับคนฉีกตั๋ว
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พ่อค้าแม่ค้าที่อยู่ในสายเดียวกัน โดยไม่สามารถไปขายทับเส้นทางของคนอ่ืนได้เป็นข้อตกลง
หรือมารยาทเบื้องต้นเกี่ยวกับการค้าขายบนรถไฟ  
 เงื่อนไขที่สามารถควบคุมได้? “โดยตัวเราเองก็คือต้องมีการค้าขายติดต่อกับเพ่ือน
ร่วมอาชีพด้วยกันหรือติดต่อกับพ่อค้าแม่ค้าที่สามารถน าของมาขายก่อนแล้วไปหักเงินจาก
การขายนั้นให้กับพ่อค้าในตลาดได้” โดยมีค าถามว่าท าไมจึงมาขายของคนขายของบนรถไฟ
ผู้เขียนได้รับค าตอบว่าไม่มีอาชีพอ่ืนที่ต้องท า “อีกอย่างมันเป็นมรดกตกทอดที่พ่อแม่ให้มา” 
จึงต้องมาขายของบนรถไฟโดยใครขายมากก็ได้มากใครขายน้อยก็ได้น้อยถ้าใครไม่กล้าไปขาย
ก็จะไม่มีรายได้เลยเงื่อนไขท่ีสามารถควบคุมได้คือตัวแม่ค้ารถไฟเอง  
 เงื่อนไขที่ควบคุมไม่ได้? ที่ท าให้มาขายของก็เกิดจากเศรษฐกิจและครอบครัวโดยที่
พ่อแม่ปู่ย่าตายายเคยท ามาก่อน ยกตัวอย่างเช่น ถ้าไม่ไปขายของก็จะไม่มีเงินที่จะส่งเสียให้
ลูกเรียนหรือส่งเสียให้น้องหรือให้ครอบครัวตัวเองได้ เป็นอาชีพและเป็นการค้าขายที่สืบทอด
ต่อกันมาโดยเงื่อนไขทางเศรษฐกิจเป็นตัวแปรส าคัญที่จะต้องบีบบังคับให้สืบทอดรุ่นต่อรุ่น 
หรือหากแม้นใครไม่อยากขายของบนรถไฟก็สามารถเปลี่ยนเป็นอาชีพอ่ืนได้ แต่ก็น้อยคนที่
ค้าขายแล้วจะเปลี่ยนอาชีพ เพราะส่วนมากมีการศึกษาที่ไม่สูงมากนักและเคยชินกับการค้า
ขายแบบนี้แล้วไม่อยากเปลี่ยนเป็นอาชีพอ่ืน  
 คนอ่ืนมองเราอย่างไร? ถ้าเป็นคนขายของด้วยกันเองก็คืออาชีพๆ หนึ่งที่สามารถหา
เลี้ยงชีพให้ครอบครัวได้ถ้าเป็นพ่อค้าแม่ค้าที่ไปรับช่วงต่อแล้วน ามาขายก็จะมองว่าเราเป็น
ลูกค้าถ้าผู้โดยสารบนรถก็จะมองว่าเราเสียงดังโวยวายและสร้างความร าคาญบ้าง แต่ถ้าลูกค้า
ที่ซื้อขายกับแม่ค้าบนรถไฟก็จะมองว่าเป็นคนช่วยให้เขาอ่ิมท้องและสามารถเดินทางต่อได้
และฝากท้องไว้ได้เวลาขึ้นรถไฟ คนที่ร้อนเพราะอากาศจากการเดินทางได้ซื้อน้ าเย็นๆ ผ้าเย็น
สักผืนเช็ดหน้าเช็ดตัวก็จะสดชื่นและเดินทางต่อไปได้เพราะบนรถไฟค่อนข้างร้อนเวลา
กลางวัน คนฉีกตั๋วบนรถไฟก็มองว่าเป็นอาชีพที่พ่อแม่สืบทอดให้และต้องท าต่อและการค้า
ขายบนรถไฟก็เป็นอีกอาชีพหนึ่งที่เกี่ยวข้องและสัมพันธ์กับรถไฟหรือมองได้ว่ามันเป็นเสน่ห์
การกินหรือการเดินทางบนรถไฟอีกแบบหนึ่งก็ได้ 
 ปฏิสัมพันธ์เรากับใครบ้างและเป็นอย่างไร? เช่นแม่ค้าต่างถิ่น คนฉีกตั๋ว กลุ่มพ่อค้า
แม่ค้าบนรถไฟก็มีกลุ่มใครกลุ่มมันและไม่สามารถขายของแบบเดียวกันได้ในกลุ่มเดียวกัน 
เช่น กลุ่มหนึ่งมีห้าถึงสิบคนมีคนขายน้ าแล้วที่เหลือก็จะขายน้ าไม่ได้ ต้องขายข้าวหรือขาย
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อย่างอ่ืนแทน เพ่ือกันการตัดราคาหรือการขายของคนในกลุ่มเอง มีการวางข้อตกลงกฎกติกา
ต่างๆ ในการขายและไม่สามารถไปค้าขายในต่างถิ่นได้  
 การแสดงออกผ่านสัญลักษณ์ (symbol) เช่น ตะกร้า ถาด กระติกน้ า ถุงหิ้ว ท าไม
ต้องแบบนี้? สิ่งต่างๆ ที่กล่าวมาเป็นเครื่องมือในการประกอบอาชีพที่เปรียบได้กับค้อน คือ 
สัญลักษณ์ของช่าง มีดผ่าตัดหรือเข็มฉีดยา คือสัญลักษณ์ของหมอ ความหมายของสิ่งเหล่านี้
ผู้เขียนได้มีโอกาสไปพูดคุยในการหิ้วตะกร้าซึ่งในนั้นประกอบไปด้วยน้ าและเครื่องดื่มต่างๆ 
ซึ่งหนักเราประมาณ 10 กว่ากิโลกรัมได้ผู้เขียนบทความได้ร้องออกมาว่านักและแม่ค้ากับ
เพ่ือนแม่ค้าคนอ่ืนๆ ได้บอกผู้เขียนบทความว่า “อย่าเรียกว่าหนักมันไม่ดีให้เรียกว่าหนักเงิน
หนักทองถึงจะดี” ก็เป็นความหมายของกระติกน้ าถาดใส่ของหรือตะกร้า “เขาให้เรียกว่าหาบ
เงินหาบทองตะกร้าเงินตะกร้าทองและถุงหูหิ้วนั่นคือตะกร้าใส่เงินล้านหรือถุงใส่เงินล้าน” 
เป็นความหมายที่แม่ค้ารถไฟให้ความหมายกับสิ่งเหล่านั้นผ่านสัญลักษณ์ต่างๆ จะสร้างคุณค่า
หรืออาชีพเราให้มีคุณค่าในสายตาคนอ่ืนได้อย่างไรผู้เขียนได้มีโอกาสพูดคุยกับแม่ค้าโดยมอง
ว่า “แล้วแต่คนมองแล้วแต่มุมมองของคนถ้าผู้โดยสารที่เขาต้องการพักผ่อนในการเดินทาง
เขาก็จะบอกว่าเราเป็นคนที่เสียงดัง หรือคนที่มีทรัพย์สินขี้ระแวงเขาก็จะมองว่าเราอาจเป็น
มิจฉาชีพที่แฝงตัวมาเป็นพ่อค้าแม่ค้าก็ได้ หรือคนที่ก าลังหิวก็จะมองว่าเราเป็นแม่ค้าที่ช่วย
บรรเทาความหิวของเขาได้ คนฉีกตั๋วก็จะมองว่าเราสามารถเป็นหูเป็นตาแทนเขาได้ สุดท้าย
แล้วเราก็เป็นกลุ่มคนที่มีอาชีพกลุ่มหนึ่งที่ขายของบนรถไฟอยากจะให้มองว่าเราคือกลุ่มอีก
กลุ่มคนนึงที่มีอาชีพค้าขายโดยไม่ได้ไปสร้างความเดือดร้อนหรือสร้างความร าคาญให้กับใคร” 
โดยหนึ่งในกลุ่มที่ผู้เขียนบทความได้ไปสัมภาษณ์ให้ความหมายว่า “เราเป็นแม่ค้าเราไม่ใช่โจร
เสียงดังท าตัวเถื่อนๆ แต่เราก็ต้องการเพ่ือหาเลี้ยงชีพให้มองว่าเราไม่มีอะไรเราต้องเสียงดัง
แข่งกับรถไฟถ้าค้าขายบนรถไฟพูดเสียงเบาก็จะไม่มีคนได้ยินเสียงเราในการค้าขาย”  
 ตัวแทนอาชีพแม่ค้ารถไฟอยากจะบอกอะไรกับสังคมบ้าง? ในที่นี้คนขายของบน
รถไฟก็เป็นอีกอาชีพหนึ่งที่เทียบเท่ากับอาชีพหมอ อาชีพพยาบาล อาชีพทหาร อาชีพต ารวจ 
อาชีพวิศวกรหรือคนเก็บขยะคนซ่อมรองเท้าก็เป็นอาชีพที่ไม่ได้ไปจี้ชิงปล้นฆ่าใครหรือไม่ได้ไป
สร้างความเดือดร้อนให้ใคร เพียงแต่เขาต้องการหาเลี้ยงชีพของเขาและเป็นอาชีพที่พวกเขา
ภูมิใจเพราะเป็นสิ่งที่เป็นมรดกตกทอดจากรุ่นสู่รุ่น ในการค้าขายบนเส้นทางรถไฟตั้งแต่อดีต
จนถึงปัจจุบันโดยการเล่าของแม่ค้าอย่างภาคภูมิใจว่า “ท ามาตั้งแต่เป็นหนุ่มและมามี
ครอบครัวจนมีเมียก็เป็นแม่ค้าขายของบนรถไฟปัจจุบันนี้ก็มีลูกด้วยกันแล้วก็อยู่ด้วยกันและก็
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ยังค้าขายในสายเดียวกันอีก” นี่ก็เป็นความภูมิใจอีกอย่างหนึ่งของคนค้าขายและพวกเขา
ภูมิใจอีกอย่างยิ่งว่ารับช่วงต่อมาจากบรรพบุรุษเปรียบเสมือนเป็นมรดกตกทอดที่พวกเขา
ภูมิใจมาก จะท าอย่างไรให้คนอ่ืนคิดว่าอาชีพเราเทียบเท่ากับอาชีพอ่ืน เป็นเรื่องยากที่จะลบ
เลือนสายตาหรือสิ่งที่คนอ่ืนมองแม่ค้าเป็นคนเสียงดังโวยวายหน่อยแต่แม่ค้าก็ภูมิใจว่าได้
ค้าขายส่งเสียลูกเรียนหนังสือได้ส่งเสียน้องเรียนหนังสือได้และมีความสุขกับการค้าขาย               
“มันเป็นอาชีพที่อิสระ” ที่ไม่ต้องเป็นลูกน้องใครถ้าขยันก็มาขายของไม่อยากขายก็ไม่ต้องมา
ขายเป็นอาชีพที่ต้องมีการติดต่อค้าขายกับเพ่ือนร่วมอาชีพด้วยกันในการเตรียมของ เช่น               
ไปรับน้ าเครื่องดื่มของเบ็ดเตล็ดมาขายแล้วเมื่อขายได้ก็น าเงินกลับไปจ่ายค่าของที่รับมา หรือ
ซื้อข้าวเหนียวหมูปิ้งมาเตรียมแล้วก็เอาไปขายซื้อโรตีมาแพ็คใส่ถุงเล็กๆ และแบ่งขายอีกทีไป
รับยาดมรับขนมเปี๊ยะมาแล้วมาขายรับสินค้าของฝากมาขายต่ออีกทอด เป็นอาชีพอีกอาชีพ
หนึ่งที่มีความสุขและไม่ได้ไปสร้างความเดือดร้อนให้เป็นปัญหาสังคมดังค าที่ ผู้ขายรายหนึ่ง
บอกกับผู้เขียนว่า “เราเป็นอาชีพที่ค้าขายบนรถไฟ” 
 

องค์ความรู้ใหม่ 
 เส้นทางในการขายของโดยเริ่มจากตะพานหิน (พิจิตร) มานครสวรรค์ (หนองปลิง)  
จากนครสวรรค์ (หนองปลิง) ไปบางกระทุ่ม (พิษณุโลก) และบางกระทุ่ม (พิษณุโลก) กลับมา
สิ้นสุดที่นครสวรรค์ (หนองปลิง) โดยขบวนรถวิ่งผ่านสถานีต่างๆ ดังนี้ นครสวรรค์ ปากน้ าโพ 
บึงบอระเพ็ด ทับกฤช คลองปลากด ชุมแสง วังกร่าง บางมูลนาก หอไกร ดงตะขบ ตะพาน
หิน ห้วยเกตุ หัวดง วังกรด พิจิตร ท่าฬ่อ บางกระทุ่ม เป็นต้น สิ้นค้าที่น ามาขายประกอบด้วย 
ข้าว หมูปิ้ง น้ า ผลไม้ เงื่อนไขในการขายคือพ่อแม่คนเก่าท ามาก่อน ชนิดรถที่สามารถน า
สินค้าไปขายได้รถพัดลมขายได้หมดยกเว้นรถแอร์ แม่ค้าต้องมีความช านาญในการกระโดดลง
รถต้องรู้เวลารถ คนขายในกลุ่มมีประมาณสิบกว่าคน ผลก าไรในการขายข้าววันละ 500-600 
บาท ผลไม้ 300-500 บาทต่อวัน โดยการน าสินค้ารับมาจากร้านกินเปอร์เซ็นต์ (น้ า) ผลไม้ชิ้น
ละ 7 บาท คนขายได้ก าไร 3 บาท เทคนิคการขาย คือ “ถามทุกเก้าอ้ีเอาอะไรไหม” ลูกค้าที่
ขึ้นประจ าจะรู้ ลูกค้าคนใหม่มาต้องถามคุณสมบัติคนขายของบนรถไฟ (ต้องไม่อาย) รถโยก
ต้องประคองถาดข้าวหรือสินค้าไปด้วย การท างานแบ่งออกเป็น 2 ชุด เช้า -กลางคืน เตรียม
ของตีสี่ถึงตีห้าออกมาขายเจ็ดโมงเช้า และบ่ายก็เป็นห้าโมงเย็นถึงตีสอง สิ่งที่ต้องมี คือ เบอร์
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โทรคนฉีกตั๋ว คนห้ามล้อถามเวลารถ (ปัจจุบันดูผ่านโทรศัพท์มือถือหรือหน้าจดทีวีตรงสถานี
นั้นๆ ในแต่ละวันแม่ค้าชุดนี้ไม่ต้องดูเวลาเพราะชินและรู้เวลารถหมดแล้ว) สิ่งที่แม่ค้ากังวลคือ 
มิจฉาชีพแฝงตัวมาเป็นแม่ค้า ค าที่เป็นการถูกถูกดูแคลนหรือค าที่ไม่อยากให้เรียกคือ “ผี”              
ตู้เสบียงระหว่างคนขายของบนรถไฟวิธีแก้ของการรถไฟคือท าเสื้อคล้ายเสื้อวินมอเตอร์ไซค์
มาขายเบียดอีกทีแต่ก็ขาดทุนก็เลยยกเลิกไป (การรถไฟสามารถดูบทเรียนจากกรณีนี้ได้ใน
การบริหารจัดการ) ตู้เสบียงบนรถไฟมีการขายของแต่ราคาแพงส าหรับคนเดินทางสู้คนขาย
ของบนรถไฟไม่ได้และมีการขายเป็นเวลา แต่แม่ค้ารถไฟขายตลอดเวลานั้นคือจุดแข็งสิ้นค้าที่
ขายดีที่สุดและท าก าไรได้มากที่สุดคือ เหล้า บุหรี่แต่ถูกยกเลิกไป การค้าขายคือการแสดงอีก
บทบาทหนึ่ง เช่น “รถไฟวิ่งเสียงดังเราต้องดังกว่า” “ท าตัวเหมือนโจร แต่ไม่มีพิษภัย” “ถ้า
ไม่เอาตะกร้าออกจากบ้าน จะไม่มีเงินไปโรงเรียน หรือในชีวิตประจ าวัน” กลยุทธ์/วิธีการขาย 
เช่น “แซวเล่น เอาของมาฝาก ตีสนิทลูกค้า” เป็นต้น 
 ปัจจุบันคนขายของลดลงทุกคนท าเพ่ือปากท้องเพ่ือความสุขมีน้อยในอาชีพแม่ค้า
รถไฟ เทคนิคการถ่ายทอด (วิธีการสอนจากรุ่นสู่รุ่นของคนขายด้วยการเชิญชวนสมาชิกใน
ครอบครัวหรือเครือญาติโดยเริ่มตั้งแต่ยังเด็กเพ่ือฝึกในการขาย) เช่น อยากได้เงินกินขนม
ไหม? เริ่มจากขายข้างรถก่อน (เดินขายในสถานีรถไฟ) ค่อยขึ้นขายบนรถไฟ สิ่งที่เป็น
อันตราย/สิ่งที่ต้องระวังของอาชีพแม่ค้ารถไฟ คือ พ้ืนลื่นรองเท้าหลุดช่วงกระโดดวิ่งเดินหน้า
ห้ามวิ่งสวนรถ (รถไฟดูดในอดีตมีคนเสียชีวิตที่ตะพานหินสองศพนครสวรรค์หนึ่งศพ) โดยมี
ป้าคนหนึ่งบอกเทคนิคกับผู้เขียนว่า “ป้ากินเบียร์ก่อนย้อมใจกระโดด” ในการฝึกหัดขายของ
ในช่วงแรก กฎกติกาความเกรงใจกันในการค้าขาย “ขายได้ห้ามตัดราคากัน” การวางแผนใน
การขายว่ารถมีไม่ก่ีขบวนหนึ่งวันมี 10–12 เที่ยวสายเหนือต้องวางแผนก่อนตัดสินในการขาย
เพราะไม่สามารถเปลี่ยนการขาย (หรือขายทับเส้นทางกลุ่มอ่ืนได้ ) และต้องมีกลุ่ม                
มีพรรคพวกในการขาย เงื่อนไขการขายของแต่ละคนหรือในกลุ่มไม่เหมือนกัน เช่นส่งตัวเอง
เรียน ส่งน้องเรียน เพ่ือเลี้ยงดูครอบครัว เป็นต้น การแต่งตัวในการขายของบนรถไฟแต่งปกติ
ธรรมดาไม่ให้เป็นที่สะดุดตา และต้องดูสภาพอากาศในแต่ละช่วง เช่น หน้าฝน ร้อน หนาว
ต้องมีความคล้องตัวในการเดินหิ้วของขายด้วยและอันตรายที่สุดคือการใส่ทองอาจมีการจี้เอา
ทองตรงประตูได้ 
 ในกลุ่มมีประมาณ 7-9 คน ขายปลา ขายน้ า ขายผลไม้ ขายข้าว ปลาต้นทุนสูงที่สุด
กับน้ า “เราเคยขายอะไรต้องขายอย่างนั้น” น้ ากับข้าวขายดีสุด การเรียกขานให้เรียกว่า
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แม่ค้าพ่อค้า การท างานเป็นเครือข่าย (ในอดีตเพ่ือโทรถามขบวนรถ) มีการติดต่อกับขบวนรถ
ใช้อินเตอร์เน็ตไม่ต้องโทรในปัจจุบัน สาเหตุของการเป็นแม่ค้าคือไม่มีอาชีพอ่ืนไม่มีความรู้             
พ่อแม่เคยท ามาก่อน และต้องรู้ราคาของที่น ามาขายในตลาดด้วยเพ่ือเทียบกับการน ามาขาย
บนรถไฟ ข้อห้ามหรือค าพูดในการขาย “ห้ามบอกว่าหนักให้บอกหนักเงินหนักทอง” 
ช่วงเวลาก็เป็นตัวก าหนดในการขาย เช่น เช้ากาแฟ น้ าเต้าหู้ อาหารเช้า แต่การค้าขายอาจไม่
เป็นเงินก้อนและต้องมีความรู้เรื่องรถไฟในการจอด มีค าพูดป้าท่านหนึ่งพูดให้ผู้เขียนฟังและ
การสะท้อนภาพด้านสวัสดิการจากภาครัฐในปัจจุบันการเดินทางของผู้คนที่ใช้รถไฟเพราะมี
ราคาและสภาพทางการเงินของผู้โดยสารได้ เช่น “เราไม่มีสวัสดิการต้องท าอยู่บ้านเฉยๆ จะ
ได้อะไรไม่” “เทศกาลวันหยุดยาวขายดีสุด” และยังมีบางค าที่ถูกถ่ายทอดผ่านความภูมิใจ
และมีความเป็นอิสระเสรีในอาชีพแม่ค้ารถไฟ “ท าไปกินไปเล่นไป” การขายของเป็นส่วนหนึ่ง
ของชีวิตประจ าวันเป็นการเรียนรู้ด้านการลงทุนทุกๆ วันแม่ค้าก็มีเครดิตในการ “เชื่อ”     
การไปเอาของมาก่อนแล้วค่อยมาจ่ายทีหลัง ค าที่มักไม่อยากให้เรียก “ผีตู้เสบียง” วิธีการขาย
การใช้สถานีรถไฟในการค้าขายจากรุ่นสู่รุ่น “มันเป็นหลักมัน” “เคยท าอย่างไรก็ขายอย่างไร
ขายอย่างนั้น”  
 อ านาจในการนิยามกลุ่มคนที่มีอาชีพขายของบนรถไฟที่นิยามตัวเองและคนอ่ืน
นิยาม เช่น แม่ค้าเร่ แม่ค้ารถไฟ คนขายของบนรถไฟ ผีตู้เสบียง สิ่งต่างต่างๆ เหล่านี้แฝงด้วย
ความหมายในเชิงบวกเชิงลบและการดูถูกดูแคลน แต่พวกเขานิยามตัวเองว่าแม่ค้ารถไฟที่มี
อาชีพสุจริตและมีความเป็นอิสระเสรีมากพอสมควร และมีความภูมิใจที่รับมรดกตกทอดมา
จากบรรพบุรุษ เมื่อขึ้นบนรถไฟก็จะเห็นความหลากหลากของผู้คนและอาชีพที่เกี่ยวข้องและ
สัมพันธ์กับรถไฟ วัฒนธรรมการกิน โครงสร้างทางเศรษฐกิจอีกรูแปบหนึ่ง เป็นการอยู่ร่วมกัน
บนความแตกต่างระหว่าง การรถไฟแห่งประเทศไทย คนขับรถไฟ พนักงานห้ามล้อ คนฉีกตั๋ว 
ผู้โดยสาร และแม่ค้ารถไฟ  
 “อัตลักษณ์” คือ ภาพที่สะท้อนผ่านวิถีการด ารงชีวิตที่ตั้งอยู่ในกรอบของเศรษฐกิจ
ก าหนด (การขายของบนรถไฟ) การท าความเข้าใจแม่ค้ารถไฟอย่าพยายามหยิ บยื่น
ความหมายเชิงลบให้กับกลุ่มคนที่เรียกตัวเองว่าพ่อค้าแม่ค้ารถไฟ จนส่งผลให้คุณค่า               
ความหมายความเป็นคนลดน้อยลงหรือคุณค่าในวิชาชีพจนไม่สามารถเทียบเท่ากับอาชีพอ่ืน
ได้เพียงเพราะพวกเขาเหล่านั้นค้าขายบนรถไฟ ภาพเก่าๆ เดิมๆ จากการครอบง าในยาม
นิยามจากกลุ่มต่างๆ ที่กล่าวมาข้างต้น แต่พวกเขาก็ไม่ได้จ านนต่อการนิยามความหมาย             
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พวกเขาพยายามสร้างตัวตนผ่านกระบวนการสร้างอัตตลักษณ์ที่ปรากฏอยู่ในชีวิตประจ าวัน
ผ่านการค้าขายบนรถไฟ (โดยแว่นตาที่พวกเขาอยากให้สังคมมอง คือ ความเท่าเทียมใน
อาชีพ) ผ่านกรอบของอัตตลักษณ์จงอย่าตัดสินแม่ค้ารถไฟเพียงเพราะพวกเขาแตกต่างจาก
อาชีพอ่ืน สังคมต้องยอมรับความแตกต่างผ่านกระบวนการในการสร้างอัตตลักษณ์แบบ
เฉพาะตัวและเปิดโอกาศทางความแตกต่าง การผสานความสัมพันธ์ระหว่างการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย แม่ค้ารถไฟ และลูกค้าบนรถไฟที่มีลักษณ์เฉพาะนั้นๆ จนกลายมาเป็น                 
อัตตลักษณ์ของกลุ่มคนที่เรียกตัวเองว่า “แม่ค้ารถไฟ” 
 “มายาคติ” คือ “แม่ค้ารถไฟ” เป็นการสื่อความหมายของตะกร้า ถาด กระติกน้ า 
ถุงหิ้ว โดยนิยามความหมายว่า ตะกร้าเงินล้าน ถาดเงินถาดทอง กระติกเงินกระติกทองและ 
ถุงหิ้วเงินล้านหรือถุงใส่เงินล้าน ผ่านการแสดงออกในการค้าขายบนรถไฟ 
 สิ่งที่สังคมควรมองใหม่จากอัตลักษณ์เดิมที่ปราศจากมายาคติ คือ “แม่ค้ารถไฟ” 
เป็นอีกอาชีพหนึ่งที่เวลาคนขึ้นรถไฟจะเจอภาพกลุ่มคนที่เดินไปมาเสียงดังเชิญชวนให้
ผู้โดยสารซื้อขายกับพวกเขาๆ ต้องการที่จะหาเลี้ยงชีวิตและครอบครัวเท่านั้นโดยอย่ามองว่า
สร้างความล าคานและอันตราย จงเปลี่ยนมุมมองในการมองแม่ค้าให้เป็นอีกหนึ่งอาชีพที่
เทียบเท่าอาชีพอ่ืนที่เป็นฟันเฟืองหนึ่งในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจและสังคม เพียงแต่แม่ค้าไม่มี
ทางเลือกในการประกอบอาชีพมากนักและไม่ได้รับการเหลียวแลจากภาครัฐเท่าที่ควรดังบท
สนทนาหนึ่งระหว่างผู้เขียนและแม่ค้ารายหนึ่งและขอให้เป็นบทสรุปในบทความชิ้นนี้ว่า 
“ขายทั้งวันขายดีสุดคืออากาศร้อนขายหลายอย่าง ขายเยอะแต่ต้องตื่นเช้าหน่อยมีทุกอย่างมี
หมดแต่ไม่มีทางเลือกกับไม่มีสวัสดิการ” 
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