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บทคัดยอ 
 การวิจัยครั้งนี้มีความมุงหมายเพ่ือ 1) เพื่อพัฒนาโมเดลปจจัยเชิงสาเหตุท่ีมีอิทธิพลตอการรับรูความเส่ียง
ดานอุบัติเหตุจราจร 2) เพ่ือศึกษาอิทธิพลของตัวแปรอิทธิพลส่ือ บุคลิกภาพ แรงจูงใจตอการแสดงพฤติกรรม เจตคติ
ตอการรับรูกฎจราจร และลักษณะมุงอนาคต ที่สงผลตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจร กลุมตัวอยางท่ีใชใน
การวิจัยครั้งนี้คือ นิสิตระดับปริญญาตรี มหาวิทยาลัยมหาสารคาม ภาคเรียนที่ 2 ปการศึกษา 2555 จํานวน 1300 
คน ไดมาโดยวิธีการสุมแบบหลายข้ันตอน (Multi-Stage Random Sampling) เคร่ืองมือท่ีใชในการวิจัย ไดแก 1)
แบบวัดการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจร มีคาอํานาจจําแนกรายขอต้ังแต .49 ถึง .97 และมีคาความเช่ือมั่นท้ัง
ฉบับเทากับ .93 2)แบบวัดลักษณะมุงอนาคต มีคาอํานาจจําแนกรายขอต้ังแต .41 ถึง .71 และมีคาความเช่ือมั่นท้ัง
ฉบับเทากับ .81 3)แบบวัดเจตคติตอการรับรูกฎจราจร มีคาอํานาจจําแนกรายขอต้ังแต .41 ถึง .76 และมีคาความ
เช่ือมั่นทั้งฉบับเทากับ .82 4)แบบวัดแรงจูงใจ มีคาอํานาจจําแนกรายขอต้ังแต .46 ถึง .82 และมีคาความเช่ือมั่นท้ัง
ฉบับเทากับ .84 5) แบบวัดบุคลิกภาพ มีคาอํานาจจําแนกรายขอต้ังแต .54 ถึง .71 และมีคาความเช่ือมั่นท้ังฉบับ
เทากับ .83 6) แบบวัดอิทธิพลส่ือ มีคาอํานาจจําแนกรายขอต้ังแต .31 ถึง .76 และมีคาความเช่ือมั่นท้ังฉบับเทากับ 
.75 มี การวิเคราะหขอมูลใชการวิเคราะหเสนทาง (Path Analysis) แบบมีตัวแปรแฝง 
 ผลการวิจัยปรากฏดังนี ้
  1. โมเดลปจจัยที่มีอิทธิพลตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจรของนิสิตระดับปริญญาตรี
มหาวิทยาลัยมหาสารคามมีความสอดคลองกลมกลืนกับขอมูลเชิงประจักษ โดยพิจารณาไดจากคาสถิติและคาดัชนีท่ี
ผานเกณฑดังนี้ 2

 = 141.880, df = 123, p = .117, CFI = 1.000, GFI = .989, AGFI = .984, RMSEA = .011 
และ 2

 /df = 1.133 ตัวแปรในโมเดลท้ังหมดสามารถอธิบาย ความแปรปรวนของการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุ
จราจร ไดรอยละ 63.30 
  2. ตัวแปรท่ีมีอิทธิพลทางตรงตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจร คือ ลักษณะมุงอนาคต และ
อิทธิพลส่ือ ตัวแปรท่ีมีอิทธิพลท้ังทางตรงและทางออม คือ บุคลิกภาพ แรงจูงใจ และเจตคติตอการรับรูกฎจราจร 
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ABSTRACT 
 This research aims to. 1) to develop a model of factors that influence the traffic accident 

of risk perception. 2) to study the influence of the variables Media influence, Personality, 

Motivated behavior, Attitude Perceived of traffic rules and Future orientation. Affecting the 

perceived risk of traffic accidents. the sample consisted of 1,300 undergraduate students from 

Mahasarakham University in the second semester of the academic year 2012 , selected by a three-

stage stratified random sampling technique. The tools used in this research were. 1) traffic accident 

of risk perception with discriminating powers ranging .49 -.97 and a reliability of .93, 2) future 

orientation with discriminating powers ranging .41 -.71 and a reliability of .81, 3) attitude perceived 

of traffic rules with discriminating powers ranging .41 -.76 and a reliability of .82, 4) motivation with 

discriminating powers ranging .46 -.82 and a reliability of .84, 5) personality with discriminating 

powers ranging .54 -.71 and a reliability of .83 and 6) media influence with discriminating powers 

ranging .31 -.76 and a reliability of .75. Data were analyzed by latent variable of path analysis of 

structural equation modeling (SEM).  

 The results of the study were as follows: 

  1. The causal model of the traffic accident of risk perception consisted with empirical 

data regarding 2
 = 141.880, df = 123, p = .117, CFI = 1.000, GFI = .989, AGFI = .984, RMSEA = .011, 

and 2
 /df = 1.133. All variables in the model are described. Variability of the traffic accident risk 

perception was 63.30 percent.  

  2. The Variable with a direct effect on the traffic accident of risk perception is a future 

orientation. and media influence. Variables that influence both directly and indirectly is 

personality, motivation and attitude perceived of traffic rules. 

 

Keywords : The Causal Factors, Risk Perception, Path Analysis, Structural Equation Model. 
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  2. ตัวแปรท่ีมีอิทธิพลทางตรงตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจร คือ ลักษณะมุงอนาคต และ
อิทธิพลส่ือ ตัวแปรท่ีมีอิทธิพลท้ังทางตรงและทางออม คือ บุคลิกภาพ แรงจูงใจ และเจตคติตอการรับรูกฎจราจร 
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ปจจัยที่มีอิทธิพลตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจรของนิสิตระดับปริญญาตรี 
มหาวิทยาลัยมหาสารคาม 

 
เจนวิทย วารีบอ1  

สมบัติ ทายเรือคา2  
บังอร กุมพล3 

 
บทคัดยอ 
 การวิจัยครั้งนี้มีความมุงหมายเพ่ือ 1) เพื่อพัฒนาโมเดลปจจัยเชิงสาเหตุท่ีมีอิทธิพลตอการรับรูความเส่ียง
ดานอุบัติเหตุจราจร 2) เพ่ือศึกษาอิทธิพลของตัวแปรอิทธิพลส่ือ บุคลิกภาพ แรงจูงใจตอการแสดงพฤติกรรม เจตคติ
ตอการรับรูกฎจราจร และลักษณะมุงอนาคต ที่สงผลตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจร กลุมตัวอยางท่ีใชใน
การวิจัยครั้งนี้คือ นิสิตระดับปริญญาตรี มหาวิทยาลัยมหาสารคาม ภาคเรียนที่ 2 ปการศึกษา 2555 จํานวน 1300 
คน ไดมาโดยวิธีการสุมแบบหลายข้ันตอน (Multi-Stage Random Sampling) เคร่ืองมือท่ีใชในการวิจัย ไดแก 1)
แบบวัดการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจร มีคาอํานาจจําแนกรายขอต้ังแต .49 ถึง .97 และมีคาความเช่ือมั่นท้ัง
ฉบับเทากับ .93 2)แบบวัดลักษณะมุงอนาคต มีคาอํานาจจําแนกรายขอต้ังแต .41 ถึง .71 และมีคาความเช่ือมั่นท้ัง
ฉบับเทากับ .81 3)แบบวัดเจตคติตอการรับรูกฎจราจร มีคาอํานาจจําแนกรายขอต้ังแต .41 ถึง .76 และมีคาความ
เช่ือมั่นทั้งฉบับเทากับ .82 4)แบบวัดแรงจูงใจ มีคาอํานาจจําแนกรายขอต้ังแต .46 ถึง .82 และมีคาความเช่ือมั่นท้ัง
ฉบับเทากับ .84 5) แบบวัดบุคลิกภาพ มีคาอํานาจจําแนกรายขอต้ังแต .54 ถึง .71 และมีคาความเช่ือมั่นท้ังฉบับ
เทากับ .83 6) แบบวัดอิทธิพลส่ือ มีคาอํานาจจําแนกรายขอต้ังแต .31 ถึง .76 และมีคาความเช่ือมั่นท้ังฉบับเทากับ 
.75 มี การวิเคราะหขอมูลใชการวิเคราะหเสนทาง (Path Analysis) แบบมีตัวแปรแฝง 
 ผลการวิจัยปรากฏดังนี ้
  1. โมเดลปจจัยที่มีอิทธิพลตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจรของนิสิตระดับปริญญาตรี
มหาวิทยาลัยมหาสารคามมีความสอดคลองกลมกลืนกับขอมูลเชิงประจักษ โดยพิจารณาไดจากคาสถิติและคาดัชนีท่ี
ผานเกณฑดังนี้ 2

 = 141.880, df = 123, p = .117, CFI = 1.000, GFI = .989, AGFI = .984, RMSEA = .011 
และ 2

 /df = 1.133 ตัวแปรในโมเดลท้ังหมดสามารถอธิบาย ความแปรปรวนของการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุ
จราจร ไดรอยละ 63.30 
  2. ตัวแปรท่ีมีอิทธิพลทางตรงตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจร คือ ลักษณะมุงอนาคต และ
อิทธิพลส่ือ ตัวแปรท่ีมีอิทธิพลท้ังทางตรงและทางออม คือ บุคลิกภาพ แรงจูงใจ และเจตคติตอการรับรูกฎจราจร 
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ภูมหิลัง 

 ประเทศไทยในปจจุบันไดมีการพัฒนาทางดานเศรษฐกิจและสังคม รุดหนาไปอยางรวดเร็วมีจานวน

ประชากรเพิ่มมากข้ึน ทาใหการขยายตัวของชุมชนจากตัวเมืองไปสูชานเมือง มีการพัฒนาระบบขนสงมวลชน 

โทรคมนาคม ตลอดจนยานพาหนะใหมีความสะดวก รวดเร็วและทันสมัย เพ่ือรองรับการขยายตัวของเศรษฐกิจและ

การเพิ่มข้ึนของประชากร เมื่อเศรษฐกิจมีความเจริญเติบโตอยางรวดเร็ว การคมนาคมขนสงมีเพ่ิมมากข้ึน ปญหาที่เกิด

ตามมาคือปญหาดานอุบัติเหตุจราจรท่ีมีแนวโนมสูงข้ึน สงผลใหเกิดความสูญเสียทั้งชีวิต รางกาย ตลอดจนทรัพยสิน

อยางประเมินคามิได เปนผลเสียตอการพัฒนาประเทศอยางมาก จากสถิติอุบัติเหตุจราจรในประเทศไทยป พ.ศ. 2554 

ต้ังแตเดือนมกราคมถึงเดือนธันวาคม มีอุบัติเหตุจราจรเกิดข้ึนจานวน 68,827 คร้ัง เสียชีวิตจานวน 9,220 คน 

บาดเจ็บสาหัสจานวน 4,094 คน และบาดเจ็บเล็กนอยจานวน 17,832 คน คิดเปนมลูคาความเสียหาย 622,166,974 

บาท โดยประเภทของยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุดคือ จักรยานยนตจานวน 20,106 ครั้ง รองลงมาคือ รถยนต

นั่งจานวน 16,643 ครั้ง สวนคนเดินเทาจานวน 2,647 คน (สานักงานตํารวจแหงชาติ.  2554 : ออนไลน) ดังนั้น

อุบัติเหตุจากการจราจรบนถนนเปนสาเหตุของการบาดเจ็บ และการเสียชีวิตลาดับแรกๆ ของประชากรไทย อยางไรก็

ตามแนวโนมของจานวนผูเสียชีวิต จากสถิติการเกิดอุบัติเหตุจราจรทุกปยังอยูในระดับสูงอยางตอเนื่อง จังหวัด

มหาสารคามเปนเมืองแหงการศึกษา มีสถานศึกษาเปนจานวนมาก ทาใหมีเยาวชนเดินทางเขามาเพ่ือศึกษาตอเปน

จานวนมาก ไมวาจะเปนระดับมัธยมศึกษา หรือระดับอุดมศึกษา โดยเฉพาะมหาวิทยาลัยมหาสารคามมีนิสิตที่กําลัง

ศึกษาในระดับปริญญาตรีจานวน 37,153 คน (กองทะเบียนและประมวลผล มหาวิทยาลัยมหาสารคาม. 2555) ดวย

เหตุนี้ทําใหการจราจรในจังหวัดมหาสารคามคอนขางท่ีจะหนาแนน โดยเฉพาะบริเวณโดยรอบมหาวิทยาลัย

มหาสารคาม วิทยาเขตขามเรียง ซึ่งนิสิตสวนใหญใชรถยนตนั่ง และจักรยานยนตเปนสวนใหญ ดวยเหตุนี้จึงมีสภาพ

การจราจรท่ีหนาแนน ขาดความเปนระเบียบ ไมวาจะเปนการขับข่ี สภาพถนน การฝาฝนกฎจราจร ทําใหเกิดอุบัติ

จราจรอยูบอยครั้ง จากสถิติการใหบริการรถพยาบาล (หนวยสวัสดิภาพนิสิต) ปงบประมาณ 2552-2554 มีอุบัติเหตุ

จราจรเกิดข้ึนจานวน 1,232 ครั้ง นิสิตเสียชีวิตจานวน 45 คน ซึ่งปญหาทางดานอุบัติจราจรนับวาเปนปญหาท่ีเกิดข้ึน

บอยมากเปนอันดับตนๆ ของปญหาที่เกิดข้ึนกับนิสิตในมหาวิทยาลัยมหาสารคาม และมีอัตราการตายมากท่ีสุดของ

ปญหาการเสียชีวิตของนิสิตมหาวิทยาลัยมหาสารคาม (กองกิจการนิสิต มหาวิทยาลัยมหาสารคาม. 2555) 

 จากสภาพปญหาดังกลาวผูวิจัยมีความตระหนักถึงความรุนแรงและการสูญเสียท้ังในดานของชีวิตนิสิต และ

ทรัพยสิน จึงไดทําการศึกษาเอกสารและงานวิจัยตางๆ ท่ีเกี่ยวของ ถึงสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจร จาก

การศึกษาพบวา ปจจัยเส่ียงท่ีสําคัญในการเกิดอุบัติเหตุจราจร คือ ความประมาท เพิกเฉยตอกฎจราจร 

สภาพแวดลอม สภาพรางกาย สภาพทางจิตใจ สภาพยานพาหนะ (พิศมัย เสรีขจรกิจเจริญ. 2554 อางองิจาก เยาวภา 

ปนทุพันธ, 2545 : 373-374) ถาเกิดการรับรูความเส่ียงข้ึนภายในตัวบุคคล ยอมเกิดการหลีกเล่ียงส่ิงที่จะเปนอันตราย

ตอชีวิต (Paul Slovic. 1987 : 280-285) และจากการสังเคราะหเอกสารและทฤษฎีเกี่ยวของกับการรับรู พบวาปจจัย

ท่ีมีอิทธิพลตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจรของแตละบุคคล ไดแก ลักษณะมุงอนาคต เจตคติตอการรับรูกฎ

จราจร แรงจูงใจ บุคลิกภาพ และอิทธิพลส่ือ จากที่กลาวมาขางตนจะเห็นวา เยาวชนในชวงอุดมศึกษาเปนวัยหัวเล้ียว

หัวตอทีสํ่าคัญของชีวิต พฤติกรรมการแสดงออกของเยาวชนจะมีความรูสึกนึกคิดเปนของตนเอง สนใจส่ิงแปลกใหม มี

ความอยากรูอยากเห็น อยากทดลอง ตองการความเปนอิสระจากผูปกครอง และใหความสําคัญกับเพ่ือนมาก ในขณะ

เดียวกับสภาพแวดลอมปจจุบันกับชีวิตประจําวันของเยาวชน ตองประสบความเส่ียงในดานตาง ๆ เชน เส่ียงตอการ
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เกิดอุบัติเหตุ เส่ียงตอการถูกลอลวงเก่ียวกับยาเสพติด เส่ียงในดานสุขภาพ การเรียน และพฤติกรรมเส่ียงทางเพศ เปน

ตน ดังนั้นผูวิจัยจึงมีความสนใจที่จะศึกษาปจจัยที่มีอิทธิพลตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจรของนิสิตระดับ

ปริญญาตรี มหาวิทยาลัยมหาสารคาม ซ่ึงสารสนเทศท่ีไดจากการวิจัยคร้ังนีจ้ะเปนประโยชนในการปองกันพฤติกรรม

เส่ียงดานอุบัติเหตุท่ีจะเกิดข้ึนกับนิสิตปริญญาตรี มหาวิทยาลัยมหาสารคาม และยังเปนแนวทางในการแกไข

พฤติกรรมเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจรของนิสิต เพ่ือใหนิสิตมีคุณภาพชีวิตท่ีดี อันจะสงผลใหเกิดการพัฒนาของสังคมและ

ประเทศชาติตอไป 

 

ความมุงหมายของการวิจัย 

 1. เพ่ือพัฒนาโมเดลปจจัยเชิงสาเหตุที่มีอิทธิพลตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจรของนิสิตระดับ

ปริญญาตรี มหาวิทยาลัยมหาสารคาม 

 2. เพ่ือศึกษาอิทธิพลของตัวแปรอิทธิพลส่ือ บุคลิกภาพ แรงจูงใจ เจตคติตอการรับรูกฎจราจร และลักษณะ

มุงอนาคต ที่สงผลตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจรของนิสิตระดับปริญญาตร ีมหาวิทยาลัยมหาสารคาม 

 

สมมตุิฐานในการวิจัย 

 1. โมเดลปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจรของนิสิตระดับปริญญาตรี 

มหาวิทยาลัยมหาสารคาม มีความสอดคลองกลมกลืนกับขอมูลเชิงประจักษ 

 2. ตัวแปรที่มีอิทธิพลตอองคประกอบการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจร ไดแก ลักษณะมุงอนาคต, 

เจตคติตอการรับรูกฎจราจร, แรงจูงใจ, บุคลิกภาพ และอิทธิพลส่ือ 

 
 

 

 
 

 
สัญลักษณท่ีใชแทนตัวแปร  
TARP  แทน  การรับรูความเส่ียงดาน  
                อุบัติเหตุจราจร  
FUO  แทน  ลักษณะมุงอนาคต  
ATT  แทน  เจตคติตอการรับรูกฎจราจร  
MOT  แทน  แรงจูงใจ  
MED  แทน  อิทธิพลส่ือ  
PES  แทน  บุคลิกภาพ 

 
ภาพประกอบ  1  โมเดลปจจัยเชิงสาเหตุที่มีอิทธิพลตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจรของนิสิต 
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3 
 
ภูมหิลัง 

 ประเทศไทยในปจจุบันไดมีการพัฒนาทางดานเศรษฐกิจและสังคม รุดหนาไปอยางรวดเร็วมีจานวน

ประชากรเพิ่มมากข้ึน ทาใหการขยายตัวของชุมชนจากตัวเมืองไปสูชานเมือง มีการพัฒนาระบบขนสงมวลชน 

โทรคมนาคม ตลอดจนยานพาหนะใหมีความสะดวก รวดเร็วและทันสมัย เพ่ือรองรับการขยายตัวของเศรษฐกิจและ

การเพิ่มข้ึนของประชากร เมื่อเศรษฐกิจมีความเจริญเติบโตอยางรวดเร็ว การคมนาคมขนสงมีเพ่ิมมากข้ึน ปญหาที่เกิด

ตามมาคือปญหาดานอุบัติเหตุจราจรท่ีมีแนวโนมสูงข้ึน สงผลใหเกิดความสูญเสียทั้งชีวิต รางกาย ตลอดจนทรัพยสิน

อยางประเมินคามิได เปนผลเสียตอการพัฒนาประเทศอยางมาก จากสถิติอุบัติเหตุจราจรในประเทศไทยป พ.ศ. 2554 

ต้ังแตเดือนมกราคมถึงเดือนธันวาคม มีอุบัติเหตุจราจรเกิดข้ึนจานวน 68,827 คร้ัง เสียชีวิตจานวน 9,220 คน 

บาดเจ็บสาหัสจานวน 4,094 คน และบาดเจ็บเล็กนอยจานวน 17,832 คน คิดเปนมลูคาความเสียหาย 622,166,974 

บาท โดยประเภทของยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุดคือ จักรยานยนตจานวน 20,106 ครั้ง รองลงมาคือ รถยนต

นั่งจานวน 16,643 ครั้ง สวนคนเดินเทาจานวน 2,647 คน (สานักงานตํารวจแหงชาติ.  2554 : ออนไลน) ดังนั้น

อุบัติเหตุจากการจราจรบนถนนเปนสาเหตุของการบาดเจ็บ และการเสียชีวิตลาดับแรกๆ ของประชากรไทย อยางไรก็

ตามแนวโนมของจานวนผูเสียชีวิต จากสถิติการเกิดอุบัติเหตุจราจรทุกปยังอยูในระดับสูงอยางตอเนื่อง จังหวัด

มหาสารคามเปนเมืองแหงการศึกษา มีสถานศึกษาเปนจานวนมาก ทาใหมีเยาวชนเดินทางเขามาเพ่ือศึกษาตอเปน

จานวนมาก ไมวาจะเปนระดับมัธยมศึกษา หรือระดับอุดมศึกษา โดยเฉพาะมหาวิทยาลัยมหาสารคามมีนิสิตที่กําลัง

ศึกษาในระดับปริญญาตรีจานวน 37,153 คน (กองทะเบียนและประมวลผล มหาวิทยาลัยมหาสารคาม. 2555) ดวย

เหตุนี้ทําใหการจราจรในจังหวัดมหาสารคามคอนขางท่ีจะหนาแนน โดยเฉพาะบริเวณโดยรอบมหาวิทยาลัย

มหาสารคาม วิทยาเขตขามเรียง ซึ่งนิสิตสวนใหญใชรถยนตนั่ง และจักรยานยนตเปนสวนใหญ ดวยเหตุนี้จึงมีสภาพ

การจราจรท่ีหนาแนน ขาดความเปนระเบียบ ไมวาจะเปนการขับข่ี สภาพถนน การฝาฝนกฎจราจร ทําใหเกิดอุบัติ

จราจรอยูบอยครั้ง จากสถิติการใหบริการรถพยาบาล (หนวยสวัสดิภาพนิสิต) ปงบประมาณ 2552-2554 มีอุบัติเหตุ

จราจรเกิดข้ึนจานวน 1,232 ครั้ง นิสิตเสียชีวิตจานวน 45 คน ซึ่งปญหาทางดานอุบัติจราจรนับวาเปนปญหาท่ีเกิดข้ึน

บอยมากเปนอันดับตนๆ ของปญหาที่เกิดข้ึนกับนิสิตในมหาวิทยาลัยมหาสารคาม และมีอัตราการตายมากท่ีสุดของ

ปญหาการเสียชีวิตของนิสิตมหาวิทยาลัยมหาสารคาม (กองกิจการนิสิต มหาวิทยาลัยมหาสารคาม. 2555) 

 จากสภาพปญหาดังกลาวผูวิจัยมีความตระหนักถึงความรุนแรงและการสูญเสียท้ังในดานของชีวิตนิสิต และ

ทรัพยสิน จึงไดทําการศึกษาเอกสารและงานวิจัยตางๆ ท่ีเกี่ยวของ ถึงสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจร จาก

การศึกษาพบวา ปจจัยเส่ียงท่ีสําคัญในการเกิดอุบัติเหตุจราจร คือ ความประมาท เพิกเฉยตอกฎจราจร 

สภาพแวดลอม สภาพรางกาย สภาพทางจิตใจ สภาพยานพาหนะ (พิศมัย เสรีขจรกิจเจริญ. 2554 อางองิจาก เยาวภา 

ปนทุพันธ, 2545 : 373-374) ถาเกิดการรับรูความเส่ียงข้ึนภายในตัวบุคคล ยอมเกิดการหลีกเล่ียงส่ิงที่จะเปนอันตราย

ตอชีวิต (Paul Slovic. 1987 : 280-285) และจากการสังเคราะหเอกสารและทฤษฎีเกี่ยวของกับการรับรู พบวาปจจัย

ท่ีมีอิทธิพลตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจรของแตละบุคคล ไดแก ลักษณะมุงอนาคต เจตคติตอการรับรูกฎ

จราจร แรงจูงใจ บุคลิกภาพ และอิทธิพลส่ือ จากที่กลาวมาขางตนจะเห็นวา เยาวชนในชวงอุดมศึกษาเปนวัยหัวเล้ียว

หัวตอทีสํ่าคัญของชีวิต พฤติกรรมการแสดงออกของเยาวชนจะมีความรูสึกนึกคิดเปนของตนเอง สนใจส่ิงแปลกใหม มี

ความอยากรูอยากเห็น อยากทดลอง ตองการความเปนอิสระจากผูปกครอง และใหความสําคัญกับเพ่ือนมาก ในขณะ

เดียวกับสภาพแวดลอมปจจุบันกับชีวิตประจําวันของเยาวชน ตองประสบความเส่ียงในดานตาง ๆ เชน เส่ียงตอการ
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ระเบียบวิธีวิจัย 

 1. ประชากร 

  ประชากรในการวิจัยครั้งนี้ คือ นิสิตระดับปริญญาตรีมหาวิทยาลัยมหาสารคาม ภาคเรียนท่ี 2 ป

การศึกษา 2555 จานวน 34,529 คน จาก 18 คณะ 

 2. กลุมตัวอยาง 

  กลุมตัวอยางท่ีใชในการวิจัยครั้งนี้ คือ นิสิตระดับปริญญาตรีมหาวิทยาลัยมหาสารคาม ภาคเรียนที่ 2  

ปการศึกษา 2555 จานวน 1,300 คน ไดมาโดยการสุมแบบหลายข้ัน (Multistage Random Sampling) 

 3. ตัวแปร 

  ตัวแปรท่ีใชในการศึกษาในครั้งนี้ประกอบดวยตัวแปรแฝง 6 ตัวแปรโดยแบงเปน 

   3.1 ตัวแปรแฝงภายในท่ีเปนตัวแปรตาม คือ การรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจร 

   3.2 ตัวแปรแฝงภายในท่ีเปนตัวแปรอิสระ ประกอบดวย ลักษณะมุงอนาคต เจตคติตอการรับรูกฎ

จราจร และแรงจูงใจตอการแสดงพฤติกรรม 

   3.3 ตัวแปรแฝงภายนอกท่ีเปนตัวแปรอิสระ ประกอบดวย บุคลิกภาพและอิทธิพลส่ือ 

 4. เครื่องมือท่ีใชในการวิจัย 

  เคร่ืองมือที่ใชในการเก็บรวบรวมขอมูลสําหรับการวิจัยคร้ังนี้ มีจํานวน 1 ฉบับ คือ แบบวัดการรับรู

ความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจร แบงเปน 6 ตอน หาคาอํานาจจําแนกรายขอโดยใชสัมประสิทธสหสัมพันธระหวาง

คะแนนของแตละขอกับคะแนนรวม (Item total Correlation) และหาคาความเช่ือมั่นของแบบวัดทั้งฉบับโดยการหา

คาสัมประสิทธิ์แอลฟา ( α - Coefficient) คาที่วิเคราะหได นําเสนอดังตอไปนี ้

   ตอนท่ี 1 แบบวัดการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจร คัดเลือกไวและนําไปใชจํานวน 24 ขอ    

คาอํานาจจําแนกรายขอ .49-.97 คาความเท่ียงเทากับ .93 

   ตอนท่ี 2 แบบวัดลักษณะมุงอนาคต คัดเลือกไวและนําไปใชจานวน 18 ขอ คาอํานาจจําแนกรายขอ 

สัญลักษณที่ใชแทนตัวแปร .41-.71 คาความเที่ยงเทากับ .81 

   ตอนท่ี 3 แบบวัดเจตคติตอการรับรูกฎจราจร คัดเลือกไวและนําไปใชจานวน 15 ขอ คาอํานาจ

จําแนกรายขอ .41-.76 คาความเที่ยงเทากับ .82 

   ตอนท่ี 4 แบบวัดแรงจูงใจตอการแสดงพฤติกรรม คัดเลือกไวและนาไปใชจานวน 18 ขอ คาอํานาจ

จําแนกรายขอ .46-.82 คาความเที่ยงเทากับ .84 

   ตอนท่ี 5 แบบวัดบุคลิกภาพ คัดเลือกไวและนาไปใชจานวน 15 ขอ คาอํานาจจําแนกรายขอ .54-

.71 คาความเท่ียงเทากับ .83 

   ตอนท่ี 6 แบบวัดอิทธิพลส่ือ คัดเลือกไวและนาไปใชจานวน 15 ขอ คาอํานาจจําแนกรายขอ .31-

.76 คาความเท่ียงเทากับ .75 

 

 

 

 



คณะศึกษาศาสตร์ มหาวิทยาลัยมหาสารคาม
ปีที่ 19 ฉบับที่ 2 : ธันวาคม พ.ศ. 2556 456 

 
การวิเคราะหขอมูล 

 1. วิเคราะหคาสถิติพ้ืนฐานของกลุมตัวอยางจากแบบวัด โดยใชโปรแกรมสําเร็จรูปเพื่อคํานวณคาเฉล่ีย 

และสวนเบ่ียงเบนมาตรฐาน 

 2. วิเคราะหองคประกอบเชิงยืนยัน (Confirmatory Factor Analysis) โดยใชโปรแกรมสถิติสําเร็จรูป เพื่อ

ตรวจสอบความตรงเชิงโครงสรางของโมเดลการวัดตัวแปรแฝง ซึ่งสามารถนาเสนอผลการวิเคราะหองคประกอบ เชิง

ยืนยันของตัวแปรแฝงที่ใชในการวิจัย 

 3. วิเคราะหขอมูลโดยการวิเคราะหโมเดลสมการโครงสราง (Struction Equation Modelling : SEM)
ดวยสถิติการวิเคราะหเสนทาง (Path Analysis) แบบมีตัวแปรแฝง (Latent Variable) 
 
ผลการวิจัย 
 1. ผลการพัฒนาโมเดลปจจัยเชิงสาเหตุท่ีมีอิทธิพลตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุของนิสิตระดับ

ปริญญาตรี มหาวิทยาลัยมหาสารคาม พบวา โมเดลมีความสอดคลองกับขอมูลเชิงประจักษ ซ่ึงมีคาสถิติและคาดัชนีท่ี

ผานเกณฑดังนี้ 2
 =141.880, df=123, p=.117, CFI=1.000, GFI=.989, AGFI=.984, RMSEA=.011 และ 2

 /df 

=1.153 

 2. การศึกษาอิทธิพลของตัวแปร ลักษณะมุงอนาคต(FOU), เจตคติตอการรับรูกฎจราจร(ATT), แรงจูงใจ

ตอการแสดงพฤติกรรม(MOT), บุคลิกภาพ(PES), และอิทธิพลส่ือ(MED) ท่ีมีอิทธิพลตอการรับรูความเส่ียงดาน

อุบัติเหตุจราจรของนิสิตระดับปริญญาตร ีมหาวิทยาลัยมหาสารคาม พบวา ตัวแปรที่มีอิทธิพลทางตรงตอการรับรู

ความเสี่ยงดานอุบัติเหตุจราจรอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .01 คือ ลักษณะมุงอนาคต (FOU) มีขนาด

อิทธิพลเทากับ.767 และอิทธิพลสื่อ (MED) มีขนาดอิทธิพลเทากับ -.191 ตัวแปรที่มีอิทธิพลทั้งทางตรงและ

ทางออมอยางมีระดับนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .01 คือ แรงจูงใจ (MOT) มีขนาดอิทธิพลทางตรงเทากับ -.501 

มีขนาดอิทธิพลทางออมเทากับ .521 และบุคลิกภาพ (PES) มีขนาดอิทธิพลทางตรงเทากับ .189 มีขนาด

อิทธิพลทางออมเทากับ .354 นอกจากนี้เจตคติตอการรับรูกฎจราจร (ATT) มีขนาดอิทธิพลทางตรงเทากับ 

.262 อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 และมีขนาดอิทธิพลทางออมเทากับ .395 อยางมีนัยสําคัญทางสถติิ

ที่ระดับ .01 โดยตัวแปรทั้งหมดสามารถรวมกันอธิบายความแปรปรวนของตัวแปรการรับรูความเสี่ยงดาน

อุบัติเหตุจราจร (TARP) ไดรอยละ 63.30 
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ระเบียบวิธีวิจัย 

 1. ประชากร 

  ประชากรในการวิจัยครั้งนี้ คือ นิสิตระดับปริญญาตรีมหาวิทยาลัยมหาสารคาม ภาคเรียนท่ี 2 ป

การศึกษา 2555 จานวน 34,529 คน จาก 18 คณะ 

 2. กลุมตัวอยาง 

  กลุมตัวอยางท่ีใชในการวิจัยครั้งนี้ คือ นิสิตระดับปริญญาตรีมหาวิทยาลัยมหาสารคาม ภาคเรียนที่ 2  

ปการศึกษา 2555 จานวน 1,300 คน ไดมาโดยการสุมแบบหลายข้ัน (Multistage Random Sampling) 

 3. ตัวแปร 

  ตัวแปรท่ีใชในการศึกษาในครั้งนี้ประกอบดวยตัวแปรแฝง 6 ตัวแปรโดยแบงเปน 

   3.1 ตัวแปรแฝงภายในท่ีเปนตัวแปรตาม คือ การรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจร 

   3.2 ตัวแปรแฝงภายในท่ีเปนตัวแปรอิสระ ประกอบดวย ลักษณะมุงอนาคต เจตคติตอการรับรูกฎ

จราจร และแรงจูงใจตอการแสดงพฤติกรรม 

   3.3 ตัวแปรแฝงภายนอกท่ีเปนตัวแปรอิสระ ประกอบดวย บุคลิกภาพและอิทธิพลส่ือ 

 4. เครื่องมือท่ีใชในการวิจัย 

  เคร่ืองมือที่ใชในการเก็บรวบรวมขอมูลสําหรับการวิจัยครั้งนี้ มีจํานวน 1 ฉบับ คือ แบบวัดการรับรู

ความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจร แบงเปน 6 ตอน หาคาอํานาจจําแนกรายขอโดยใชสัมประสิทธสหสัมพันธระหวาง

คะแนนของแตละขอกับคะแนนรวม (Item total Correlation) และหาคาความเช่ือมั่นของแบบวัดทั้งฉบับโดยการหา

คาสัมประสิทธิ์แอลฟา ( α - Coefficient) คาที่วิเคราะหได นําเสนอดังตอไปนี ้

   ตอนท่ี 1 แบบวัดการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจร คัดเลือกไวและนําไปใชจํานวน 24 ขอ    

คาอํานาจจําแนกรายขอ .49-.97 คาความเท่ียงเทากับ .93 

   ตอนท่ี 2 แบบวัดลักษณะมุงอนาคต คัดเลือกไวและนําไปใชจานวน 18 ขอ คาอํานาจจําแนกรายขอ 

สัญลักษณที่ใชแทนตัวแปร .41-.71 คาความเที่ยงเทากับ .81 

   ตอนท่ี 3 แบบวัดเจตคติตอการรับรูกฎจราจร คัดเลือกไวและนําไปใชจานวน 15 ขอ คาอํานาจ

จําแนกรายขอ .41-.76 คาความเที่ยงเทากับ .82 

   ตอนท่ี 4 แบบวัดแรงจูงใจตอการแสดงพฤติกรรม คัดเลือกไวและนาไปใชจานวน 18 ขอ คาอํานาจ

จําแนกรายขอ .46-.82 คาความเที่ยงเทากับ .84 

   ตอนท่ี 5 แบบวัดบุคลิกภาพ คัดเลือกไวและนาไปใชจานวน 15 ขอ คาอํานาจจําแนกรายขอ .54-

.71 คาความเท่ียงเทากับ .83 

   ตอนท่ี 6 แบบวัดอิทธิพลส่ือ คัดเลือกไวและนาไปใชจานวน 15 ขอ คาอํานาจจําแนกรายขอ .31-

.76 คาความเท่ียงเทากับ .75 
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Chi-Square=141.880, df=123, Chi-Square/df=1.153, p=.117, CFI=1.00, GFI=.989, AGFI=.984, RMSEA=.011 

 
ภาพประกอบ  2  โมเดลปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจรของนิสิตระดับปริญญาตรี 
    มหาวิทยาลัยมหาสารคาม 
 
อภิปรายผล 

 โมเดลปจจัยเชิงสาเหตุที่มีอิทธิพลตอการรับรูความเสี่ยงดานอุบัติเหตุจราจร (RIP) ของนิสิตระดับ
ปริญญาตรี มหาวิทยาลัยมหาสารคาม ดังนี้ 
  1. การพัฒนาโมเดลปจจัยที่มีอิทธิพลตอการรับรูความเสี่ยงดานอุบัติเหตุจราจรของนิสิตระดับ
ปริญญาตรี มหาวิทยาลัยมหาสารคาม พบวา โมเดลมีความสอดคลองกับขอมูลเชิงประจักษ ทั้งน้ีเนื่องจาก
โมเดลสมมุติฐานที่สรางขึ้นไดศึกษามาจากหลักการ แนวคิด ทฤษฎี จึงทาใหโมเดลตามสมมุติฐานมีความ
สอดคลองกับขอมูลเชิงประจักษ ตามทฤษฎีการรับรู (Perception) รังสรรค โฉมยา (2553 : 103-106) 
อธิบายวา สิ่งที่มีอิทธิพลตอการรับรูของบุคคล สามารถแบงไดเปน 2 ปจจัยใหญ ๆ คือ คุณสมบัติดานส่ิงเรา
และดานผูรับรู คือ 1) คุณสมบัติของสิ่งเรา สิ่งเราแตละอยางมีคุณสมบัติไมเหมือนกัน บางอยางสามารถ
กระทบความรูสึกของผูรับรูไดอยางรวดเร็ว บางอยางก็ทําใหผูรับรูมองผานไปโดยไมสามารถจําได เพราะความ
ดึงดูดของสิ่งเราไมเหมือนกัน และ 2) คุณสมบัติของผูรับรู บุคคลแตละคนมีความสามารถในการรับรูไมเทากัน 
ขึ้นอยูกับปจจัยตาง ๆ เชน ขีดจํากัดทางกายภาพและความสมบูรณของรางกาย (Physical Limit and 
Physical Perception) ประสบการณในอดีตและการเรียนรู (Experience and Learning) แรงจูงใจหรือ
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ความตองการ (Motivation or Need) บุคลิกภาพและคานิยม (Personality and Value) ความคุนเคยกับสิง่
เรา (Familiarity) ความสอดคลองกับสภาวะภายในของผูรับรูในชวงน้ัน (Internal Condition) นอกจากน้ี 
Paul Slovic (1987: 280-285) ยังกลาววา การรับรูความเสี่ยงน้ันเปนความสามารถในการหลีกเลี่ยงความรูสึก
และสิ่งที่เปนอันตรายตอสิ่งแวดลอม เงื่อนไขที่จาเปนสําหรับความอยูรอดของสิ่งมีชีวิต โดยใชความสามารถใน
การประมวลและเรียนรูจากประสบการณที่ผานมา จากการศึกษาทางสังคมวิทยา และมนุษยวิทยาแสดงให
เห็นวาการรับรูความเสี่ยงมีพ้ืนฐานมาจากปจจัยทางสังคมและวัฒนธรรม มีอิทธิพลจากสื่อ สังคม เพ่ือน และ
ครอบครัว และ Sheldon and Dominic (1992: 64-65) ก็ไดอธิบายถึงแนวทางการรับรูความเสี่ยงของบุคคล
ในทัศนะทางจิตวิทยาวา มีการรับรู 3 ประการ คือ 1) เนนความสําคัญที่การยอมรับของบุคคลสําหรับความ
นาจะเปนและความพยายามที่จะอธิบายวาแตละบุคคลมีการประเมินพิจารณาลักษณะความเสี่ยงที่อาจเกิดขึ้น
อยางไร 2) เนนศึกษาการรับรูของบุคคลที่มีโอกาสความนาจะเปนในการตัดสินใจบนพื้นฐานของการเลือกรับรู
ขอมูลจากกระบวนการความรูสึกที่เกิดขึ้นของตนเองภายใตภาวะความไมแนนอน และ 3) ความสําคัญของ
แนวความคิดเก่ียวกับการคาดการณและการประเมินความเสี่ยงของบุคคล ดังน้ันจึงทาใหโมเดลตามสมมุตฐิาน
มีความสอดคลองกับขอมูลเชิงประจักษ 
  2. ตัวแปรที่มีอิทธิพลตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจร (TARP) ของนิสิตระดับปริญญาตรี 
มหาวิทยาลัยมหาสารคาม ผูวิจัยนามาอภิปรายในประเด็นตางๆ ไดดังนี ้
   2.1 ลักษณะมุงอนาคต เปนปจจัยท่ีมีอิทธิพลทางตรงตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจร โดย
มีขนาดอิทธิพลในทางบวก อยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .01 แสดงวาลักษณะมุงอนาคตมีผลทําใหบุคคลเกิด
คุณลักษณะท่ีจะนําไปสูการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจร กลาวคือ บุคคลท่ีมีลักษณะมุงอนาคตสูงจะมีการรับรู
ความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจรสูง ในทางตรงกันขามบุคคลที่มีลักษณะมุงอนาคตตํ่ามีโอกาสที่จะเกิดการรับรูความ
เส่ียงดานอุบัติเหตุจราจรตํ่าเชนกัน ทั้งนี้เนื่องมาจากอุบัติเหตุเปนเหตุการณท่ีเกิดข้ึนโดยไมคาดคิด สวนใหญเกิดจาก
การมีพฤติกรรมเส่ียง ความประมาท ความรูเทาไมถึงการณ ซ่ึงผลที่เกิดข้ึนอาจทําใหเกิดความเสียหายแกชีวิต รางกาย 
คนท่ีมีลักษณะมุงอนาคตสูงยอมวางแผนในการกําหนดเปาหมายในชีวิต คนเหลานี้รูดีวาพฤติกรรมไหนที่ควรปฏิบัติ 
และพฤติกรรมไหนที่ควรหลีกเล่ียง เพ่ือความปลอดภัยในชีวิตและไปใหถึงเปาหมายวาดฝนเอาไว ซึ่งสอดคลองกับ
ทฤษฎีตนไมจริยธรรมของ ดวงเดือน พันธุมนาวิน (2537 : 86-88) ท่ีกลาววา ลักษณะมุงอนาคตเปนความสามารถใน
การคาดการณไกลและเล็งเห็นผลดี ผลเสียท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคตและสามารถวางแผนปฏิบัติเพ่ือรอรับผลดีหรือปองกัน
ผลเสียที่จะเกิดข้ึนในอนาคตได การมุงอนาคตจึงเกิดจากการสะสมผลของการเรียนรูประสบการณต้ังแตอดีตของ
บุคคลเกี่ยวกับลักษณะความมั่นคงของสภาพแวดลอม และสอดคลองกบั สกล เท่ียงแท และสุมิตรา เจิมพันธ (2546 : 
27) ไดกลาววา การมุงอนาคต คือ ความสามารถที่จะคาดการณไกลและเห็นความสําคัญของผลดีผลเสียที่จะเกิดข้ึนใน
อนาคต สามารถวางแผนปฏิบัติเพ่ือรับผลดี หรือปองกันผลเสียที่เกิดข้ึนในอนาคตได ซ่ึงผูท่ีมีลักษณะมุงอนาคตสูงนั้น
จะตองมีลักษณะดังนี ้สามารถวางแผนลวงหนาได และสามารถคาดการณถึงผลดีผลเสียท่ีเกิดข้ึนในอนาคตได สามารถ 
รอได มีความเช่ือมั่นในผลของการกระทาวาทาดียอมไดดีตอบแทน เปนบุคคลที่สามารถอธิบายเหตุการณไดอยาง 
หมาะสม สมเหตุสมผล และสามารถงดเวนจากกการกระทาบางชนิดท่ีสังคมไมยอมรับ หรือเปนผลเสียตอสุขภาพและ
รางกายได 
  2.2 เจตคติตอการรับรูกฎจราจร เปนปจจัยที่มีอิทธิพลทางตรงและทางออมตอการรับรูความเส่ียงดาน
อุบัติเหตุจราจรโดยสงผานลักษณะมุงอนาคต เมื่อพิจารณาอิทธิพลทางตรงพบวาเจตคติตอการรับรูกฏจราจรมีอิทธิพล
ตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจรอยางมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับ .05 โดยมีขนาดอิทธิพลในทางบวก ท้ังนี้
เนื่องจากบุคคลยอมรับรูไดเปนอยางดีในเร่ืองท่ีตนเองใหความสนใจสนใจและมีความรูสึกกับเรื่องนั้นๆ ในทิศทางบวก 
ตลอดจนนาไปสูการแสดงพฤติกรรม สอดคลองกับ รังสรรค โฉมยา (2553 : 325) ท่ีกลาววา เจตคติก็คือความรูเชิง
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Chi-Square=141.880, df=123, Chi-Square/df=1.153, p=.117, CFI=1.00, GFI=.989, AGFI=.984, RMSEA=.011 

 
ภาพประกอบ  2  โมเดลปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจรของนิสิตระดับปริญญาตรี 
    มหาวิทยาลัยมหาสารคาม 
 
อภิปรายผล 

 โมเดลปจจัยเชิงสาเหตุที่มีอิทธิพลตอการรับรูความเสี่ยงดานอุบัติเหตุจราจร (RIP) ของนิสิตระดับ
ปริญญาตรี มหาวิทยาลัยมหาสารคาม ดังนี้ 
  1. การพัฒนาโมเดลปจจัยที่มีอิทธิพลตอการรับรูความเสี่ยงดานอุบัติเหตุจราจรของนิสิตระดับ
ปริญญาตรี มหาวิทยาลัยมหาสารคาม พบวา โมเดลมีความสอดคลองกับขอมูลเชิงประจักษ ทั้งน้ีเนื่องจาก
โมเดลสมมุติฐานที่สรางขึ้นไดศึกษามาจากหลักการ แนวคิด ทฤษฎี จึงทาใหโมเดลตามสมมุติฐานมีความ
สอดคลองกับขอมูลเชิงประจักษ ตามทฤษฎีการรับรู (Perception) รังสรรค โฉมยา (2553 : 103-106) 
อธิบายวา สิ่งที่มีอิทธิพลตอการรับรูของบุคคล สามารถแบงไดเปน 2 ปจจัยใหญ ๆ คือ คุณสมบัติดานสิ่งเรา
และดานผูรับรู คือ 1) คุณสมบัติของส่ิงเรา สิ่งเราแตละอยางมีคุณสมบัติไมเหมือนกัน บางอยางสามารถ
กระทบความรูสึกของผูรับรูไดอยางรวดเร็ว บางอยางก็ทําใหผูรับรูมองผานไปโดยไมสามารถจําได เพราะความ
ดึงดูดของสิ่งเราไมเหมือนกัน และ 2) คุณสมบัติของผูรับรู บุคคลแตละคนมีความสามารถในการรับรูไมเทากัน 
ขึ้นอยูกับปจจัยตาง ๆ เชน ขีดจํากัดทางกายภาพและความสมบูรณของรางกาย (Physical Limit and 
Physical Perception) ประสบการณในอดีตและการเรียนรู (Experience and Learning) แรงจูงใจหรือ
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ประมาณคาของบุคคลตอส่ิงใดๆ วาส่ิงนั้นๆ ดีหรือไมดีตอตนเอง สัมพันธกับความรูสึกของบุคคลในลักษณะพึงพอใจ 
นาไปสูความพรอมในการแสดงพฤติกรรมท่ีเกี่ยวของกับความรูสึกและการประเมินคาเหลานั้น และรังสรรค โฉมยา 
(2553 : 105-106) ยังไดกลาวอีกวา บุคคลแตละคนมีความสามารถในการรับรูไมเทากัน และความสอดคลองกับ
สภาวะภายในของผูรับรูก็เปนอีกปจจัยหนึ่งท่ีสงผลตอการรับรูของบุคคล ซ่ึงส่ิงเราท่ีสอดคลองกับชวงอารมณ 
ความรูสึก ความสนใจ ความคาดหวัง เจตคติ ของบุคคลในขณะนั้นยอมท่ีจะรับรูไดเร็วกวาส่ิงเราอื่นๆ ที่ไมสอดคลอง
กับสภาวะดังกลาว 
  2.3 แรงจูงใจตอการแสดงพฤติกรรม เปนปจจัยท่ีมีอิทธิพลทางตรงและทางออมตอการรับรูความเส่ียง
ดานอุบัติเหตุจราจรโดยสงผานเจตคติตอการรับรูกฏจราจร และลักษณะมุงอนาคต เมื่อพิจารณาอิทธิพลทางตรงพบวา
แรงจูงใจตอการแสดงพฤติกรรมมีอิทธิพลตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจรอยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ 
.01 โดยมีขนาดอิทธิพลในทางลบ ทั้งนี้เนื่องพฤติกรรมเส่ียงของนิสิตในปจจุบันท่ีอาจทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรนั้นมีสูง
มาก ไมวาจะเปนการไมสวมหมวกนิรภัย การขับรถผาไฟแดง การไมเปดสัญญาณไฟเล้ียว การซอนรถจักรยานยนต
เกินขนาด และการขับรถดวยความเร็วสูง ซึ่งพบพฤติกรรมเหลานี้เกือบแทบทุกคณะในมหาวิทยาลัยมหาสารคาม และ
เนื่องจากนิสิตท่ีศึกษาตอในระดับปริญญาตรียอมมีแรงจูงใจตอการแสดงพฤติกรรมตางๆ กันแทบทุกคน ไมวาจะเปน
แรงจูงใจใฝสัมฤทธ์ิ แรงจูงใจใฝอํานาจ และแรงจูงใจใฝสัมพันธ ซ่ึงแรงจูงใจเหลานี้อาจสงผลถึงการแสดงออกของ
พฤติกรรมทางดานลบตอการรับรูเส่ียงดานอุบัติจราจร สอดคลองกับ วิกิพีเดีย สารานุกรมเสรี (2556 : ออนไลน) ที่

สรุปลักษณะสําคัญของบุคคลที่มีแรงจูงใจใฝสัมฤทธิ ์แรงจูงใจใฝอํานาจ และแรงจูงใจใฝสัมพันธ ไววา (1) แรงจูงใจใฝ
สัมฤทธิ์ เปนคนท่ีมุงหาความสําเร็จ (Hope of Success) และกลัวความลมเหลว (Fear of Failure) มีความ
ทะเยอทะยานสูง ต้ังเปาหมายสูง มีความรับผิดชอบในการงานดี มีความอดทนในการทํางาน รูความสามารถท่ีแทจริง
ของตนเองเปนผูที่ทํางานอยางมีการวางแผน เปนผูที่ต้ังระดับความคาดหวังไวสูง (2) แรงจูงใจใฝสัมพันธ เปนผูท่ีเมื่อ
ทําส่ิงใดเปาหมายก็เพ่ือไดรับการยอมรับจากกลุม ไมมีความทะเยอทะยาน มีความเกรงใจสูง ไมกลาแสดงออก
ต้ังเปาหมายตํ่า หลีกเล่ียงการโตแยงมักจะคลอยตามผูอ่ืน (3) แรงจูงใจใฝอํานาจ ชอบมีอํานาจเหนือผูอ่ืน ซ่ึงบางคร้ัง
อาจจะออกมาในลักษณะการกาวราว มักจะตอตานสังคม แสวงหาช่ือเสียง ชอบเส่ียงทั้งในดานของการทํางาน 
รางกาย และอุปสรรคตาง ๆ ชอบเปนผูนํา ลักษณะพฤติกรรมเหลานี้ยอมนําไปสูพฤติกรรมเส่ียงที่อาจทําใหเกิด
อุบัติเหตุโดยเฉพาะแรงจูงใจใฝสัมพันธที่มีความเกรงใจสูง หลีกเล่ียงการโตแยง และมักจะคลอยตามคนอื่น เมื่อถูก
เพื่อนบอกใหฝาไฟแดงดวยความท่ีอยากหลีกเล่ียงการโตแยงก็อาจจะทําใหเกิดพฤติกรรมทําตามใจเพ่ือน จนทําใหเกิด
พฤติกรรมเส่ียงท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุ และแรงจูงใจใฝอํานาจ ดวยลักษณะนิสัยท่ีกาวราว และชอบเส่ียง ยอมทําใหมี
โอกาสท่ีจะแสดงพฤติกรรมที่เส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ 
  2.4 บุคลิกภาพ เปนปจจัยท่ีมีอิทธิพลทางตรงและทางออมตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจร
โดยสงผานเจตคติตอการรับรูกฏจราจร และแรงจูงใจตอการแสดงพฤติกรรม เมื่อพิจารณาอิทธิพลทางตรงพบวา
บุคลิกภาพมีอิทธิพลตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจรอยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ .01 โดยมีขนาด
อิทธิพลในทางบวก ทั้งนี้เนือ่งจากบุคลิกภาพประกอบไปดวยคุณลักษณะทางกายภาพ แบบแผนการรับรู ความคิด 
และพฤติกรรมท่ีแสดงตอสังคม ซึ่งเราวัดบุคลิกภาพจากการเขาเก่ียวของกับส่ิงแวดลอมปจจุบัน โดยพิจารณาดูวาใน
ปจจุบันบุคคลเขากับคนอื่นไดดีเพียงใด และบุคคลจะรูจักการใชลักษณะเฉพาะของตนเองในการแสดงพฤติกรรมตาม
สภาพการณตางๆ (รังสรรค โฉมยา. 2553 : 372-378) โดยคนที่มีบุคลิกภาพดี เปนคนที่สุภาพ ออนโยน เปนมิตรกับ
บุคคลทั่วไป และมีเจตคติท่ีดีตอการรับรูเรื่องราวตางๆ สามารถรับรูและหลีกความเส่ียงตางๆ ท่ีอาจเกิดข้ึนกับตนเอง
ไดเปนอยางดี มีระเบียบวินัยในตนเอง ตลอดจนปฏิบัติตามกฎระเบียบของสังคม สอดคลองกับ ทิติพงษ สุทธิรัตน 
(2550 : 28-29 ; อางอิงจาก สงวนศร ีวิรัชชัย. 2527 : 57-58) ไดกลาวถึงลักษณะการรับรูของบุคคล จะทาใหบุคคลมี
เจตคติตอผูคน สถานการณ และสภาพแวดลอมทางสังคมในรูปแบบตาง ๆ กัน การรับรูและเจตคติท่ีเกิดข้ึนจะมีผลทํา
ใหพฤติกรรมท่ีบุคคลแสดงโตตอบผูคนและสถานการณตาง ๆ เปนไปในทางท่ีสอดคลองกับการรับรูและเจตคติของเขา
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ดวย เชน ถานักเรียนรับรูวาผูสอนมีความสามารถ สนใจ เอาใจใสนักเรียน เต็มใจชวยเหลือนักเรียน มีบุคลิกลักษณะดี 
ฯลฯ นักเรียนก็จะชอบและมีเจตคติที่ดีตอคร ูอันจะเปนผลใหนักเรียนสนใจเรียนและเช่ือฟงครู แตถานักเรียนรับรูวา
ครูไมสนใจนักเรียน ไมชอบเด็ก ถือตัว นักเรียนก็จะมีเจตคติท่ีไมดีตอคร ูทาตัวเหินหาง ไมซักถาม ไมขอคําปรึกษา อัน
จะสงผลเสียกับการพัฒนาการของนักเรียนได และยังสอดคลองกับ รังสรรค โฉมยา (2553 : 105) บุคลิกภาพและ
คานิยมของบุคคลมักมีบทบาทรวมกันในการรับรู บุคคลจะรับรูไดดีในส่ิงท่ีเกี่ยวของกับบุคลิกภาพและคานิยมของ
ตนเอง 
  2.5  อิทธิพลส่ือ เปนปจจัยท่ีมีอิทธิพลทางตรงตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจร อยางมี
นัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ .01 โดยมีขนาดอิทธิพลในทิศทางลบ ทั้งนี้เนื่องจากการท่ีส่ือมวลชนมีหนาที่กวางขวาง และ
มีผูใชส่ือจํานวนมาก จึงทาใหส่ือมวลชนมีอิทธิพลตอชีวิตความเปนอยู ตลอดจนความรูสึกนึกคิดของผูรับส่ือเปนอยาง
มาก โดยเฉพาะอิทธิพลทางดานพฤติกรรม ประชาชนท่ัวไปโดยเฉพาะเยาวชนของชาติ มักมีพฤติกรรมตามที่ปรากฏใน
ส่ือมวลชน การวิจัยของนักการศึกษาท้ังของไทยและตางประเทศ พบวา เด็กในช้ันประถมศึกษามีความประทับใจใน
พฤติกรรมของซุปเปอรแมนหรือวีรบุรุษในโทรทัศน โดยเฉพาะเด็กที่มีฐานะครอบครัวปานกลาง จะชอบมนุษย
มหัศจรรยที่สุด มีลักษณะท่ีหลงใหล เพราะเปนวัยที่ถูกลอลวงทางความคิดไดมาก จนถึงกับแสดงพฤติกรรมเลียนแบบ
ซึ่งกอใหเกิดอันตรยาแกเด็กเอง สวนผูใหญเองก็เชนเดียวกัน มักจะมีพฤติกรรมเลียนแบบไปโดยไมรูสึกตัว พฤติกรรม 
ท่ีเลียนแบบนี้มีทั้งแงบวกและแงลบ ข้ึนอยูกับวาพฤติกรรมอยางไหนในส่ือมวลชนจะสรางความประทับใหแกผูชมผูฟง
ไดมากวากัน (วิรัช ลภิรัตนกุล, 2538 : 182 ) ซ่ึงปกติผูรับส่ือโดยเฉพาะเยาวชนจะชอบเลียนแบบเหตุการณความ
รุนแรง การทะเลาะวิวาท การขับรถแขงดวยความเร็วสูง การไมปฏิบัติตามกฎจราจร ซึ่งเหตุการณเหลานี้ทาใหเกิด
พฤติกรรมเส่ียงที่อาจนาไปสูอุบัติเหตุจราจร เกิดการสูญเสียทั้งชีวิตและทรัพยสิน สอดคลองกับ พิลัดดา แกวณรงค 
(2555 : 22 ; อางอิงจาก ยรรยง สินธุงาม. 2549) ไดกลาววาอิทธิพลส่ือเปนผลกระทบเชิงปฏิปกษสังคม (antisocial) 
เปนผลกระทบที่สงผลในเชิงลบตอสังคม เปนการมองโลกในแงรายท่ีเห็นวา การส่ือสารสังคมและส่ือมวลชนมีสวน
สําคัญท่ีทําใหพฤติกรรมของบุคคลทั่วไปเลวลง (เชน การกอความรุนแรง การขมขืน หรือการตอตานสังคม ตลอดจน
พฤติกรรมเส่ียงตางๆ) ท้ังนี้เนื่องจาก การนําเสนอของส่ือสังคมหรือส่ือมวลชน ในรูปแบบของความรุนแรง กามราคะ 
หรือความช่ัวราย เปนตน 
 
ขอเสนอแนะ 
 1. ขอเสนอแนะในการนําผลการวิจัยไปใช 
  จากผลการวิจัยจะเห็นวา ปจจัยท่ีมีอิทธิพลตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจรมากท่ีสุดคือ 
ลักษณะมุงอนาคต ดังนั้น ผูปกครอง อาจารยผูสอน และสถานศึกษา และผูมีสวนเกี่ยวของกับนิสิตควรสงเสริมและ
ปลูกฝงใหนิสิตมีลักษณะมุงอนาคตสูงข้ึน โดยเฉพาะอาจารยผูสอนควรสอดแทรกเนื้อหา ตัวอยางบุคคล ที่ประสบ
ความสําเร็จจากเปาหมายที่บุคคลเหลานั้นต้ังเอาไว ซ่ึงการสงเสริมและปลูกฝงใหนิสิตมีลักษณะมุงอนาคตที่สูงจะชวย
ใหนิสิตเกิดการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุไดดีข้ึน สงผลใหนิสิตเกิดความปลอดภัยจากอุบัติเหตุท่ีอาจจะเกิดข้ึนทาง
จราจร ทําใหปลอดภัยในชีวิต และทรัพยสิน 
 2. ขอเสนอแนะในการวิจัยคร้ังตอไป 
  2.1 การศึกษาคร้ังนี ้มุงศึกษากลุมตัวอยางที่เปนนิสิตระดับปริญญาตร ีแตในสภาพปจจุบัน ความเส่ียง
สามารถเกิดข้ึนไดกับทุกๆ ระดับช้ัน ทุกเพศ และทุกวัย ดังนั้น ควรมีการศึกษากับกลุมตัวอยางอื่น ๆ วา ปจจัยที่มี
อิทธิพลตอความเส่ียงของกลุมตัวอยางดังกลาวมีอะไรบาง และหาแนวทางแกไขที่เหมาะสมตอไป 
  2.2 จากผลการวิจัย พบวา ตัวแปรท้ังหมดสามารถรวมกันอธิบายความแปรปรวนของตัวแปร การรับรู
ความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจร ไดรอยละ 63.30 แสดงวา ยังมีปจจัยอื่นๆ ที่ผูวิจัยไมไดทาการศึกษาอีกรอยละ 36.70 
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ประมาณคาของบุคคลตอส่ิงใดๆ วาส่ิงนั้นๆ ดีหรือไมดีตอตนเอง สัมพันธกับความรูสึกของบุคคลในลักษณะพึงพอใจ 
นาไปสูความพรอมในการแสดงพฤติกรรมท่ีเกี่ยวของกับความรูสึกและการประเมินคาเหลานั้น และรังสรรค โฉมยา 
(2553 : 105-106) ยังไดกลาวอีกวา บุคคลแตละคนมีความสามารถในการรับรูไมเทากัน และความสอดคลองกับ
สภาวะภายในของผูรับรูก็เปนอีกปจจัยหนึ่งท่ีสงผลตอการรับรูของบุคคล ซ่ึงส่ิงเราท่ีสอดคลองกับชวงอารมณ 
ความรูสึก ความสนใจ ความคาดหวัง เจตคติ ของบุคคลในขณะนั้นยอมท่ีจะรับรูไดเร็วกวาส่ิงเราอื่นๆ ที่ไมสอดคลอง
กับสภาวะดังกลาว 
  2.3 แรงจูงใจตอการแสดงพฤติกรรม เปนปจจัยท่ีมีอิทธิพลทางตรงและทางออมตอการรับรูความเส่ียง
ดานอุบัติเหตุจราจรโดยสงผานเจตคติตอการรับรูกฏจราจร และลักษณะมุงอนาคต เมื่อพิจารณาอิทธิพลทางตรงพบวา
แรงจูงใจตอการแสดงพฤติกรรมมีอิทธิพลตอการรับรูความเส่ียงดานอุบัติเหตุจราจรอยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ 
.01 โดยมีขนาดอิทธิพลในทางลบ ทั้งนี้เนื่องพฤติกรรมเส่ียงของนิสิตในปจจุบันท่ีอาจทําใหเกิดอุบัติเหตุจราจรนั้นมีสูง
มาก ไมวาจะเปนการไมสวมหมวกนิรภัย การขับรถผาไฟแดง การไมเปดสัญญาณไฟเล้ียว การซอนรถจักรยานยนต
เกินขนาด และการขับรถดวยความเร็วสูง ซึ่งพบพฤติกรรมเหลานี้เกือบแทบทุกคณะในมหาวิทยาลัยมหาสารคาม และ
เนื่องจากนิสิตท่ีศึกษาตอในระดับปริญญาตรียอมมีแรงจูงใจตอการแสดงพฤติกรรมตางๆ กันแทบทุกคน ไมวาจะเปน
แรงจูงใจใฝสัมฤทธ์ิ แรงจูงใจใฝอํานาจ และแรงจูงใจใฝสัมพันธ ซ่ึงแรงจูงใจเหลานี้อาจสงผลถึงการแสดงออกของ
พฤติกรรมทางดานลบตอการรับรูเส่ียงดานอุบัติจราจร สอดคลองกับ วิกิพีเดีย สารานุกรมเสรี (2556 : ออนไลน) ที่

สรุปลักษณะสําคัญของบุคคลที่มีแรงจูงใจใฝสัมฤทธิ ์แรงจูงใจใฝอํานาจ และแรงจูงใจใฝสัมพันธ ไววา (1) แรงจูงใจใฝ
สัมฤทธิ์ เปนคนท่ีมุงหาความสําเร็จ (Hope of Success) และกลัวความลมเหลว (Fear of Failure) มีความ
ทะเยอทะยานสูง ต้ังเปาหมายสูง มีความรับผิดชอบในการงานดี มีความอดทนในการทํางาน รูความสามารถท่ีแทจริง
ของตนเองเปนผูที่ทํางานอยางมกีารวางแผน เปนผูที่ต้ังระดับความคาดหวังไวสูง (2) แรงจูงใจใฝสัมพันธ เปนผูท่ีเมื่อ
ทําส่ิงใดเปาหมายก็เพ่ือไดรับการยอมรับจากกลุม ไมมีความทะเยอทะยาน มีความเกรงใจสูง ไมกลาแสดงออก
ต้ังเปาหมายตํ่า หลีกเล่ียงการโตแยงมักจะคลอยตามผูอ่ืน (3) แรงจูงใจใฝอํานาจ ชอบมีอํานาจเหนือผูอ่ืน ซ่ึงบางคร้ัง
อาจจะออกมาในลักษณะการกาวราว มักจะตอตานสังคม แสวงหาช่ือเสียง ชอบเส่ียงทั้งในดานของการทํางาน 
รางกาย และอุปสรรคตาง ๆ ชอบเปนผูนํา ลักษณะพฤติกรรมเหลานี้ยอมนําไปสูพฤติกรรมเส่ียงที่อาจทําใหเกิด
อุบัติเหตุโดยเฉพาะแรงจูงใจใฝสัมพันธที่มีความเกรงใจสูง หลีกเล่ียงการโตแยง และมักจะคลอยตามคนอื่น เมื่อถูก
เพื่อนบอกใหฝาไฟแดงดวยความท่ีอยากหลีกเล่ียงการโตแยงก็อาจจะทําใหเกิดพฤติกรรมทําตามใจเพ่ือน จนทําใหเกิด
พฤติกรรมเส่ียงท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุ และแรงจูงใจใฝอํานาจ ดวยลักษณะนิสัยท่ีกาวราว และชอบเส่ียง ยอมทําใหมี
โอกาสท่ีจะแสดงพฤติกรรมที่เส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุ 
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