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บทคัดยอ 

การทองเท่ียวเชิงกีฬาเปนกลไกสําคัญในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจและสรางภาพลักษณของเมืองทองเท่ียว 
งานวิจัยน้ีมีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาความสัมพันธระหวางกิจกรรมมอเตอรสปอรตกับโครงสรางพ้ืนฐานของเมือง โดย
ใชกรณีศึกษาการจัดการแขงขัน บางแสน ไทยแลนด สปด เฟสติวัล หรือ บางแสน กรังดปรีซ ณ เทศบาลเมืองแสน
สุข จังหวัดชลบุรี ซึ่งเปนการแขงรถยนตทางเรียบระดับนานาชาติท่ีผสมผสานกิจกรรมกีฬาเขากับพ้ืนท่ีสาธารณะใน
เขตเมืองชายฝง วัตถุประสงคการวิจัยประกอบดวย (1) ศึกษาสภาพขอเท็จจริงของโครงสรางพ้ืนฐานสีนํ้าเงิน สีเทา 
และสีเขียว ในการรองรบักิจกรรมมอเตอรสปอรต (2) วิเคราะหศักยภาพและปญหาของการใชโครงสรางพ้ืนฐานแต
ละประเภท และ (3) เสนอแนวทางปรับปรุงโครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือสรางความยั่งยืน 

การวิจัยใชวิธีการเชิงคุณภาพโดยการสัมภาษณเชิงลึกจากผูมีสวนเก่ียวของ 4 กลุม ไดแก หนวยงาน
ทองถ่ิน ผูจัดการแขงขัน ผูเขารวมแขงขัน และผูประกอบการทองเท่ียวในพ้ืนท่ี ผลการวิจัยพบวา โครงสรางพ้ืนฐาน
สีเทา เชน ถนนและระบบสาธารณูปโภค ไดรับการปรับปรุงใหรองรับกิจกรรมไดดี แตยังมีขอจํากัดดานการจราจร
และผลกระทบตอชุมชน โครงสรางพ้ืนฐานสีเขียวทําหนาท่ีเปนแนวกันชนทางเสียงและมลภาวะ ชวยสราง
ภาพลักษณเมืองทองเท่ียว แตยังขาดระบบฟนฟูท่ียั่งยืน สวนโครงสรางพ้ืนฐานสีนํ้าเงิน โดยเฉพาะชายหาดบางแสน 
ชวยเสริมเอกลักษณการแขงขันและสรางคุณคาดานการทองเท่ียว แตตองการมาตรการควบคุมมลภาวะและการ
ฟนฟูหลังการแขงขัน ขอเสนอแนะสําคัญคือการจัดทําแผนแมบทโครงสรางพ้ืนฐานเมืองแบบบูรณาการท่ียืดหยุนตอ
การปรับใชในกิจกรรมพิเศษ การใชเทคโนโลยีดิจิทัลในการจัดการผังเมือง และการสงเสริมการมีสวนรวมของชุมชน 
เพ่ือพัฒนาเมืองกีฬาสูความยั่งยืน 
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Abstract 

Sports tourism serves as a crucial mechanism for driving urban economies and 
enhancing city image. This research aims to examine the relationship between motorsport 
activities and urban infrastructure through the case study of the Bangsaen Street Circuit or 
Bangsaen Grand Prix at Saensuk Municipality, Chonburi Province. The circuit hosts an 
international street racing event that integrates sporting activities with public spaces in a 
coastal urban area. The research objectives include: (1) investigating the existing conditions 
of blue, grey, and green infrastructure in supporting motorsport activities, (2) analyzing the 
potential and challenges of utilizing each infrastructure type, and (3) proposing 
improvement guidelines for infrastructure to ensure sustainability. 

The research employs a qualitative methodology through in-depth interviews with 
four stakeholder groups: local government agencies, event organizers, racing participants, 
and local tourism entrepreneurs. The findings reveal that grey infrastructure, such as roads 
and utilities, has been adequately improved to accommodate the event, though limitations 
remain in traffic management and community impacts. Green infrastructure functions as a 
buffer for noise and pollution while enhancing the city's tourism image, yet lacks a 
sustainable restoration system. Blue infrastructure, particularly Bangsaen Beach, reinforces 
the event's unique identity and tourism value but requires pollution control measures and 
post-event restoration protocols. Key recommendations include developing an integrated 
urban infrastructure master plan that allows flexible adaptation for special events, 
implementing digital technology in urban management, and promoting community 
participation to achieve sustainable development as a sport city. 

 
Keywords: urban infrastructure, Blue-Grey-Green infrastructure, sport tourism, Motorsport, 
Saensuk municipality  
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บทนํา  
ในปจจุบัน การทองเท่ียวเชิงกีฬา (Sport Tourism) ไดกลายเปนเครื่องมือสําคัญในการขับเคลื่อน

และสรางมูลคาเพ่ิมทางเศรษฐกิจใหแกเมืองทองเท่ียว โดยนักทองเท่ียวกลุมน้ีเปนกลุมท่ีมีศักยภาพในการใช
จายสูงกวานักทองเท่ียวท่ัวไป และมีแนวโนมพํานักในพ้ืนท่ีนานกวา สงผลใหเกิดการกระตุนเศรษฐกิจทองถ่ิน 
การจางงาน และการกระจายรายไดในหลายภาคสวนอยางเปนรูปธรรม (Export–Import Bank of 
Thailand, 2018) ท้ังน้ี การทองเท่ียวเชิงกีฬาจึงไดรับการบรรจุเปนหน่ึงในแนวทางสําคัญของแผน
ยุทธศาสตรการพัฒนาการทองเท่ียวแหงชาติ พ.ศ. 2566–2570 เพ่ือยกระดับประเทศไทยสูการเปนจุดหมาย
ปลายทางดานการทองเท่ียวเชิงกีฬาในระดับนานาชาติ 

บางแสน ไทยแลนด สปด เฟสติวัล (Bangsaen Thailand Speed Festival) หรือ บางแสน  
กรังดปรีซ (Bangsaen Grand Prix) เปนกิจกรรมประเภทมอเตอรสปอรตซึ่งจัดข้ึนเปนประจํา ณ หาดบาง
แสน เทศบาลเมืองแสนสุข จังหวัดชลบุรี คือหน่ึงในตัวอยางความสําเร็จท่ีโดดเดน โดยกิจกรรมดังกลาวเปน
การแขงขันรถยนตทางเรียบ Street Circuit มีระยะทาง 3.7 กิโลเมตร ผานถนนหลัก 3 สาย ไดแก ถนนบางแสน
สายหน่ึง ถนนรอบเขาสามมุก และถนนบางแสน-อางศิลา ท่ีสําคัญคือมีหาดบางแสนเปนแหลงทองเท่ียวทาง
ทะเลท่ีเปนฉากธรรมชาติท่ีสวยงาม โดยการจัดการแขงขันน้ีนอกจากจะไดรบัการยอมรับในระดับสากลแลว
ยังไดรับการระบุในแผนพัฒนาการทองเท่ียวหลายฉบับ เชน แผนพัฒนาจังหวัดชลบุรี พ.ศ. 2566 – 2570 
แผนพัฒนาสามป เทศบาลเมืองแสนสุข (พ.ศ. 2558–2560) (พ.ศ. 2559–2561) (พ.ศ. 2561–2564) และ (พ.ศ. 
2566–2570) รวมถึงการโปรโมตอยางตอเน่ืองท้ังในระดับทองถ่ินและระดับชาติ และในสื่อออนไลน 

หาดบางแสน มีศักยภาพโดดเดนดวยลักษณะทางกายภาพท่ีเอ้ืออํานวยและมีโครงสรางพ้ืนฐานท่ี
ครบครัน พ้ืนท่ีแหงน้ีประกอบดวยทรัพยากรท่ีหลากหลายและมีเอกลักษณเฉพาะตัว ไดแก พ้ืนท่ีชายฝงทะเล 
ชายหาด และทางเดินเลียบชายฝง ซึ่งสามารถปรับเปลี่ยนเปนพ้ืนท่ีกิจกรรมเฉพาะท่ีสรางอัตลักษณ 
“สนามแขงริมทะเล” ท่ีแตกตางจากสนามแขงรถท่ัวไปอยางชัดเจน นอกจากน้ี ยังมีโครงสรางพ้ืนฐานท่ี
จําเปน อาทิ เครือขายถนนและระบบคมนาคม อาคารท่ีพัก รานคา และสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ พรอม
รองรับผูเขารวมงาน นอกจากน้ี พ้ืนท่ีสวนสาธารณะ ตนไม แนวกันชน และภูมิทัศนธรรมชาติในเมือง 
โดยเฉพาะหาดและทะเลบางแสน ยังทําหนาท่ีสําคัญในการบรรเทาผลกระทบจากการแขงขัน เชน การลด
มลภาวะทางเสียงและฝุน และการสรางบรรยากาศท่ีผอนคลาย บทบาทของกิจกรรมการแขงขันรถยนตทาง
เรียบจึงไมเพียงเปนการแขงขันกีฬา แตยังกลายเปนสวนหน่ึงของการ ออกแบบเมืองในเชิงสิ่งแวดลอมและ
เศรษฐกิจ ท่ีสงเสริมการสรางเอกลักษณใหมใหกับพ้ืนท่ีบางแสน สะทอนใหเห็นความสัมพันธระหวาง โครงสราง
พ้ืนฐานเมอืง (Infrastructure) กับ บริบทของเมือง (Urban Ecology) ซึ่งเปนแนวคิดจาก Alberti (2008) โดยมอง
วาโครงสรางพ้ืนฐานเมืองเปนองคประกอบของระบบนิเวศเมือง (Urban Ecology) สะทอนความสัมพันธ
ระหวางมนุษย โครงสรางทางกายภาพ และสิ่งแวดลอมในพ้ืนท่ีเมือง 

งานวิจัยน้ีจึงมุงวิเคราะหบทบาทของโครงสรางพ้ืนฐานเมืองท่ีรองรับการจัดกิจกรรมมอเตอรสปอรต 
รวมท้ังศักยภาพและปญหาท่ีเปนอยูในปจจุบัน โดยใชกรณีศึกษาการจัดการแขงขันบางแสน ไทยแลนด สปด 
เฟสติวัล หรือ บางแสน กรังดปรีซ เปนเครื่องมือในการศึกษา เพ่ือเสริมสรางองคความรูใหมเก่ียวกับ
โครงสรางพ้ืนฐานเมืองและการใชประโยชนเพ่ือรองรับกิจกรรมกีฬาในบริบทเมืองทองเท่ียวเชิงกีฬาชายฝง 
ท้ังยังชวยใหผูมีสวนเก่ียวของมีแนวทางในการวางแผนพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน การบริหารจัดการพ้ืนท่ี และ
การออกแบบนโยบายท่ีสมดุลระหวางสิ่งแวดลอม เศรษฐกิจ และสังคม เพ่ือขับเคลื่อนเมืองไปสูการเปน 
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“เมืองกีฬา” (Sport City) อยางยั่งยืน โดยขอบเขตการศึกษาครอบคลุมพ้ืนท่ีเทศบาลเมืองแสนสุข ขนาด
พ้ืนท่ี 19.17 ตารางกิโลเมตร โดยเฉพาะบริเวณหาดบางแสนซึ่งใชเปนสนามแขงขันบางแสน สตรีทเซอรกิต 
(ดังภาพท่ี 1) โดยการศึกษาในครั้งน้ีไดกําหนดคําถามการวิจัยวา “โครงสรางพ้ืนฐานของเทศบาลเมืองแสนสุข
ท่ีสนับสนุนการจัดกิจกรรมมอเตอรสปอรตไดแกอะไรบาง ผูมีสวนไดสวนเสียในกิจกรรมน้ีใชประโยชนจาก
โครงสรางพ้ืนฐานอยางไร รวมท้ังแนวทางปรับปรุงโครงสรางพ้ืนฐานท่ีสามารถยกระดับความเปนเมืองกีฬาได
ควรเปนอยางไร”  บทความวิจัยน้ีกําหนดวัตถุประสงคของการวิจัย ไว 3 ประการ คือ 

1. ศึกษาสภาพขอเท็จจริงของโครงสรางพ้ืนฐาน (สีฟา-สีเทา-สีเขียว) ในการรองรับกิจกรรมมอเตอร
สปอรต ในพ้ืนท่ีเทศบาลเมืองแสนสุข  

2. วิเคราะหศักยภาพและปญหาของการใชโครงสรางพ้ืนฐานประเภทตาง ๆ ในการจัดกิจกรรม
มอเตอรสปอรตในพ้ืนท่ีเทศบาลเมืองแสนสุข 

3. เสนอแนวทางปรับปรุงโครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือสรางความยั่งยืนแกการจัดกิจกรรมมอเตอรสปอรต
ในพ้ืนท่ีเทศบาลเมืองแสนสุข 

 
ภาพที่ 1 ขอบเขตพื้นที่ศึกษา 

ที่มา: Author 
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แนวคิดและงานวิจัยท่ีเกี่ยวของ 
 การทองเที่ยวเชิงกีฬา (Sport Tourism) คือการเดินทางทองเท่ียวท่ีมีวัตถุประสงคหลักเก่ียวของ
กับกีฬา ตั้งแตการเขารวมแขงขันกีฬา การเขาชมการแขงขันกีฬา ไปจนถึงการเขารวมกิจกรรมกีฬาตาง ๆ 
การทองเที่ยวรูปแบบนี้เปนการผสมผสานระหวางอุตสาหกรรมการทองเที่ยวและกีฬา โดยนักทองเที่ยว
เดินทางออกจากภูมิลําเนาปกติเพ่ือมีสวนรวมกับกิจกรรมกีฬาในฐานะผูเขารวมแขงขัน ผูเขาชมการแขงขัน 
หรือผูสนับสนุน การทองเท่ียวเชิงกีฬาจึงไมเพียงแตสรางประสบการณที่นาจดจําใหกับนักทองเที่ยว แตยัง
สรางมูลคาทางเศรษฐกิจและสงเสริมภาพลักษณของพื้นที่จัดงานอีกดวย บทความวิจัยนี้ไดทบทวนแนวคิด
และงานวิจัยท่ีเก่ียวของใน 3 ประเด็นหลักดังน้ี คือ 
  ก.แนวคิดเร่ืองโครงสรางพ้ืนฐานเมือง (Urban Ecological Infrastructure)  
 เมืองเปนระบบนิเวศท่ีซับซอน ขับเคลื่อนดวยท้ังกิจกรรมทางเศรษฐกิจและสังคม และกระบวนการ
ทางธรรมชาติ เมืองจึงประกอบไปดวยโครงสรางพ้ืนฐานเชิงนิเวศ (EI: Eological Infrastructures) ท่ีบูรณา
การหลายบทบาทมากยิ่งข้ึน ซึ่งประกอบดวยองคประกอบทางธรรมชาติและสิ่งท่ีมนุษยสรางข้ึน ทําหนาท่ี
รวมกันในการสนับสนุนความยั่งยืนของระบบเมือง (Li et al., 2016; Wang et al., 2014; Andersson et al., 2014) 
โดยจําแนกโครงสรางพ้ืนฐานเมืองออกเปน 3 ประเภทตามสี (BGGI: Blue-Green-Grey Infrastructure) (ดัง
ภาพท่ี 2) ไดแก โครงสรางพื้นฐานสีเทา (Grey Infrastructure) ซึ่งหมายถึงระบบทางกายภาพ เชน ถนน 
อาคาร และระบบสาธารณูปโภคพ้ืนฐาน โครงสรางพ้ืนฐานสีเขียว (Green Infrastructure) ไดแก พื้นที่สีเขียว 
สวนสาธารณะ และพื้นที่ชุ มนํ้าที่ชวยรักษาสมดุลระบบนิเวศ และโครงสรางพื้นฐานสีนํ้าเงิน (Blue 
Infrastructure) หมายถึงองคประกอบที่เกี่ยวของกับทรัพยากรนํ้า เชน แมนํ้า ทะเล และระบบระบายนํ้า 
(Li et al., 2014; Wang et al., 2014; Zölch et al., 2017) แนวคิด BGGI จึงเปนการเปลี่ยนผานจากการ
บริหารจัดการเมืองแบบแยกสวน ไปสูการออกแบบและพัฒนาเมืองในเชิงบูรณาการ ท่ีเช่ือมโยงระบบนิเวศ 
เศรษฐกิจ และสังคม เพ่ือสรางสิ่งแวดลอมเมืองท่ียืดหยุน (Resilient) และยั่งยืน (Sustainable) มากยิ่งข้ึน  

 
ภาพที่ 2 Blue-Green-Grey Infrastructure: BGGI 

ที่มา: Centre for Social and Environmental Innovation 



 

โครงสรางพ้ืนฐานเมืองเพ่ือรองรับการจัดกฬีามอเตอรสปอรต: ศักยภาพ ปญหา  
และขอจํากัดของเทศบาลเมอืงแสนสุข จังหวัดชลบุร ี
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  โครงสรางพ้ืนฐานสีเทา (Grey Infrastructure) หมายถึง ระบบกายภาพท่ีมนุษยสรางข้ึนเพ่ือ
รองรับกิจกรรมในเมือง เชน ถนน อาคาร ระบบระบายนํ้า ระบบไฟฟา และทอประปา โครงสรางเหลาน้ีเปน
รากฐานสําคัญของการดําเนินชีวิตและการพัฒนาเศรษฐกิจในเมืองสมัยใหม โดยมุงเนนความมีประสิทธิภาพ 
ความสะดวกสบาย และความปลอดภัยของผูใชงาน อยางไรก็ตาม โครงสรางพ้ืนฐานประเภทน้ีมักสงผล
กระทบตอสิ่งแวดลอม เชน การเพ่ิมมลพิษ การเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศ และการใชทรัพยากรธรรมชาติอยาง
เขมขน การทําความเขาใจโครงสรางพ้ืนฐานสีเทาในเชิงนิเวศเมืองจึงเปนสิ่งจําเปน เพ่ือใหสามารถออกแบบ
และจัดการเมืองใหลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอมและเสริมสรางความยืดหยุนตอการเปลี่ยนแปลงไดอยางยั่งยนื 
(Kaushal & Belt, 2012) 
  โครงสรางพ้ืนฐานสีเขียว (Green Infrastructure) คือเครือขายของพ้ืนท่ีสีเขียวและองคประกอบ 
ทางธรรมชาติภายในเมือง เชน สวนสาธารณะ ทางเดินสีเขียว พ้ืนท่ีชุมนํ้า และตนไมริมถนน ซึ่งมีบทบาท
สําคัญในการสรางสมดุลระหวางสิ่งแวดลอมกับกิจกรรมของมนุษย โครงสรางพ้ืนฐานสีเขียวชวยลดมลพิษทาง
อากาศ ดูดซับคารบอนไดออกไซด กักเก็บนํ้าฝน ลดความรอนในเมือง และสนับสนุนความหลากหลายทาง
ชีวภาพ นอกจากน้ียังเปนพ้ืนท่ีพักผอนหยอนใจและสงเสริมสุขภาวะของประชาชน แนวคิดน้ีเปนสวนหน่ึง
ของการพัฒนาเมืองอยางยั่งยืนท่ีบูรณาการธรรมชาติเขากับการออกแบบเมือง (Li et al., 2014) 
  โครงสรางพ้ืนฐานสีนํ้าเงิน (Blue Infrastructure) หมายถึง ระบบและองคประกอบท่ีเก่ียวของ 
กับแหลงนํ้าในเมือง เชน แมนํ้า คลอง ทะเลสาบ บึง และระบบจัดการนํ้าฝน ซึ่งมีบทบาทสําคัญในการ
ควบคุมและจัดการทรัพยากรนํ้าเพ่ือปองกันนํ้าทวมและเพ่ิมความยืดหยุนของเมืองตอการเปลี่ยนแปลงสภาพ
ภูมิอากาศ การออกแบบและจัดการโครงสรางพ้ืนฐานสีนํ้าเงินอยางบูรณาการกับโครงสรางพ้ืนฐานสีเขียว 
สามารถกอใหเกิดระบบ Blue–Green Infrastructure ท่ีชวยเพ่ิมคุณคาทางระบบนิเวศ ลดตนทุนทาง
วิศวกรรม และยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน แนวคิดน้ีจึงเปนพ้ืนฐานสําคัญของการสราง เมืองยืดหยุน 
(Resilient City) และการพัฒนาเมืองอยางยั่งยืน (O'Donnell et al., 2017) 

ข.แนวคิดเกี่ยวกับกระบวนการสรางอัตลักษณเมือง (City Branding) 
การสรางอัตลักษณเมือง (City Branding) มีจุดมุงหมายเพ่ือพัฒนาเมือง ใหกาวขามจากการเปน

เพียง ทําเลท่ีตั้ง (location) ไปสูการเปน จุดหมายปลายทาง (destination) ท่ีผูคนตองการเขามาอยูอาศัย 
ทํางาน ลงทุน หรือทองเท่ียว (Kavaratzis & Ashworth, 2005; Anholt, 2010) แนวคิดน้ีมุงเนนการสราง
คุณคาเชิงสัญลักษณ (Symbolic Value) และประสบการณ (Experiential Value) ใหกับเมือง เพ่ือสะทอน
ภาพลักษณ ความโดดเดน และอัตลักษณทางวัฒนธรรมท่ีแตกตางจากเมืองอ่ืน แมคําวาการตลาดเมือง (City 
Marketing) และการสรางอัตลักษณเมือง (City Branding) จะมีความใกลเคียงกัน แตท้ังสองแนวคิดมีจุดเนน
ตางกัน โดย การตลาดเมือง มุงตอบสนองความตองการของกลุมเปาหมายและตลาดเปนหลัก เชน 
นักทองเท่ียว นักลงทุน หรือประชากรยายถ่ิน การสรางอัตลักษณเมือง เปนกระบวนการท่ีลึกกวา ซึ่งเนนการ
คนหาและหลอหลอมคุณคาภายในของเมือง ผานการมีสวนรวมของคนในทองถ่ิน เพ่ือใหเกิดภาพจําท่ีแทจริง
และยั่งยืน (Zenker & Braun, 2017) 

การสรางอัตลักษณเมืองท่ีสงเสริมการทองเท่ียวดานกีฬาสามารถดําเนินการผานหลายมิติ ไดแก  
การกําหนดรูปแบบเมืองท่ีเนนวัฒนธรรมกีฬาทองถ่ิน การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานท่ีรองรับกิจกรรมกีฬา  
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และการสรางแบรนดหรือโลโกท่ีเปนเอกลักษณเฉพาะตัว กระบวนการสรางอัตลักษณดังกลาวสะทอนใหเห็น
วาพลังทางเศรษฐกิจและวัฒนธรรมมีผลกระทบอยางมากตอการสรางสถานท่ี โดยการสรางความรูสึกและ
ความผูกพันกับสถานท่ีจะเกิดข้ึนผานองคประกอบตาง ๆ เชน สนามกีฬา รานอาหาร ภาพจิตกรรมภายใน
เมือง รวมถึงการนําเสนอผานโซเชียลมีเดีย (Xu, 2019) อัตลักษณทางภาพท่ีประกอบดวยโลโก แบรนด กล
ยุทธการตลาด ตราสัญลักษณ คําขวัญ และสีประจําสโมสร มีประสิทธิภาพในการสื่อสารเอกลักษณ โดย
กระบวนการออกแบบเหลาน้ีตองคํานึงถึงแงมุมของประวัติศาสตรและประเพณี เพ่ือสรางความทรงจําท่ี
หลากหลายและสรางความหมายสําหรับผูชมในทุกกลุม (Barnes, 2023a)  

ค.กรณีศึกษา: สนามแขงขันเฉพาะกิจ (Street circuit concept) 
สนามแขงขันรถยนตทางเรียบในรูปแบบของสนามแขงขันเฉพาะกิจ (Street Circuit) คือสนามการ

แขงขันรถยนตซึ่งประกอบดวยถนนสาธารณะท่ีมีการปดเมืองหรือยานช่ัวคราว เพ่ือใชพ้ืนท่ี โครงสรางพ้ืนฐาน
และสิ่งอํานวยความสะดวกตาง ๆ ในการแขงขันรถยนต เชน พ้ืนท่ีนักแขง ท่ีพักนักกีฬา ศูนยควบคุมการ
แขงขัน ซึ่งมักจะถูกสรางหรือจัดวางช่ัวคราวและสามารถเคลือ่นยายออกไดทันทีหลังจากท่ีการแขงขันจบลง 
แตในยุคปจจุบันการสรางศูนยควบคุมการแขงขันหลักบางครั้งจะสรางข้ึนอยางถาวรในพ้ืนท่ี แตเน่ืองจาก
พ้ืนผิวถนนเดิมมีการวางแผนไวสําหรับความเร็วปกติ ซึ่งทําใหนักขับข่ีแขงขันจึงมักพบถนนท่ีเปนหลุมเปนบอ
และไมมีรั้วขอบกันของสนามแขงขัน ทําใหในการวางแผนหรือสรางสนามแขงขันเฉพาะกิจน้ันจะตองมีการ
ดําเนินการวางแผนเสนทางรวมถึงสิ่งอํานวยความสะดวกและรักษาความปลอดภัยในพ้ืนท่ีใหไดมาตรฐานเพ่ือลด
อุบัติเหตุท่ีอาจจะเกิดข้ึนในการแขงขัน โดยองคประกอบสําคัญของสนามทางเรียบ (Street Circuit) ไดแก 
  (1) เสนทางการแขงขัน ใชถนนในเมืองหรือพ้ืนท่ีชุมชน มีโคงแคบ มุมอับ และพ้ืนผิวถนนท่ีแตกตาง
กันความกวางของแทร็กหรือพ้ืนสนามแขงขันจํากัดกวาสนามถาวร 
  (2) โครงสรางช่ัวคราว ไดแก แผงก้ัน (Barriers) ก้ันแนวสนาม ปองกันอุบัติเหต ุกรดิสตารทและพิท
เลน (Grid & Pit Lane) อัฒจันทรคนดู (Grandstands) สรางข้ึนเฉพาะชวงแขง 
  (3) ศูนยควบคุมการแขงขัน บางแหงเปนโครงสรางช่ัวคราว บางแหงอาจสรางถาวร 
  (4) สิ่งอํานวยความสะดวกอ่ืน ๆ อาทิเชน โซน VIP ท่ีพักนักแขง บูธขายของ ฯลฯ 

โดยสนามแขงขันรถยนตทางเรียบในรูปแบบของสนามแขงขันเฉพาะกิจ ในโลกมีหลายแหง โดย
สนามท่ีมีช่ือเสียง เชน The Monaco Grand Prix เปนหน่ึงในการแขงรถท่ีมีช่ือเสียงและมีช่ือเสียงท่ีสุดใน
โลก Marina Bay Street Circuit, Singapore สนามแขงขันแหงเดียวในเอเชียท่ีใชในการแขงขัน Formula 1 Baku 
city circuit  (F1, Azerbaijan)  สนามท่ีมีทางตรงยาวสุดใน Formula 1 และ  Macau Grand Prix (Macau, 
China) ซึ่งมีโคงหักศอกและแทร็กหรือพ้ืนท่ีสนามแขงแคบ 

การแขงรถยนตทางเรียบซึ่งเปนตนแบบของการใชเมืองและโครงสรางพื้นฐานเมืองใหเปนสวน
หนึ่งของการจัดกิจกรรมซึ่งเปนที่รูจักกันเปนอยางดีนั้น ไดแก  “Singapore Grand Prix” ที่ Marina Bay 
Street Circuit ประเทศสิงคโปร และ “Monaco Grand Prix” ท่ี Circuit de Monaco ประเทศโมนาโค 
 Marina Bay Street Circuit เริ่มใชงานในป 2008 โดยเปนสนามแขงขันกลางคืนแหงแรกของ 
Formula 1 และเปนสนามสตรีทเซอรกิตแหงแรกในเอเชีย มีความทันสมัย มีการลงทุนในโครงสราง
พื้นฐานถาวร เปนสนามกลางคืนที่มีแสงสวางและบรรยากาศอลังการ มีพื้นที่กวางขวางสําหรับกิจกรรม
เสริม บูรณาการกับการทองเที่ยวและกิจกรรมชุมชนอยางชัดเจน โดยสนามแขงขันตั้งอยูรอบอาว Marina 
Bay ครอบคลุมยาน Kallang และพื้นที่ใจกลางเมืองของสิงคโปร จุดเดนของพื้นที่คือมีขนาดใหญเทากับ

https://en.wikipedia.org/wiki/Monaco_Grand_Prix
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สนามฟุตบอล 80 สนาม ซึ่งผสมผสานระหวางการแขงขันกับกิจกรรมบันเทิงนอกสนาม สนามแขงขันมีมุม
โคงแคบ กําแพงคอนกรีต ฉากหลังเปนตึกระฟา และแสงระยิบระยับจากอาว ในป 2023 การแขงขัน 
Singapore Grand Prix สรางผูชมมากกวา 250,000 คน โดยมากกวารอยละ 40 เปนนักทองเท่ียวตางชาต ิ
(Global Economic Forum, 2025) โดยที่ตนทุนการจัดงานประมาณรอยละ 80-90 จะหมุนเวียนกลับสู
เศรษฐกิจทองถ่ิน (Socco, 2018)  

Circuit de Monaco เปนสนามสตรีทเซอรกิตยาว 3.337 กิโลเมตร มีประวัติศาสตรยาวนาน  
เนนความหรูหราและดั้งเดิมเปนสัญลักษณแหงความคลาสสิกและเกียรติยศของ F1 เสนทางแขงขันคือถนน 
ของเมือง Monte Carlo และ La Condamine รอบทาเรือของ Principality of Monaco สนามแขงขัน
แหงนี้ตั้งอยูบนเสนทางที่แคบในถนนของ Monaco มีสภาพแวดลอมในเมืองที่หนาแนน มีอาคารที่มีอายุ
หลายศตวรรษและมีพื้นที่จํากัด มีการเปลี่ยนระดับความสูงและมุมโคงที่คับแคบมาก รวมถึงอุโมงค ทําให
เปนหนึ่งในสนามท่ีทาทายที่สุดใน Formula 1 นอกจากนี้ การปรับเปลี่ยนโครงสรางพื้นฐานยังมีคาใชจาย
สูงและซับซอนดานโลจิสติกสอีกดวย เนื่องจากจะมีการรื้อถอน และสรางใหมทุกป (Leopold, 2025) แม
สนามจะเปนถนนในเมือง แตมีทีมเจาหนาที่ควบคุมการจัดงาน (Marshal Team) ที่ไดรับการฝกฝนตลอด
ท้ังปสําหรับกิจกรรมมอเตอรสปอรตท่ีจดัข้ึนในเดือนพฤษภาคมของทุกป มีการจัดเวิรกช็อป ทฤษฎี และการ
จําลองสถานการณเพ่ือใหเขาใจวิธีรับมือกับอุบัติเหตุและความเสี่ยงตาง ๆ (Coletta, 2025)  

ระเบียบวิธีวิจัย 
งานวิจัยน้ีเปนการวิจัยเชิงคุณภาพ (Qualitative Research) เนนกรณีศึกษาการจัดการแขงขัน

มอเตอรสปอรต ณ หาดบางแสน เทศบาลเมืองแสนสุข จังหวัดชลบุรี มีการใชโครงสรางพ้ืนฐานเมืองตาม
แนวคิด Blue-Green-Grey Infrastructure (BGGI) ซึ่งไดแก โครงสรางพ้ืนฐานสีเทา (ถนน อาคาร ระบบ
สาธารณูปโภค) โครงสรางพ้ืนฐานสีเขียว (พ้ืนท่ีสีเขียว สวนสาธารณะ ตนไม) และโครงสรางพ้ืนฐานสีนํ้าเงิน 
(ชายหาด ทะเล คลอง) เปนกรอบในการศึกษา และวิเคราะหขอมูล 

การรวบรวมขอมูล แบงออกเปน 2 ประเภทหลัก ไดแก (1) ขอมูลปฐมภูมิ (Primary Data) เปน
ขอมูลท่ีเก็บรวบรวมโดยตรงผาน การสังเกตการณภาคสนาม (สํารวจ จดบันทึก ถายภาพ ขอมูลทางกายภาพ 
และองคประกอบเบ้ืองตนของพ้ืนท่ี) และ การสัมภาษณเชิงลึก (In-depth Interview) (2) ขอมูลทุติยภูมิ 
(Secondary Data) เปนขอมูลท่ีรวบรวมจากแหลงขอมูลท่ีมีผูจัดเก็บไวแลว เพ่ือศึกษาแนวทางและ
ผลกระทบของการแขงขันตอเมือง ไดแก สํานักงานเทศบาลเมืองแสนสุข กรมโยธาธิการและผังเมือง รวมท้ัง
ขาวสารและบทความเก่ียวกับงานบางแสน ไทยแลนด สปด แฟสติวัล 

เครื่องมือและกลุมผูใหขอมูล (Key Informants) ใชการสัมภาษณเชิงลึก (In-depth Interview)  
เปนเครื่องมือหลัก เพ่ือใหไดมุมมองเชิงลึกเก่ียวกับการพัฒนาเมืองทองเท่ียวเชิงกีฬา โดยกําหนดกลุมผูใหการ
สัมภาษณจํานวน 4 กลุม (กลุมละ 5 ทาน รวม 20 ทาน) ซึ่งมีประสบการณเขารวมหรือเก่ียวของกับการ
แขงขันบางแสน สตรีทเซอรกิต อยางนอย 1 ครั้ง ดังน้ี (1) เจาหนาท่ีภาครัฐ ไดแก ผูแทนจากกรมโยธาธิการ
และผังเมือง ผูแทนจากสํานักงานเทศบาลเมืองแสนสุข และหนวยงานอ่ืน ๆ ท่ีเก่ียวของ (2) ผูเขารวมการ
แขงขันและทีมงาน (3) ผูจัดหรือผูเก่ียวของกับการดําเนินการแขงขัน เชน ราชยานยนตสมาคมแหงประเทศ
ไทย บริษัทสปอนเซอรตาง ๆ และ 4) ผูประกอบการธุรกิจในพ้ืนท่ี เชน โรงแรม รานอาหาร รานคา 
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ประเด็นการวิเคราะห มีการเช่ือมโยงกับคําถามในการสัมภาษณเชิงลึก ซึ่งครอบคลุมถึงการใช
ประโยชนจากโครงสรางพ้ืนฐานของกลุมบคุลลตาง ๆ เพ่ือวิเคราะหถึงศักยภาพ ปญหา อันนําไปสูการสราง
ขอเสนอแนะท่ีเก่ียวของกับโครงสรางพ้ืนฐานท้ัง 3 สี (Blue-Green-Grey) เพ่ือเปนแนวทางในการพัฒนา
กิจกรรมการทองเท่ียวมอเตอรสปอรต และสงเสริมภาพลักษณของเมืองทองเท่ียวเชิงกีฬา  

ผลการศึกษา 
  ก.ขอมูลเบ้ืองตนของการแขงขัน บางแสน ไทยแลนด สปด แฟสติวัล หรือ บางแสน กรังดปรีซ 

การแขงขัน บางแสน ไทยแลนด สปด แฟสติวัล หรือ บางแสน กรังดปรีซ จัดตั้งข้ึนครั้งแรกในป พ.ศ. 2550  
ณ พ้ืนท่ีชายหาดบางแสน จังหวัดชลบุรี เปนความรวมมือระหวางหนวยงานภาครัฐและเอกชน ไดแก 
กระทรวงการทองเท่ียวและกีฬา การทองเท่ียวแหงประเทศไทย การกีฬาแหงประเทศไทย จังหวัดชลบุรี 
องคการบริหารสวนจังหวัดชลบุรี เทศบาลเมืองแสนสุข และราชยานยนตสมาคมแหงประเทศไทย (ร.ย.ส.ท.) 

การจัดการแขงขันมีวัตถุประสงคเพ่ือสงเสริมกิจกรรมกีฬามอเตอรสปอรตและยกระดับมาตรฐาน 
การแขงขันรถยนตทางเรียบของประเทศไทยสูระดับสากล โดยมีการปรับใชพ้ืนท่ีถนนสาธารณะในเขต
เทศบาลเมืองแสนสุข จังหวัดชลบุรี รวมถึงบริเวณชายหาดบางแสน ซึ่งเปนแหลงทองเท่ียวสําคัญ ใหเปน
สนามแขงขันรถยนตทางเรียบช่ัวคราวท่ีมีมาตรฐานความปลอดภัยตามเกณฑท่ีกําหนด สนามแขงขันมีความยาวรวม
ประมาณ 3.7 กิโลเมตร ประกอบดวยเสนทางหลัก ไดแก ถนนเลียบชายหาดบางแสน ถนนรอบเขาสามมุกซึ่งมี
ลักษณะคดเคี้ยวและมีความแตกตางของระดับความสูง รวมถึงถนนแหลมแทนและถนนแสนสุขท่ีใชเปน
เสนทางเช่ือมตอภายในสนาม ท้ังน้ี สนามไดรับการปรับปรุงและติดตั้งอุปกรณดานความปลอดภัยตลอดแนว
เสนทางการแขงขัน เชน แบริเออรคอนกรีต รั้วตาขาย และยางกันกระแทก เพ่ือใหเปนไปตามมาตรฐานการ
แขงขันรถยนตทางเรียบ Royal Automobile Association of Thailand, 2022) ตอมาไดรับการพัฒนา
อยางตอเน่ืองท้ังเสนทางและมาตรการความปลอดภัย จนไดรับการรับรองมาตรฐาน FIA Grade 3 ในป 
2560 หลังรวมมือกับ Apex Circuit Design ปจจุบันเปนสนามแขงระดับนานาชาติท่ีรองรับการแขงขันสาํคญั
อยาง TCR Asia และ Thailand Super Series พรอมมีการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานเพ่ือยกระดับสูการ
แขงขันระดับภูมิภาคตอไป ท้ังน้ี ลําดับความเปนมา สามารถนําเสนอไดดังน้ี 
 

 
ภาพที่ 3 ความเปนมาสนามแขงขัน 

ที่มา: Author 
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 ป 2550 จุดเริ่มตนการจัดแขงขัน จัดการแขงขัน “บางแสน ไทยแลนด สปด เฟสติวัล” ครั้งแรก  
ใชถนนเลียบชายหาดและบริเวณเขาสามมุกในรูปแบบสตรีทเซอรกิต (สนามแขงบนถนนสาธารณะ) แนวคิด
ริเริ่มโดย นายสนธยา คุณปลื้ม นายกราชยานยนตสมาคมแหงประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ (สมาคมกีฬา) 
เพ่ือสงเสริมการทองเท่ียวและกีฬาแขงรถในบางแสน ไดรับความสนใจจากนักแขงไทยจํานวนมาก แมสนามยังไมมี
มาตรฐาน FIA (Fédération Internationale de l'Automobile) (สหพันธยานยนตนานาชาติ) 
 ป 2551–2556 การขยายและยกระดับการแขงขัน พัฒนาเสนทางใหม เพ่ิมระยะทางสนามและความทา
ทาย เชน การปรับโคงบริเวณเขาสามมุกปรับปรุงพ้ืนผิวถนนและมาตรการความปลอดภัย เชน แบริเออร และยางกัน
กระแทก และเริ่มมีนักแขงตางชาติเขารวมมากข้ึนพัฒนากิจกรรมเสริม เชน โซนแฟนคลับ นิทรรศการรถ 
และบูธผูสนับสนุน 
 ป 2557–2559 การปรับตามมาตรฐาน FIA รวมมือกับ บริษัท Apex Circuit Design ประเทศ
อังกฤษ ผูเช่ียวชาญดานการออกแบบสนามแขง วางผังสนามใหมใหไดมาตรฐาน FIA Grade 3 ปรับปรุง
ระบบความปลอดภัยท้ังในโคงอันตราย จุดเบรก และทางหนีฉุกเฉิน (escape routes) ปรับผิวถนน เพ่ือ
รองรับรถแขงสมรรถนะสูง 
 ป 2560 ไดรับการรับรองจาก FIA สนามบางแสนไดรับใบรับรองมาตรฐานระดับ FIA Grade 3 
อยางเปนทางการจัดการแขงขันระดับนานาชาติ เชน TCR Asia Series Porsche Carrera Cup Asia 
 ป 2561–2565 ความตอเน่ืองและผลกระทบจากโควิด มีการจัดงานอยางตอเน่ืองทุกป ยกเวน
ในชวง โควิด-19 (2563–2564) ท่ีตองเลื่อนหรือยกเลิกบางรายการเมื่อกลับมาเปดอีกครั้ง มีการเนนความ
ปลอดภัยท้ังดานสุขภาพและการแขงขันการแขงขัน Thailand Super Series กลายเปนไฮไลตประจําป 
 ป 2566–ปจจุบัน การยกระดับสูการแขงระดับสูง มีการปรับปรุงระบบสื่อสารสนาม กลองตรวจจับ  
และระบบเวลาใหแมนยํามากข้ึน มีแนวคิดผลักดันเขาสูการแขงขันระดับภูมิภาค เชน Asian GT หรือ FIA 
regional events พัฒนาระบบสนับสนุนการทองเท่ียว เชน รถรับสง โรงแรม และบริการแฟนมอเตอร
สปอรต เพ่ิมโครงสรางพ้ืนฐานถาวรบางสวน เชน อาคารควบคุมการแขงขัน จุดเทคนิค และอัฒจันทร 
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ภาพที่ 4 สนามแขงขัน 

ที่มา: ดัดแปลงจาก Facebook : Thailand Super Series 

จากภาพท่ี 4 แสดงใหเห็นการจัดรูปแบบสนามแขงขันในพ้ืนท่ีริมชายหาดบางแสน ซึ่งเปนจุดเดน 
เชิงภาพลักษณของเทศบาลเมืองแสนสุข การจัดการแขงขันในบริเวณดังกลาวสะทอนศักยภาพดานภูมิทัศน
ชายฝงท่ีสวยงาม สามารถสรางบรรยากาศการทองเท่ียวควบคูกับกิจกรรมกีฬามอเตอรสปอรตไดเปนอยาง
ดี พื้นที่ถนนเลียบชายหาดถูกปรับใชเปนสนามแขงขันชั่วคราว โดยมีการติดตั้งรั้วก้ันนิรภัย แบริเออร และ
พื้นที่บริการตาง ๆ อยางเปนระบบ อยางไรก็ตามจากภาพจะเห็นไดวาพื้นที่ชายหาดมีลักษณะใกลชิดกับ
เขตชุมชน รานคา และพื้นที่พักผอนของประชาชน จึงอาจกอใหเกิดขอจํากัดในดานความปลอดภัย การ
จัดการสัญจร และผลกระทบดานเสียงรบกวน ซึ่งตองอาศัยการวางแผนผังการใชพื้นที่และมาตรการ
ควบคุมท่ีเขมงวดตลอดชวงการแขงขัน 
 ภาพบริเวณเขาสามมุกแสดงลักษณะพื้นที่สนามที่ตัดผานพื้นที่เนินเขาและพื้นที่สีเขียวของเมือง  
ซึ่งเปนอีกหนึ่งเอกลักษณสําคัญของการแขงขันบางแสนกรังดปรีซ เสนทางบริเวณนี้มีความคดเคี้ยวตาม
สภาพภูมิประเทศจริง ทําใหเกิดความทาทายดานเทคนิคสําหรับผูแขงขัน และเปนสวนที่ชวยสรางเสนห
เฉพาะของสนามแขงเมืองแสนสุข จากภาพจะเห็นวาพื้นที่เขาสามมุกมีขอไดเปรียบดานทัศนียภาพ แต
ขณะเดียวกันก็มีขอจํากัดดานพ้ืนท่ีถนนท่ีคอนขางแคบและลาดชัน ซึ่งตองใชมาตรการดานความปลอดภัยสูง เชน 
การติดตั้งราวก้ัน และจุดกูภัยในตําแหนงที่เพียงพอ รวมถึงการจัดการเสนทางสัญจรสาํหรับชุมชนรอบพ้ืนท่ี
ระหวางชวงการแขงขัน 

ภาพรวมของบรรยากาศการแขงขันจริง ซึ่งสะทอนประสิทธิภาพดานการจดัการเมืองเพื่อรองรับ
กิจกรรมมอเตอรสปอรตในระดับนานาชาติ เห็นไดวาเทศบาลเมืองแสนสุขสามารถจัดเตรียมองคประกอบ
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ของสนาม เชน แบริเออรนิรภัย แผงกั้นผูชม จุดควบคุมการแขงขัน และพื้นที่กิจกรรมตาง ๆ ไดอยางเปน
ระเบียบตามมาตรฐานสากล อยางไรก็ดี การจัดการแขงขันในพื้นที่เมืองจริงยังคงมีขอจํากดัดานโครงสราง
พื้นฐาน เชน การรองรับปริมาณผูเขาชมจํานวนมาก การจัดการจราจรในชวงปดถนน และการดูแลความปลอดภัย
ตลอดแนวสนาม ซึ่งเปนประเด็นที่ตองพัฒนาอยางตอเนื่องเพื่อใหเมืองสามารถรองรับการจัดการแขงขันได
อยางยั่งยืนในระยะยาว 

ข.การวิเคราะหบทบาทและการใชงานโครงสรางพ้ืนฐานเมืองตามกรอบ BGGI (Blue Green 
Grey Infrastructure)  

เทศบาลเมืองแสนสุข จังหวัดชลบุรี เปนพ้ืนท่ีท่ีมีการพัฒนาอยางตอเน่ืองในฐานะเมืองทองเท่ียว
ชายทะเลท่ีมีเอกลักษณเฉพาะตัว กิจกรรมทางเศรษฐกิจหลักไดแกการทองเท่ียว การบริการ รวมท้ังการจัด
กิจกรรมขนาดใหญ เชน มอเตอรสปอรต ซึ่งตองอาศัยการจัดการโครงสรางพ้ืนฐานท่ีครอบคลุมท้ังมิติทางกายภาพ 
สังคม และนิเวศวิทยาเมือง 
เพ่ือใหเกิดความเขาใจอยางรอบดาน งานวิจัยน้ีไดวิเคราะหโครงสรางพ้ืนฐานของเทศบาลเมืองแสนสุขโดยใช
แนวคิด “โครงสรางพ้ืนฐานสามส”ี ตามกรอบ BGGI (Blue Green Grey Infrastructure)  

1) โครงสรางพ้ืนฐานสีเทา (Grey Infrastructure) หมายถึง โครงสรางพ้ืนฐานท่ีมนุษยสรางข้ึน 
เพ่ือรองรับการพัฒนาเมืองและการใชชีวิตประจําวัน ประกอบดวย 

• ถนนและเสนทางคมนาคม ถนนสุขุมวิท ถนนบางแสนสายหน่ึง และถนนเลียบชายหาดบางแสน 
เปนเสนทางหลักท่ีเช่ือมโยงกับกิจกรรมการทองเท่ียวและมอเตอรสปอรต มีระบบจราจรและทาง
เทาในบางจุดท่ีไดรับการปรับปรุงเพ่ือรองรับนักทองเท่ียว แตยังคงมีปญหาความแออัดในชวง
กิจกรรมพิเศษ 

• อาคารและสิ่งปลูกสราง อาคารพาณิชย โรงแรม รานอาหาร และสถานบันเทิง กระจุกตัวในยาน
เศรษฐกิจและริมชายหาดโครงสรางสาธารณูปโภค เชน อาคารเทศบาล โรงเรียน โรงพยาบาล และ
สถานีตํารวจ ถือเปนแกนหลักของบริการชุมชน 

• พ้ืนท่ีจัดกิจกรรมมอเตอรสปอรต สนามแขงขันช่ัวคราวท่ีใชถนนสาธารณะ เชน การแขงขัน “บาง
แสน กรังดปรีซ” ใชโครงสรางสีเทาในรูปแบบสนามช่ัวคราว 
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ตารางที่ 1 ตําแหนงที่ต้ังและบทบาทของโครงสรางพื้นฐานสีเทา (Grey Infrastructure) 
หมายเลข สถานที ่ ชื่อ/ตําแหนงทีต่ั้ง บทบาทและการใชงาน หมายเหต ุ

1 อาคารกีฬาและกิจกรรม ศูนยประชุมเทศบาลเมืองแส
นสุข 

ใชจัดประชุม แถลงขาว 
ประชุมทีม 

ไมไกลจากจุด 
Start/Finish 

2 อาคารโรงแรมและที่พกั โรงแรมอมารีบางแสน, บาง
แสน เฮอริเทจ  ซีววิ  

เปนพื้นทีร่องรับการเขาพัก
ของนักแขง ทีมงาน 
และผูชม 

 

3 อาคารการศึกษา มหาวิทยาลัยบูรพา สนับสนุนอาสาสมัคร 
จัดทีมแพทย 

มีพื้นที่จอดรถเ
สริมใหบริการ
สําหรับ
นักทองเที่ยว 

4 อาคารพาณิชย/รานอาหาร ถนนบางแสนสายหนึ่ง และ
สายสอง 

บริการนักแขง ผูชม 
นักทองเที่ยว 

 

5 อาคารราชการ เทศบาลเมืองแสนสุข สนับสนุนดานบริหาร 
และการอนุญาตใหใชพื้นที ่

ศูนยกลางฝาย
ประสานงาน 

6 อาคารชั่วคราว Pit Building, Grandstand  พื้นที่นักแขง ส่ือ ผูสนับสนุน มีการ
ร้ือถอนหลังจบ
งาน 

7 อาคารบริการสุขภาพ โรงพยาบาล
มหาวิทยาลัยบูรพา 

หนวยแพทยสนาม 
จุดปฐมพยาบาล 

 

ที่มา: Author  
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ภาพที่ 5 ตําแหนงโครงสรางพื้นฐานสีเทา (Grey Infrastructure) 

ที่มา: Author  

2.2 โครงสรางพ้ืนฐานสีเขียว (Green Infrastructure) หมายถึง พ้ืนท่ีธรรมชาติหรือก่ึงธรรมชาต ิ
ท่ีมีบทบาทในการปรับสมดุลระบบนิเวศเมือง ประกอบดวย 

• สวนสาธารณะและพ้ืนท่ีสีเขียว สวนสุขภาพบางแสน และสวนสาธารณะริมชายหาดบางแสน  
เปนแหลงพักผอนหยอนใจของประชาชนพ้ืนท่ีเขาสามมุก มีความหลากหลายทางชีวภาพและเปน
เขตอนุรักษธรรมชาติบางสวน 

• ตนไมริมถนนและเกาะกลางถนน มีการปลูกตนไมเพ่ือความสวยงามและลดผลกระทบจากมลภาวะ 
โดยเฉพาะบริเวณท่ีใชจัดกิจกรรมมอเตอรสปอรต 

• พ้ืนท่ีเกษตรกรรมและพ้ืนท่ีวางเปลา พ้ืนท่ีเหลาน้ีอาจมีศักยภาพในการพัฒนาใหเปน green buffer 
zone หรือพ้ืนท่ีดูดซับมลภาวะในอนาคต 

 
 
 
 

หมายเลข 2 

หมายเลข 4 

หมายเลข 7 
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ตารางที่ 2 ตําแหนงที่ต้ังและบทบาทของโครงสรางพื้นฐานสีเขียว (Green Infrastructure) 
หมายเลข พ้ืนที่ ที่ตั้ง บทบาท หมายเหต ุ

1 สวนบางแสนภิรมย ริมถนนบางแสนสายสอง พ้ืนท่ีพักผอนจุดจัดกิจกรรมรอง 
และรองรับผูชม 

 

2 แหลมแทน 
และแนวชายหาด 

ริมทะเล ฉากหลังและ แนวกั้นธรรมชาติ มักมีการปรับปรุง 
ภูมิทัศนกอนแขง 

3 แนวตนไมเขาสามมุก โคงเขาสามมุก มีพันธุไมพื้นถิ่นชวยลดเสียง 
ดูดซับมลภาวะ 

 

4 พื้นที่สีเขียวของ 
มหาวิทยาลัยบูรพา 

ฝงตรงขามชายหาด รมร่ืน 
รองรับกิจกรรมเตรียมงาน 

 

5 สวนหยอมริมถนน ถนนสายหลัก ปรับภูมิทัศนเมือง เปนบัฟเฟอร
โซนเมือง-สนาม 

 

ที่มา: Author 

   
ภาพที่ 6 ตําแหนงโครงสรางพื้นฐานสีเขียว (Green Infrastructure) 

ที่มา: Author  

 

หมายเลข 1 

หมายเลข 2 

หมายเลข 3 

หมายเลข 4 
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2.3 โครงสรางพ้ืนฐานสีนํ้าเงิน (Blue Infrastructure) หมายถึง แหลงนํ้าธรรมชาติและระบบนํ้า 
ท่ีเก่ียวของกับเมือง 

• ทะเลบางแสน เปนทรัพยากรนํ้าหลักท่ีมีบทบาทท้ังในดานเศรษฐกิจ การทองเท่ียว และภูมิสถาปตยกรรม
เมืองความใกลชิดของทะเลกับพ้ืนท่ีกิจกรรมมอเตอรสปอรตสงผลตอการจัดการสิ่งแวดลอมและ
ความสะอาดชายหาด 

• คลองและระบบระบายนํ้า ระบบระบายนํ้าในเมืองมีบทบาทสําคัญในการปองกันนํ้าทวม โดยเฉพาะ
ชวงฤดูฝนหรือชวงจัดกิจกรรมขนาดใหญคลองบางแสนเปนเสนทางระบายนํ้าหลักท่ีไหลลงสูทะเล 

• ระบบนํ้าประปาและบําบัดนํ้าเสีย มีการวางระบบรองรับความตองการใชนํ้าท่ีเพ่ิมข้ึนในชวงจัด
กิจกรรมพิเศษ เชน งานแขงรถ 

ตารางที่ 3 ตําแหนงที่ต้ังและบทบาทของโครงสรางพื้นฐานน้ําเงิน (Blue Infrastructure)  
หมายเลข พ้ืนที่ ที่ตั้ง บทบาท หมายเหต ุ

1 ทะเลบางแสน ติดสนามแขงดานตะวันออก ฉากหลังธรรมชาติ 
ระบบระบายน้ํา 

รับน้ําจากถนน 

2 ระบบระบายน้ํา ถนนสายหลัก ปองกันน้ําทวมสนาม ตองทําความสะอาดกอนแขง 

3 คลองบางแสน หลังตลาดหนองมน รองรับน้ําจากฝงตะวันตก จัดการน้ําฉกุเฉิน 

4 สถานีสูบน้ํา จุดตํ่าในแนวสนาม เรงระบายน้ําฝน ทํางานเต็มที่ชวงจัดงาน 

5 ระบบบําบัดน้าํเสีย โรงแรม/มหาวิทยาลัยบูรพา บําบัดน้ําจากนกัทองเที่ยว ลดผลกระทบตอทะเล 

6 อางเก็บน้ํา มหาวิทยาลัยบูรพา รดตนไม รักษาความชื้น บทบาททางนิเวศเสริม 

ที่มา: Author 
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ภาพที่ 7 ตําแหนงโครงสรางพื้นฐานสีน้ําเงิน (Blue Infrastructure)  

ที่มา: Author  

 
ภาพที่ 8 ตําแหนงโครงสรางพื้นฐานทั้ง 3 สี  

ที่มา: Author  

หมายเลข 1 
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จากภาพท่ี 8 ตําแหนงของโครงสรางพ้ืนฐานท่ีรองรับการจัดการแขงขันมักไดแก บริเวณหาดบาง
แสน และเขาสามมุก ซึ่งอยูในชุมชนบานแหลมแทน และชุมชนเขาสามมุก ตามลําดับ โดยเฉพาะโครงสราง
พ้ืนฐานสีเทาท่ีเปนถนนสําหรับการแขงขัน และโรงแรมท่ีพักขนาดใหญ ซึ่งเช่ือมตอไปถึงชายทะเลหนาหาด 
สวนโครงสรางพ้ืนฐานสีเขียวน้ันกระจายอยูโดยท่ัวไป ท้ังแบบท่ีเปนแนวเสน (Linear Pattern) ตามถนนบาง
แสนสายหน่ึงและสายสอง ถนนบนเขาสามมุก และแบบท่ีเปนพ้ืนท่ี (Polygon) คือ สวนบางแสนภิรมย และ
พ้ืนท่ีสีเขียวในมหาวิทยาลัยบูรพา 

ค.การใชโครงสรางพ้ืนฐานท่ีแตกตางกันตามกลุมผูใช  
ขอมูลสวนน้ีรวบรวมจากการสัมภาษณถึงพฤติกรรมการใชโครงสรางพ้ืนฐานในชวงท่ีมีการจัด

กิจกรรมการแขงขันบางแสน ไทยแลนด สปด เฟสติวัล ซึ่งสะทอนใหเห็นการใชประโยชนจากโครงสราง
พ้ืนฐานท้ังสามสีอยางบูรณาการ โดยแตละกลุมผูมีสวนไดสวนเสียมีรูปแบบการใชประโยชนท่ีแตกตางกันตาม
บทบาท และความตองการ กลาวคือ โครงสรางพ้ืนฐานสีเทาทําหนาท่ีเปนแกนหลักในการจัดการดานความ
ปลอดภัยและโลจิสติกส โครงสรางพ้ืนฐานสีเขียวสรางสมดุลระหวางการจัดงานกับการอนุรักษสิ่งแวดลอม 
ขณะท่ีโครงสรางพ้ืนฐานสีนํ้าเงินมีสวนสรางเอกลักษณและมูลคาเพ่ิมทางการตลาดใหกับงาน การทํางาน
รวมกันของท้ังสามองคประกอบน้ีจึงเปนปจจัยสําคัญท่ีทําใหการจัดงานประสบความสําเร็จและสราง
ประโยชนท้ังในมิติเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดลอมอยางยั่งยืน 
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ตารางท่ี 4 การใชประโยชนจากโครงสรางพื้นฐานของผูมีสวนไดสวนเสียแตละกลุม 
กลุมผูมีสวนได

สวนเสีย 

โครงสรางพ้ืนฐานสีเทา (Grey 

Infrastructure) 

โครงสรางพ้ืนฐานสีเขียว 

(Green Infrastructure) 

โครงสรางพ้ืนฐานสีนํ้าเงิน 

(Blue Infrastructure) 

1. กลุมเจาหนาที่
ภาครัฐ 

ใชถนน ระบบไฟ แบริเออร 
ปายจราจร และการจัดการ
พื้นที่เพื่อควบคุมความปลอดภยั 
การจราจร และการ
ประสานงานระหวางหนวยงาน 

กําหนดมาตรการอนุรักษ เชน 
หามต้ังเต็นทบนสนามหญา 
จัดเจาหนาที่ดูแลและฟนฟู
พื้นที่สีเขียวหลังงาน รวมถึงใช
พื้นที่สวนเปนโซนกิจกรรม
เสริม 

กําหนดมาตรการปองกัน
ผลกระทบส่ิงแวดลอม เชน 
หามลางรถใกลทอระบายน้าํ 
หามปลอยน้ําเสียลงทะเล และ
ตรวจสอบคุณภาพน้าํ 

2. กลุมผูเขารวม
การแขงขันและ
ทีมงาน 

ใชถนนที่ไดมาตรฐาน FIA 
Grade 3 ในการแขงและซอม 
มีเสนทางเขา-ออกเฉพาะ จุด
พักทีม และระบบความ
ปลอดภัย เชน Catch Fence 
และ TechPro 

ใชสวนใกลพิทเปนจุดพักผอน
หรือประชุมทีม ลดความตึง
เครียดระหวางการแขงขัน 
และสรางบรรยากาศที่ผอน
คลาย 

ไดรับประโยชนจากบรรยากาศ
ริมทะเล ลมทะเลชวยลดความ
รอนในเต็นท และเพิ่มแรง
บันดาลใจขณะลงแขงขัน 

3. กลุมผูจัดหรือ
ผูเก่ียวของกับการ
ดําเนินการ
แขงขัน 

ใชโครงสรางถาวรและชั่วคราว 
เชน ถนน โรงแรม ลานจอดรถ 
และอาคารราชการ เปนศูนย
ควบคุมและโลจิสติกส พรอม
ติดต้ังระบบกลองและจุด
กรรมการสนาม 

ใชสวนและพื้นที่สีเขียวจัดบธู 
กิจกรรมวัฒนธรรม และตลาด
สินคาทองถิ่น เพื่อเพิ่มสีสัน
และรายไดเสริมใหชุมชน 

ใชชายหาดเปนเวทแีถลงขาว 
นิทรรศการกลางแจง และฉาก
หลังทางการตลาด (Marketing 
Backdrop) ที่โดดเดนและ
แตกตางจากสนามแขงทั่วไป 

4. กลุม
ผูประกอบการ
ธุรกิจในพ้ืนที่ 

ไดประโยชนจากการปดถนนที่
เพิ่มลูกคาแบบ Walk-in แมจะ
เสียโอกาสดานการเดินทาง
บางสวน แตโรงแรมใกลสนาม
กลับมีความไดเปรียบ 

พื้นที่สวนและทางเดินสีเขียว
ชวยเพิ่มกจิกรรมเสริมที่ดึงดูด
นักทองเที่ยว เชน จุดถายภาพ 
และกิจกรรมทองถิ่นที่
สนับสนุนการบริโภคสินคา 

ชายหาดและทะเลเปนจุดขาย
สําคัญ ดึงดูดนักทองเที่ยวเขา
พักในโรงแรมและใชบริการ
รานอาหาร รวมถึงกระตุนธุรกิจ
ชายหาด เชน เตียงผาใบ เจ็ต
สกี และรานคา 

ที่มา: Author 

 ง . ศักยภาพและขอจํากัดของโครงสร างพ้ืนฐานตามกรอบ  BGGI (Blue-Green-Grey 
Infrastructure)  

โครงสรางพ้ืนฐานสีเทา (Grey Infrastructure) 
สนามแขงรถบางแสนถือเปนตัวอยางของการใชโครงสรางพ้ืนฐานสีเทาอยางมีประสิทธิภาพและ

สรางเอกลักษณระดับนานาชาติ เสนทางถนนเลียบชายหาดและโคงข้ึนลงเขาสามมุกเปนจุดเดนท่ีเพ่ิมความ
ทาทายใหกับผูเขาแขงขัน สรางบรรยากาศคลายสนามแขงระดับโลกอยาง Monaco Circuit ท้ังยังผานการ
รับรองมาตรฐานความปลอดภัยจาก FIA Grade 3 ซึ่งสะทอนถึงความพรอมของระบบโครงสรางพ้ืนฐานท่ีได
มาตรฐานสากล เมืองบางแสนยังมีสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีสนับสนุนกิจกรรมขนาดใหญ เชน โรงแรม พ้ืนท่ี
สาธารณะ และลานจอดรถท่ีสามารถปรับใชเปนศูนยบริการหรือพ้ืนท่ีโลจิสติกสไดอยางคลองตัว  
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การจัดระบบจราจรในชวงงานแขงขันชวยเพ่ิมความสะดวก ลดปญหาการติดขัด และสรางประสบการณท่ีดี
แกผูเขารวมงานและนักทองเท่ียว นอกจากน้ี การใชโครงสรางถาวรและช่ัวคราวรวมกันอยางเหมาะสมชวย
ลดตนทุนและผลกระทบระยะยาวตอเมือง 

อยางไรก็ตาม โครงสรางพ้ืนฐานสีเทาก็มีขอจํากัดท่ีสําคัญ โดยเฉพาะดานความสามารถในการ
รองรับปริมาณรถและนักทองเท่ียวจํานวนมากในชวงการจัดงาน ถนนสายหลักท่ีขนานไปกับชายหาดมี
ขอจํากัดในการขยายพ้ืนท่ีจราจร สงผลใหเกิดการจราจรติดขัด มลภาวะทางเสียงและฝุนเพ่ิมสูงข้ึน อีกท้ังยัง
สงผลตอความสะดวกของประชาชนในชีวิตประจําวัน การเตรียมสนามและการซอมของนักแขงมีขอจํากัด
เพราะตองใชถนนสาธารณะรวมกับชุมชน การฟนฟูพ้ืนท่ีหลังงาน เชน การซอมแซมฟุตปาธ ระบบไฟฟา และ
สาธารณูปโภคตาง ๆ ตองใชงบประมาณและเวลา นอกจากน้ี โรงแรมขนาดเล็กหรือบังกะโลในพ้ืนท่ียัง
เสียเปรียบดานทําเลและการมองเห็นเมื่อเทียบกับโรงแรมขนาดใหญริมชายหาด ซึ่งสะทอนใหเห็นความไม
สมดุลทางเศรษฐกิจทองถ่ินในระดับหน่ึง 

โครงสรางพ้ืนฐานสีเขียว (Green Infrastructure) 
พ้ืนท่ีสีเขียวรอบสนามแขงมีบทบาทสําคัญในการสรางสมดุลระหวางกิจกรรมมอเตอรสปอรตกับ

สิ่งแวดลอม เชน บริเวณแหลมแทนและสวนสาธารณะรอบพิพิธภัณฑ ทําหนาท่ีเปนพ้ืนท่ีพักผอนและลด
ความรอนจากกิจกรรมกลางแจง พ้ืนท่ีสีเขียวเหลาน้ีชวยกรองฝุน ลดเสียงรบกวน และสรางบรรยากาศท่ีผอน
คลายแกผูเขาชมและทีมงาน อีกท้ังยังเสริมภาพลกัษณของเมืองใหเปนสนามแขงท่ีมีความยั่งยืนและเปนมิตร
ตอสิ่งแวดลอม ในมิติทางเศรษฐกิจ พ้ืนท่ีสีเขียวชวยเปดโอกาสในการจัดกิจกรรมเสริม เชน ตลาดทองถ่ิน งาน
วัฒนธรรม หรือกิจกรรมนันทนาการ ท่ีชวยกระตุนเศรษฐกิจโดยไมสรางผลกระทบเชิงลบตอระบบนิเวศ 
อยางไรก็ตาม พ้ืนท่ีสีเขียวเหลาน้ียังเผชิญปญหาการบํารุงรักษาไมตอเน่ือง การฟนฟูหลังงาน เชน การปลูก
หญาใหม ปรับปรุงระบบนํ้า หรือเก็บขยะ มักดําเนินการลาชาเพราะขอจํากัดดานงบประมาณและบุคลากร 
ทําใหคุณภาพของพ้ืนท่ีบางสวนลดลงเมื่อเวลาผานไป อีกท้ังพ้ืนท่ีสีเขียวยังมีการกระจายตัวไมตอเน่ือง ทําให
ขาดความเช่ือมโยงทางระบบนิเวศระหวางพ้ืนท่ีเมืองกับชายหาด 

โครงสรางพ้ืนฐานสีน้ําเงิน (Blue Infrastructure) 
ชายหาดและทะเลบางแสนเปนหัวใจสําคัญของโครงสรางพ้ืนฐานสีนํ้าเงิน ท่ีชวยสรางอัตลักษณ

เฉพาะใหสนามแขงในฐานะ “สนามริมทะเลแหงเดียวของไทย” ทัศนียภาพชายหาดและพระอาทิตยตกชวย
เสริมคุณคาเชิงทัศนและการตลาด ทําใหการแขงขันมีบรรยากาศท่ีโดดเดนและเปนเอกลักษณ นอกจากน้ี ลม
ทะเลยังชวยระบายความรอน ลดอุณหภูมิของพ้ืนท่ีแขงขัน และเพ่ิมความสบายใหผูชมและนักแขง ชายหาด
ยังเปนพ้ืนท่ีรองรับกิจกรรมทองเท่ียวหลากหลาย เชน เจ็ตสกี หรือรานบริการชายหาด ซึ่งสงเสริมเศรษฐกิจ
ทองถ่ินอยางเปนรูปธรรม 

อยางไรก็ดี พ้ืนท่ีชายฝงเปนพ้ืนท่ีเปราะบางตามธรรมชาติ ไมสามารถติดตั้งโครงสรางถาวรได 
จําเปนตองใชโครงสรางช่ัวคราวท่ีสามารถรื้อถอนหลังงาน และตองมีการฟนฟูพ้ืนท่ีอยางเปนระบบ เชน การ
เก็บขยะจากนักทองเท่ียว การจัดการขยะจากเวทีและสิ่งปลูกสรางช่ัวคราว รวมถึงการตรวจสอบคุณภาพนํ้า
ทะเลเพ่ือปองกันผลกระทบระยะยาวตอระบบนิเวศทางทะเล การดําเนินมาตรการเหลาน้ีตองอาศัยการ
วางแผนรวมกันระหวางหนวยงานรัฐ เอกชน และชุมชน เพ่ือใหเกิดความสมดุลระหวางการใชประโยชนทาง
เศรษฐกิจกับการอนุรักษทรัพยากรธรรมชาติ  
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ตารางที่ 5 ศักยภาพและขอจํากัดของโครงสรางพื้นฐานตามกรอบ BGGI : สนามแขงรถบางแสน 
ประเภทโครงสรางพ้ืนฐาน ศักยภาพ (Potentials) ขอจํากัด (Limitations) 

โครงสรางพ้ืนฐานสีเทา  

(Grey Infrastructure) 

• ถนนและเสนทางขึ้น-ลงเขาสามมุกมีความทา

ทายและเปนเอกลักษณ คลายสนามแขงระดับ

โลก (Monaco Circuit)  

• ระบบควบคุมและความปลอดภยัไดมาตรฐาน 

FIA Grade 3  

• เมืองมีโครงสรางสนับสนุน เชน โรงแรม ลาน

จอดรถ พื้นที่สาธารณะ  

• ระบบจราจรจัดการไดมีประสิทธิภาพในชวงจัดงาน  

• สงเสริมเศรษฐกิจทองถิ่น (โรงแรม รานอาหาร 

บริการตาง ๆ)  

• ใชโครงสรางถาวรและชัว่คราวรวมกัน ชวยลด

ตนทุนและผลกระทบระยะยาว 

• โรงแรมขนาดเล็กเสียเปรียบในการ

แขงขันกับโรงแรมใหญริมชายหาด  

• ถนนมีความจุจาํกัด ไมรองรับปริมาณรถ

จํานวนมาก  

• เกิดปญหามลภาวะ เสียง ฝุน และ

การจราจรติดขัด  

• ถนนบางสวนล่ืนหรือมีฝุน สงผลตอการ

ซอมและความปลอดภัย  

• การซอมแซมพื้นที่หลังงาน (ฟุตบาท 

ระบบไฟฟา ฯลฯ) ใชเวลาและงบประมาณ

สูง  

• รานคาและชุมชนตองปรับตัวชวงจดังาน 

โครงสรางพ้ืนฐานสีเขียว  

(Green Infrastructure) 

• พื้นที่สีเขียวชวยลดอุณหภูม ิฝุน และสรางความ

ผอนคลายแกผูรวมงาน  

• แหลมแทนและสวนใกลพิพธิภัณฑเปนพื้นที่

พักผอน จุดชมวิว และจุดรวมทีมงาน  

• สรางภาพลักษณเมืองสีเขียว ยั่งยืน  

และนาทองเที่ยว  

• สนับสนุนเศรษฐกิจชุมชนผานกจิกรรม

วัฒนธรรม ตลาดทองถิ่น  

• ลดมลพิษและชวยใหการจัดงานเปนมติรตอ

ส่ิงแวดลอม 

• ขาดการบํารุงรักษาตอเนื่อง  

• พื้นที่สีเขียวกระจายตัวไมตอเนื่อง 

จํานวนจาํกัด  

• การฟนฟูหลังงาน (ปลูกหญา ปรับดิน 

ซอมระบบน้ํา) มีขอจํากัดดานงบประมาณ

และบุคลากร  

• การฟนฟูดําเนินชาและอาจไมเพียงพอใน

ระยะยาว 

โครงสรางพ้ืนฐานสีนํ้าเงิน  

(Blue Infrastructure) 

• ชายหาดและทะเลสรางเอกลักษณ “สนามแขง

ชายทะเล”  

• ทัศนียภาพสวยงาม ใชเปนฉากหลังการ

ถายภาพและโปรโมตการทองเที่ยว  

• ระบบระบายอากาศธรรมชาติลดอุณหภูมิ 

พื้นที่แขงขัน  

• สงเสริมกิจกรรมทองเที่ยวทางน้ํา เชน เจ็ตสกี 

เตียงผาใบ  

• เสริมคุณคาทางเศรษฐกิจและจิตวิทยา ทําให

บางแสนเปนจุดหมายพิเศษ 

• พื้นที่ชายฝงเปราะบาง ไมสามารถติดต้ัง

โครงสรางถาวร ตองพึ่งพาโครงสรางชั่วคราว  

• ตองฟนฟูพื้นทีห่ลังจัดงาน เชน เก็บขยะ

จากนักทองเที่ยวและร้ือถอนเวท ี 

• ตองตรวจสอบคุณภาพน้ําปองกัน

ผลกระทบตอระบบนิเวศทางทะเล  

• ตองมีมาตรการควบคุมมลพิษตอเนื่อง  

• การจัดการตองอาศัยความรวมมือ

ระหวางหลายหนวยงานอยางใกลชิด 

ที่มา: Author 

กลาวโดยสรุปแลว สนามแขงรถบางแสนเปนตัวอยางของการบูรณาการโครงสรางพ้ืนฐานเมืองท้ัง
สามสีท่ีสรางสมดุลระหวางการพัฒนาเศรษฐกิจ การทองเท่ียว และสิ่งแวดลอมไดอยางเหมาะสม โครงสราง



 

โครงสรางพ้ืนฐานเมืองเพ่ือรองรับการจัดกฬีามอเตอรสปอรต: ศักยภาพ ปญหา  
และขอจํากัดของเทศบาลเมอืงแสนสุข จังหวัดชลบุร ี
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พ้ืนฐานสีเทาชวยยกระดับมาตรฐานการแขงขันและระบบบริการของเมือง โครงสรางพ้ืนฐานสีเขียวและสีนํ้า
เงินชวยรักษาความนาอยูและความยั่งยืนเชิงนิเวศ แตเมืองยังตองเผชิญความทาทายดานการจัดการจราจร 
การบํารุงรักษาพ้ืนท่ีสีเขียว และการดูแลสิ่งแวดลอมชายฝง หากสามารถพัฒนาแผนบริหารจัดการแบบบูรณา
การรวมกันไดอยางตอเน่ือง สนามแขงบางแสนจะสามารถเติบโตสูการเปนตนแบบเมืองกีฬาเชิงนิเวศ ท่ี
เช่ือมโยงเศรษฐกิจและสิ่งแวดลอมอยางสมดุลในอนาคตไดอยางแทจริง 

การอภิปรายผล 
ผลการศึกษาวิเคราะหขางตนช้ีใหเห็นวาโครงสรางพ้ืนฐานเมืองสามสี (Blue-Green-Grey 

Infrastructure: BGGI) ของเทศบาลเมืองแสนสุขมีท้ังศักยภาพและขอจํากัดในการรองรับกิจกรรมมอเตอร
สปอรต การอภิปรายผลในสวนน้ีจึงมุงเนนไปท่ีการเปลี่ยนมุมมองจากการจัดการโครงสรางพ้ืนฐานเชิง
กายภาพ ไปสูการจัดการเชิงกลไกทางเศรษฐกิจและการบริหารจัดการเมืองแบบบูรณาการ 

บทบาทของโครงสรางพ้ืนฐานในฐานะกลไกเชื่อมโยงเศรษฐกิจ 
โครงสรางพ้ืนฐานของเทศบาลเมืองบางแสนทําหนาท่ีมากกวาความพรอมทางกายภาพ (Physical 

Readiness) แตเปนกลไกหลักท่ีเช่ือมโยงเศรษฐกิจเมือง (Economic Catalyst) เขากับกิจกรรมกีฬามอเตอร
สปอรต กลาวคือ  

โครงสรางสีเทา (Grey Infrastructure): ถนนเลียบชายหาดไมเพียงแตเปนสนามแขง แตยังเปน 
เสนเลือดใหญทางเศรษฐกิจ ท่ีดึงดูดนักทองเท่ียวและผูประกอบการ โดยผลการวิจัยพบวาโครงสรางสีเทาน้ี
เองท่ีเปนจุดกําเนิดรายไดและภาพลักษณการเปนเมืองทองเท่ียวเชิงกีฬา 

โครงสรางสีนํ้าเงิน (Blue Infrastructure): ชายหาดและทะเลคือ จุดขายทางการตลาดท่ีเฉพาะตัว 
ท่ีชวยสรางภาพลักษณของความผอนคลายและสรางมูลคาเพ่ิมทางการทองเท่ียว ซึ่งเปนการใชประโยชนจาก
โครงสรางธรรมชาติมาสนับสนุนกิจกรรมเชิงพาณิชย 

การเช่ือมโยงกับผูใชงาน: โครงสรางพ้ืนฐานทุกสีถูกใชประโยชนแตกตางกันตามกลุมผูมีสวนได 
สวนเสีย ท้ังนักกีฬาใชถนน สนาม นักทองเท่ียวใชพ้ืนท่ีสีเขียว ทะเล ชุมชนใชพ้ืนท่ีเพ่ือเศรษฐกิจเสริม ซึ่ง
ยืนยันวาโครงสรางพ้ืนฐานเปนองคประกอบของเมอืงท่ีมีสวนขับเคลื่อนกิจกรรมทางสังคมและเศรษฐกิจ 

การเปรียบเทียบกับกรณีศึกษาระดับโลก 
เมื่อเปรียบเทียบโครงสรางพ้ืนฐานของเทศบาลเมืองบางแสนท่ีรองรับกิจกรรมกีฬาประเภทมอเตอร

สปอรตกับโครงสรางพ้ืนฐานของ Monaco Grand Prix ประเทศโมนาโค และ Singapore Grand Prix 
ประเทศสิงคโปร พบวา 

โครงสรางสีเทา: บางแสนมีมาตรฐานความปลอดภัยตาม FIA Grade 3 ใกลเคียงสนามระดับ
นานาชาติ แตแตกตางตรงท่ียังคงออกแบบเพ่ือการใชงานประจําวันเปนหลัก และปรับเปลี่ยนเฉพาะกิจ
สําหรับการแขงขัน ขณะท่ีโมนาโคและสิงคโปรออกแบบใหมอเตอรสปอรตเปนฟงกชันถาวรของเมือง 

โครงสรางสีเขียว: บางแสนมีพ้ืนท่ีสีเขียวและภูมิประเทศธรรมชาติโดดเดน แตยังทําหนาท่ีเชิง
สัญลักษณมากกวาระบบรองรับผลกระทบสิ่งแวดลอมอยางเปนรูปธรรม เมื่อเทียบกับสิงคโปรท่ีพัฒนาเปน
โครงขายเชิงนิเวศ 

โครงสรางสีนํ้าเงิน: ชายหาดบางแสนมีบทบาทใกลเคียง Marina Bay ในฐานะฉากหลังและตัว
สรางอัตลักษณ แตสิงคโปรมีระบบกํากับดูแลคุณภาพนํ้าและการฟนฟูท่ีผูกโยงกับการแขงขันโดยตรง 
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ความจําเปนของการออกแบบและบริหารจัดการแบบบูรณาการ 
ปญหาและขอจํากัดท่ีพบ เชน ปญหาการจราจรติดขัดและการขาดความตอเน่ืองของพ้ืนท่ีสีเขียวหลังการ

ใชงาน สะทอนถึง การบริหารจัดการท่ียังคงแยกสวน ดังน้ัน การพัฒนาในอนาคตจึงตองมองแบบบูรณาการ
โดยเฉพาะการจัดการโครงสรางสีเทาหลังการใชงาน เชน การคืนสภาพผิวจราจร ตองเช่ือมโยงกับการพัฒนา
โครงสรางสีเขียวและสีนํ้าเงิน เชน การดูแลบํารุงรักษาพ้ืนท่ีริมหาดและพ้ืนท่ีสีเขียวใหกลับมาใชงานไดในสภาวะ
ปกติอยางมีประสิทธิภาพ 

นอกจากน้ี เทศบาลควรเปน ผูมีบทบาทเชิงรุก (Proactive Role) ในการบริหารจัดการและใช
ทรัพยากรโครงสรางพ้ืนฐานท่ีมีอยูใหกลายเปน จุดขายทางเศรษฐกิจและการทองเท่ียวอยางยั่งยืน ตลอดท้ังป 

การสรางความย่ังยืน (Sustainability) 
การพัฒนาเมืองเพ่ือรองรับกิจกรรมมอเตอรสปอรตสรางโครงสรางพ้ืนฐานเมืองใหยั่งยืน ตองอาศัย

ความตอเน่ืองของนโยบาย และการออกแบบใหรองรับกิจกรรมไดในระยะยาว เพ่ือเปนปจจัยดึงดูดและเชิญ
ชวนใหกลับมาเท่ียวซ้ํา มากกวาจะเปนเพียงองคประกอบช่ัวคราวในชวงจัดงาน โดยสิ่งท่ีตองทําคือการทําให
สถานท่ีจัดการแขงขันกลายเปน จุดหมายปลายทางของการทองเท่ียว และสามารถใชงานไดหลายรูปแบบใน
ชวงเวลาท่ีไมมีการแขงขัน นอกจากน้ี การออกแบบท่ีปรับเปลี่ยนการใชประโยชนได (Adaptive Design) จะ
ชวยใหโครงสรางสีเทา (ถนน) สามารถปรับเปลี่ยนเปนพ้ืนท่ีฐานกิจกรรม (Event-Based Zones) ท่ีสามารถใชเปน
พ้ืนท่ีนันทนาการ พ้ืนท่ีคาขาย หรือพ้ืนท่ีจัดกิจกรรมอ่ืน ๆ ในอนาคต ซึ่งจะชวยลดผลกระทบทางลบจากการ
จัดงานและเพ่ิมผลประโยชนทางเศรษฐกิจระยะยาวใหกับเมือง 

สรุป: โครงสรางพ้ืนฐานของบางแสนไมไดดอยกวาในเชิงศักยภาพทางกายภาพ แตยังหางในเชิง
ระดับความเปนระบบ  

บทสรุปและขอเสนอแนะ 
การศึกษาบทบาทของโครงสรางพ้ืนฐานท้ังสามมิติ ไดแก โครงสรางพ้ืนฐานสีเทา (Grey 

Infrastructure) โครงสรางพ้ืนฐานสีเขียว (Green Infrastructure) และโครงสรางพ้ืนฐานสีนํ้าเงิน (Blue 
Infrastructure) ในการจัดการแขงรถบางแสน พบวาโครงสรางเหลาน้ีมิไดมีความสําคัญเพียงแคดานกายภาพ
หรือการรองรับการแขงขันเทาน้ัน แตยังทําหนาท่ีเปนกลไกสําคัญท่ีเช่ือมโยงเศรษฐกิจเมืองอยางเปนรูปธรรม 
การใชประโยชนจากถนน โรงแรม พ้ืนท่ีสาธารณะ ชายหาด และสวนสาธารณะ ไมเพียงตอบสนองความ
ตองการเชิงเทคนิคและความปลอดภัยของการแขงขัน แตยังกลายเปนทรัพยากรทางเศรษฐกิจท่ีสนับสนุน
ธุรกิจทองถ่ิน รานคา โรงแรม และการทองเท่ียวในพ้ืนท่ีอยางมีนัยสําคัญ 

การออกแบบและการบริหารจัดการโครงสรางพ้ืนฐานในปจจุบันช้ีใหเห็นวา การจัดการแบบบูรณา
การมีความสําคัญมากกวาการพิจารณาเชิงแยกสวน ตัวอยางเชน การจัดการถนนควบคูไปกับระบบความ
ปลอดภัย การประสานการจราจรเขากับการใชพ้ืนท่ีสีเขียวเพ่ือรองรับผูชม และการควบคุมสิ่งแวดลอมชายฝง
ไปพรอมกับการใชพ้ืนท่ีทางการตลาด สะทอนใหเห็นวาหากการบริหารถูกออกแบบใหมองเปนระบบเช่ือมโยง 
จะสามารถลดขอจํากัดและเพ่ิมคุณคารวมของโครงสรางพ้ืนฐานแตละประเภทไดดียิ่งข้ึน การใชถนนเลียบ
ชายหาดเปนสนามแขงไดสรางเอกลักษณท่ีโดดเดนใหแกเทศบาลเมืองแสนสุข โดยการผสมผสานโครงสราง
พ้ืนฐานสีเทาและสีนํ้าเงินเขาดวยกัน ความสําเร็จน้ีแสดงใหเห็นวาโครงสรางพ้ืนฐานตามแนวคิด BGGI (Blue-
Green-Grey Infrastructure) เปนปจจัยสําคัญในการสงเสริมและสรางภาพลักษณการจัดกีฬามอเตอร
สปอรต หากมีการวางแผนและจัดการอยางมีประสิทธิภาพ 



 

โครงสรางพ้ืนฐานเมืองเพ่ือรองรับการจัดกฬีามอเตอรสปอรต: ศักยภาพ ปญหา  
และขอจํากัดของเทศบาลเมอืงแสนสุข จังหวัดชลบุร ี
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อยางไรก็ตาม ความยั่งยืนในระยะยาวข้ึนอยูกับการบริหารจัดการโครงสรางพ้ืนฐานท้ังหมดใน
รูปแบบระบบนิเวศเมือง ไมใชเพียงการจัดการระบบวิศวกรรมเฉพาะกิจ การพัฒนาในอนาคตควรให
ความสําคัญกับการสรางระบบท่ีไมเพียงรองรับการจัดงานแขงขันในระยะสั้น แตสามารถสรางความยั่งยืนได
ในระยะยาว เชน การพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานและภูมิทัศนใหกลายเปนแลนดมารกท่ีนักทองเท่ียวและ
ประชาชนสามารถเขามาใชงานไดตลอดท้ังป ไมจํากัดเฉพาะชวงการจัดการแขงขัน แนวทางดังกลาวจะทําให
เมืองบางแสนไมเพียงถูกจดจําเพียง "สนามแขงริมทะเล" แตยังเปนจุดหมายปลายทางทางการทองเท่ียวเชิง
วัฒนธรรม กีฬา และสิ่งแวดลอมท่ียั่งยืน ซึ่งในกระบวนการน้ี เทศบาลเมืองแสนสุขควรมีบทบาทเชิงรุกในการ
กําหนดวิสัยทัศนและกลยุทธการใชทรัพยากรโครงสรางพ้ืนฐานใหกลายเปนจุดขายทางเศรษฐกิจและการ
ทองเท่ียวอยางยั่งยืน ผานการสรางสมดุลระหวางความปลอดภัยของการแขงขัน การสนับสนุนธุรกิจทองถ่ิน 
และการอนุรักษสิ่งแวดลอมชายหาดและพ้ืนท่ีสีเขียว เพ่ือใหเมืองสามารถพัฒนาอยางตอเน่ืองภายใต
ภาพลักษณท่ีเปนเอกลักษณเฉพาะตัว 

ผูวิจัยจึงขอเสนอแนวทางเพ่ือการพัฒนาท่ียั่งยืนดังน้ี คือ 
1. การจัดทํานโยบายบูรณาการการใชโครงสรางพ้ืนฐานอยางยั่งยืน: เทศบาลเมืองแสนสุขควรจัดทํา  

แผนแมบทโครงสรางพ้ืนฐานเมืองแบบบูรณาการ ท่ีกําหนดใหการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานสีเทา 
โดยเฉพาะถนนและสนามแขง ตองดําเนินการพรอมไปกับการลงทุนระยะยาวในโครงสรางสีเขียว 
และสีนํ้าเงิน เพ่ือใหมั่นใจไดวากิจกรรมกีฬามีผลกระทบตอสิ่งแวดลอมนอยท่ีสุด และสามารถ คืน
สภาพระบบนิเวศ หลังการจัดงานไดทันที  

2. การลงทุนระยะยาวและการสรางการมีสวนรวมของชุมชน: ควรจัดสรรงบประมาณสําหรับการ
ลงทุนระยะยาว ในการบํารุงรักษาและปรับปรุงโครงสรางพ้ืนฐานท่ีใชในการแขงขัน รวมถึงพ้ืนท่ีสี
เขียวและตอง สรางการมีสวนรวมของชุมชนและผูประกอบการอยางตอเน่ืองในการวางแผนและ
บริหารจัดการผลประโยชน เพ่ือใหเกิดความรูสึกเปนเจาของรวม 

3. การวางแผนการจัดกิจกรรม (Event-Based Zones): เสนอใหเทศบาลเปลี่ยนแนวคิดจากการ
จัดการพ้ืนท่ีช่ัวคราวเปนการวางแผนพัฒนาเมืองท่ีสามารถใชงานไดหลายรูปแบบในอนาคต (Multi 
functional Use) โดยการออกแบบโครงสรางพ้ืนฐาน เชน ทางเทา ไฟสองสวาง ใหมีความทนทาน 
ยืดหยุน และเอ้ือตอการใชงานสาธารณะตลอดท้ังป เพ่ือใหเมืองไดรับประโยชนสูงสุดจากการลงทุน
ในโครงสรางพ้ืนฐานสําหรับการแขงขันมอเตอรสปอรต 
ขอเสนอแนะการพัฒนาเมืองกีฬาท่ีรองรับกีฬาหลากหลายประเภท จากผลการศึกษา พบวาแนวคิด

โครงสรางพ้ืนฐานแบบบูรณาการ Blue–Green–Grey Infrastructure (BGGI) สามารถประยุกตใชกับการ
พัฒนาเมืองกีฬารูปแบบอ่ืนไดอยางมีประสิทธิภาพ ไมจํากัดเฉพาะกีฬามอเตอรสปอรตเทาน้ัน เมืองท่ีมี
โครงสรางพ้ืนฐานดานถนน พ้ืนท่ีสาธารณะ พ้ืนท่ีสีเขียว และพ้ืนท่ีชายฝงหรือแหลงนํ้า สามารถตอยอดเพ่ือ
รองรับกิจกรรมกีฬา เชน การปนจักรยาน ว่ิงมาราธอน ไตรกีฬา และกีฬาทางนํ้า ไดโดยใชทรัพยากรเดิม
อยางคุมคา 

การวางแผนพัฒนาเมืองกีฬาควรมุงเนนการออกแบบโครงสรางพ้ืนฐานใหมีความยืดหยุน สามารถ
ปรับเปลี่ยนการใชงานไดตามประเภทกีฬาและชวงเวลา พรอมท้ังบูรณาการการจัดการดานความปลอดภัย 
การจราจร สิ่งแวดลอม และพ้ืนท่ีนันทนาการเขาดวยกันในลักษณะระบบเดียว การดําเนินการดังกลาวจะชวย
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เพ่ิมความถ่ีของกิจกรรมกีฬา ลดตนทุนการจัดงาน และสรางประโยชนทางเศรษฐกิจและการทองเท่ียวอยาง
ตอเน่ือง 

ดังน้ัน ขอเสนอแนะเชิงนโยบายสําหรับเทศบาลเมืองแสนสุข คือการกําหนดวิสัยทัศนการพัฒนา
เมืองบางแสนใหเปน “เมืองกีฬาแบบบูรณาการ” ท่ีใชโครงสรางพ้ืนฐาน BGGI เปนแกนหลัก โดยมุงเนนการ
ออกแบบพ้ืนท่ีใหสามารถปรับเปลี่ยนการใชงานได (Flexible Infrastructure) สนับสนุนการจัดกิจกรรมกีฬา
ไดหลายประเภทตลอดท้ังป และสรางความสมดุลระหวางการจัดงานกีฬา การสงเสริมเศรษฐกิจทองถ่ิน และ
การอนุรักษทรัพยากรธรรมชาต ิแนวทางดังกลาวจะชวยยกระดับบางแสนจากเมืองท่ีมีงานแขงขันเฉพาะกิจ 
ไปสูการเปนเมืองกีฬาท่ีมีเอกลักษณและความยั่งยืนในระยะยาว 
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