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บทคัดยอ 

งานวิจัยน้ีมีวัตถุประสงคเพ่ือเสนอแนวทางในการออกแบบสถาปตยกรรมและวางผังภูมิทัศน โดย
การปรับปรุงพ้ืนท่ีลานคอนกรีตขนาดใหญเหนืออุโมงครถไฟฟาใตดิน ใหเปนสวนสาธารณะและศูนยชุมชน
เมืองสําหรับยานบางกอกใหญ แกไขปญหาพ้ืนท่ีใหมีการใชประโยชนท่ีดินอยางมีประสิทธิภาพ สาเหตุจาก
การกอสรางเสนทางรถไฟฟาบนดินและใตดิน ในโครงการรถไฟฟามหานครสายสีนํ้าเงิน บริเวณพ้ืนท่ีรอยตอ
จากรางลอยฟาลงอุโมงคใตดินระหวางสถานีทาพระสูสถานีอิสรภาพ ภายใตการดูแลของการรถไฟฟาขนสง
มวลชนแหงประเทศไทย (รฟม.) ซึ่งจําเปนตองเวนคืนท่ีดินกลางชุมชนยานบางกอกใหญ และกลายเปนพ้ืนท่ี
ลานคอนกรีตขนาดกวางตัดขาดเสนทางสัญจรเดิมของชุมชน ทําใหชุมชนโดยรอบขาดปฏิสัมพันธ และแบง
เขตพ้ืนท่ีแยกกันอยางชัดเจน จากการออกแบบปรับปรุงพ้ืนท่ีลานคอนกรีตน้ีผานกระบวนการมีสวนรวม
ภายใตแนวคิด กระบวนการรวมคิดรวมสราง (Co-creation) โดยการกําหนดโจทยความตองการดานการใช
สอย การแบงเขตการใชประโยชนท่ีดินของผังสวนสาธารณะชุมชน รวมถึงการคนหาอัตลักษณชุมชน พบวา 
สามารถสรุปเกณฑในการออกแบบท่ีสําคัญ ไดแก (1) การออกแบบอยางมีสวนรวม (2) การออกแบบสําหรับ
ผูสูงอายุ และ (3) การออกแบบดวยโครงสรางนํ้าหนักเบา นํามาสูผลลัพธในงานออกแบบสวนสาธารณะชุมชน
เมือง ดวยแนวคิดหลัก “สวน-สาน-สัมพันธ” เพ่ือเช่ือมตอเสนทางสัญจรเดิมของชุมชน เสริมพ้ืนท่ีกิจกรรม 
สรางปฏิสัมพันธระหวางชุมชนในยานบางกอกใหญ  

คําสําคัญ: การออกแบบอยางมีสวนรวม สวนสาธารณะชุมชน ยานบางกอกใหญ กระบวนการรวมคิด 
รวมสราง สแปซ ซินแทกซ 
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Abstract 

This research proposes a design approach for architecture and landscape planning 
by transforming an underutilized large concrete slab above a subway tunnel into a public 
park and community center for the Bangkok Yai district. The study addresses the issue of 
inefficient land use resulting from the construction of both elevated and underground railway 
routes under the Blue Line of the Bangkok Mass Transit System. The area in question is 
located at the transition point between the elevated track and the underground tunnel, 
between Tha Phra and Isaraphap stations, managed by the Mass Rapid Transit Authority of 
Thailand (MRTA). Due to the MRT construction, land in the Bangkok Yai community was 
expropriated, resulting in a large concrete plaza that severed the original traffic routes of the 
community. This resulted in a lack of interaction among surrounding neighborhoods and a 
clear spatial division. Through a participatory design process under the Co-creation framework, 
the research identifies the community's needs for land use, zoning, and public park features, 
as well as exploring the community's identity. The findings highlight key design principles, (1) 
participatory design, (2) design for the elderly, and (3) design using lightweight structures. 
These principles led to the design of the public urban park with the central concept of 
"Missing-link Park" which aims to reconnect the original pathways of the community, enhance 
activity spaces, and foster interaction among the residents of the Bangkok Yai district. 

Keywords: participatory design, community park, Bangkok Yai district, co-creation,  
Space syntax 
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บทนํา 
ในป พ.ศ. 2542 ไดมีการขยายโครงขายเสนทางขนสงสาธารณะโครงการรถไฟฟามหานครสายสีนํ้า

เงิน ซึ่งมีความจําเปนอยางมากสําหรับเมืองใหญอยางกรุงเทพมหานคร เพ่ืออํานวยความสะดวก แกไขปญหา
จราจร และตอบสนองความตองการของประชาชน ภายใตการดูแลของการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศ
ไทย (รฟม.) ไดดําเนินการกอสรางเสนทางรถไฟฟาท้ังบนดินและใตดินสายแรกของประเทศไทย เปนเสนทาง
ท่ีเนนการขนสงผูโดยสารระหวางสายดวยการเดินรถเปนวงรอบกรุงเทพมหานครช้ันใน ซึ่งเสนทางจะเช่ือมตอ
ขามแมนํ้าเจาพระยาไปยังฝงธนบุรี และสิ้นสุดท่ีแยกทาพระ ตอมาในป พ.ศ. 2554 (ดังภาพท่ี 1) หากแต
รอยตอจากรางลอยฟาลงอุโมงคใตดิน ระหวางสถานีทาพระสูสถานีอิสรภาพ (ดังภาพท่ี 2) จําเปนจะตอง
เวนคืนท่ีดินกลางชุมชนยานบางกอกใหญ และกลายเปนลานคอนกรีตขนาดกวางท่ีขาดการใชประโยชน
บริเวณพ้ืนท่ีเหนืออุโมงครถไฟฟาใตดิน อีกท้ังพ้ืนท่ีดังกลาวไดตัดขาดเสนทางสัญจรเดิมของชุมชน สงผลให
ชาวบานขาดปฏิสัมพันธและมีการแบงแยกกันอยางชัดเจนตางจากในอดีต แมชุมชนจะรองเรียนปญหาน้ีมา
อยางยาวนาน แตยังไมมีหนวยงานหรือนโยบายเขามาแกไขปญหาดังกลาว จนกระท่ังในป พ.ศ. 2566  
เกิดการประชุมระหวาง 30 ชุมชนรวมกับสํานักงานเขตบางกอกใหญ เก่ียวกับผลกระทบจากพ้ืนท่ีวางลาน
คอนกรีตเหนืออุโมงครถไฟฟาใตดิน จึงเกิดการขับเคลื่อนของสํานักงานเขตฯ โดยไดออกเอกสารไปยัง รฟม. 
เรื่อง “การขออนุญาตใชพ้ืนท่ีบริเวณพ้ืนท่ีวางเหนืออุโมงครถไฟฟาสายเฉลิมรัชมงคล สถานีทาพระสูสถานี
อิสรภาพ เพ่ือนํามาพัฒนาและสรางลานอเนกประสงค” (Bangkok Yai District Office, 2023) โดยเสนอให
มีการพัฒนาพ้ืนท่ีวางลานคอนกรีตของ รฟม. ใหเกิดประโยชนและเปนพ้ืนท่ีสาธารณะสําหรับชุมชนในเขต
บางกอกใหญ จังหวัดกรุงเทพมหานคร  

 
ภาพที ่1  แผนที่แสดงการเปล่ียนแปลงการใชที่ดินของชุมชนในบางกอกใหญ ในชวงเวลากอนและหลังการกอสรางเสนทาง

รถไฟฟาจนเกิดเปนลานคอนกรีตขนาดใหญตัดขาดเสนทางสัญจรระหวางชุมชน  
ที่มา: Author 

งานวิจัยน้ี จึงมีวัตถุประสงคเพ่ือเสนอแนวทางในการออกแบบสถาปตยกรรมและวางผังภูมิทัศน 
โดยการปรับปรุงพ้ืนท่ีลานคอนกรีตขนาดใหญเหนืออุโมงครถไฟฟาใตดินของ รฟม. ท่ีสงผลใหพ้ืนท่ีดังกลาวตดั
ขาดเสนทางสัญจรเดิมของชุมชน ใหเปนสวนสาธารณะชุมชนและศูนยชุมชนเมืองบางกอกใหญ ผานแนวคิด
กระบวนการรวมคิดรวมสราง (Co-creation) โดยการมีสวนรวมของ 2 ชุมชนท่ีสําคัญของท่ีตั้งโครงการ ไดแก 
(1) ชุมชนวัดใหมวิเชียร และ (2) ชุมชนหลังวัดใหมวิเชียร ซึ่งเปนชุมชนท่ีสามารถเขาถึงพ้ืนท่ีตั้งไดในระยะเดิน 
รัศมี 200-300 เมตร ในกระบวนการออกแบบ เริ่มตั้งแตการกําหนดโจทยความตองการดานการใชสอย 
(programming) และการแบงเขตการใชประโยชนท่ีดิน (zoning) ของผังสวนสาธารณะชุมชน ซึ่งมาตรฐาน
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ระยะการเขาถึงสวนสาธารณะชุมชนท่ีเหมาะสม คือ ควรมีสวนสาธารณะชุมชนในระยะ ไมเกิน 400 
เมตร จากท่ีพักอาศัย ซึ่งเปนระยะท่ีประชาชนสามารถเดินถึงไดภายในประมาณ 5-10 นาที เพ่ือใหการใช
สวนสาธารณะมีประสิทธิภาพและสะดวกท่ีสุดสําหรับประชาชนในชุมชน (WHO, 2019)  ดังน้ันการสราง
สวนสาธารณะชุมชนแหงน้ีจะเกิดผลลัพธท่ีเปนประโยชนตอชุมชน เช่ือมตอเสนทางสัญจรชุมชนท่ีขาดหายไป 
สรางปฏิสัมพันธระหวางชุมชน เพ่ิมพ้ืนท่ีสีเขียวใหแกเขตบางกอกใหญ นอกจากน้ีองคประกอบในการ
ออกแบบสวนสาธารณะชุมชนยังสื่อความหมายของ รฟม. เจาของกรรมสิทธ์ิท่ีดินในแงของวัสดุ และเทคนิค
การกอสราง พรอมท้ังการรวมมือกับผูมีสวนไดสวนเสียท่ีเก่ียวของ ไดแก หนวยงานกรุงเทพมหานคร 
สํานักงานเขตบางกอกใหญ ศูนยนันทนาการบางกอกใหญ และภาคีเครือขาย เชน บริษัท ครอส แอนด  
เฟรนด และกลุมยังธน ทีมทํางานเมืองรุนใหมฝงธนบุรี ในการพัฒนาและตอยอดใหเปนนโยบายของภาครัฐได
ในอนาคต 

ภาพที่ 2  รอยตอโครงขายเสนทางรถไฟฟาสายสีน้ําเงินโครงการเฉลิมรัชมงคลของพื้นที่โครงการ บริเวณสถานีทาพระ 
สูสถานีอิสรภาพ 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Google Map (2024) 

  วัตถุประสงคของงานวิจัย  
เพ่ือเสนอแนวทางในการออกแบบสถาปตยกรรมและวางผังภูมิทัศน โดยการปรับปรุงพ้ืนท่ีลาน

คอนกรีตขนาดใหญเหนืออุโมงครถไฟฟาใตดินระหวางสถานีทาพระสูสถานีอิสรภาพ ของ รฟม. ท่ีสงผล
กระทบและตัดขาดเสนทางสัญจรเดิมของชุมชนในละแวก ผานแนวคิด กระบวนการรวมคิดรวมสราง  
(Co-creation) กรณีสวนสาธารณะและศูนยชุมชนเมืองยานบางกอกใหญ กรุงเทพมหานคร 

แนวคิดและทฤษฎีท่ีเกี่ยวของในการวิจัย 
1. ทฤษฎีการมีสวนรวม (participatory theory)  

             ทฤษฎีการมีสวนรวม คือ การมีสวนรวมของชุมชนในการพัฒนาผานกระบวนการมีสวนรวม เพ่ือ
ดําเนินงาน รวมคิด รวมตัดสินใจ แกไขปญหา และระดมความคิดสรางสรรครวมกับผูมีสวนไดสวนเสีย โดย
อางอิงจากระดับการมีสวนรวม โดย Goethert (1998) ไดนําเสนอโมเดลท้ัง 5 ระดับของการสรางการมีสวน
รวมของชุมชนในการพัฒนา ดังน้ี 

ระดับท่ี 1 None คือ ไมมีสวนรวม     
ระดับท่ี 2 Information or indirect คือ การใหเพียงขอมูล หรือการมีสวนรวมทางออม 
ระดับท่ี 3 Consult คือ การใหคําปรึกษา 
ระดับท่ี 4 Share control คือ การมีสวนรวมในการดําเนินการ 
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ระดับท่ี 5 Community as the principal คือ ชุมชนสามารถดําเนินการดวยตนเองท้ังหมด ซึ่งเปน
ระดับสูงสุดของการมีสวนรวม 
สําหรับโครงการวิจัยน้ี ไดตั้งเปาหมายไวท่ีระดับท่ี 4 Share control คือ การมีสวนรวมในการดําเนินการของ 
Goethert (1998) ท่ีใหชุมชนมีสวนรวมในการเสนอแนวคิดในการออกแบบ ความตองการดานการใชสอย 
และการแบงเขตการใชประโยชนท่ีดินของผังสวนสาธารณะชุมชน เน่ืองจาก ระดับท่ี 5 เปนระดับท่ีชุมชน
จะตองดําเนินการดวยตนเองตั้งแตเริ่มจนจบโดยไมมีผูมีสวนไดสวนเสียเก่ียวของใด ๆ (ดังภาพท่ี 3) 

 
ภาพที่ 3 ผังระดับการมีสวนรวม โดย Goethert (1998) 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Goethert (1998) 

2. แนวคิดกระบวนการรวมคิดรวมสราง (co-creation) 
            กระบวนการรวมคิดรวมสราง (co-creation) (Sanders, 2000) เปนกระบวนการท่ีใหผูคนมีสวนรวม
ในการเสนอแนวความคิด ความตองการ และรูสึกถึงความเปนเจาของพ้ืนท่ีรวมกัน เชน ในการออกแบบพ้ืนท่ี
สาธารณะ การออกแบบวางผังชุมชนหรือการพัฒนาเมือง มีสวนรวมในการสรางสรรคงานออกแบบรวมกัน 
เปดโอกาสใหมีเวทีระดมความคิด ใหไดมีการรับฟงแลกเปลี่ยนความคิดเห็นอยางท่ัวถึงและเทาเทียม การใช
เครื่องมือชวยในการจัดระเบียบความคิด เชน แผนผังความคิดหรือกระดานสนทนา (flip chart) ดังน้ัน  
Co-creation จึงเปนอีกหน่ึงเครื่องมือในการทํางานออกแบบเชิงพ้ืนท่ี ท่ีจะสามารถสงผลตอการเปลี่ยนแปลง
ความสัมพันธระหวางผูคนและพ้ืนท่ี (Sanders, 2000) เปนการเรียนรูรวมกันระหวางนักออกแบบและ
ผูใชงานจริง หรือผูมีสวนไดสวนเสียท่ีจะสามารถพัฒนาและตอยอดรวมกัน ในงานออกแบบเชิงพ้ืนท่ีโดยท่ัวไป
น้ัน สถาปนิกตางตองรวมคิดและหารือกับลูกคาเปนหลักในการตัดสินใจทางเลือกของการพัฒนาโครงการ  
แตไมไดเปดโอกาสใหผูท่ีจะเปนผูใชหลักของพ้ืนท่ีท่ีเราออกแบบในอนาคตมารวมกันสรางสรรคผลงาน  
เน่ืองดวยข้ันตอนท่ีตองการท้ังระยะเวลาและงบประมาณมากข้ึน กระบวนการ Co-creation จึงอาจไมได
เกิดข้ึนในทุก ๆ งานออกแบบ แตในบางประเภทงานโดยเฉพาะการออกแบบพ้ืนท่ีสาธารณะ ท่ีมีผูใชงานท่ี
หลากหลายและตองการตอบสนองหลายกลุมเปาหมาย เนนการสนทนาแลกเปลี่ยน การเรียนรู การคนควา
ทดลองรวมกัน การปรับเปลี่ยนของพ้ืนท่ี และความสัมพันธระหวางผูคนท่ีหลากหลายน้ันสามารถ 
มีวิวัฒนาการและเติบโตไดอยางตอเน่ืองและเปนประโยชนกับทุกฝาย (ASA CREW, 2020) 
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               ดังกรณีศึกษาตัวอยาง เชน โครงการออกแบบ “ศาลาเลิงนกทา” ณ โรงพยาบาลสมเด็จยุพราช
เลิงนกทา (Siam Cement Group, 2021) ศาลาเลิงนกทา ถูกออกแบบผานแนวคิดการเช่ือมโยงช่ือสถานท่ี
เขากับตัวอาคาร สิ่งสําคัญ กวาน้ันคือการมีสวนรวม หรือ Co-creation ของคนในทองถ่ินและ ผูใชงานจริง 
ซึ่งทีมออกแบบจาก “ครอส แอนด เฟรนด” ลงพ้ืนท่ีจัดวงเสวนา สัมภาษณ และพูดคุย กับผูปวย ญาติ 
ตลอดจนอาสาสมัครสาธารณสุข ประจําหมูบาน (อสม.) เพ่ือรวบรวมขอมูลดานตาง ๆ ท้ังความตองการ  
และปญหา อันนําไปสูการออกแบบใหเติมเต็มตรงจุดใหแกโรงพยาบาลชุมชน 

               สําหรับโครงการวิจัยน้ี ไดปรับใชแนวคิด กระบวนการรวมคิดรวมสราง (Co-creation) ใน
กระบวนการเก็บรวบรวมขอมูล และลงพ้ืนท่ีจัดกิจกรรมรวมกับชุมชนท่ีมีความสําคัญกับพ้ืนท่ีตั้งโครงการ  
อันไดแก ชุมชนวัดใหมวิเชียร และชุมชนหลังวัดใหมวิเชียร 

กระบวนการและขอบเขตงานวิจัย  
การวิจัยช้ินน้ี ใชกระบวนการมีสวนรวมของชุมชนในการวิเคราะห และสรุปผลการศึกษา โดยการ

ใหสมาชิกในชุมชนมีบทบาทรวมกับผูวิจัยในการกําหนดโจทย ความตองการดานการใชสอย และการแบงเขต
การใชประโยชนท่ีดิน (zoning) ของผังสวนสาธารณะชุมชน นําไปสูเกณฑในการออกแบบ เพ่ือการสรุป
รายละเอียดทางสถาปตยกรรม (architectural programming) จากน้ันจึงนําเสนองานออกแบบสูชุมชน  
(ดังภาพท่ี 4) ดังน้ี 

 
ภาพที่ 4 กรอบการวิจัย 

ที่มา: Author 

1. กลุมประชากรตัวอยางในงานวิจัย 
งานวิจัยช้ินน้ี เปนงานวิจัยเชิงคุณภาพ โดยเลือกใชกลุมประชากรในการวิจัยจากชุมชนท่ีเกิดผล

กระทบลหจากพ้ืนท่ีลานคอนกรีตเหนืออุโมงครถไฟฟาใตดิน ท่ีสามารถเขาถึงพ้ืนท่ีไดในระยะเดินเทา 200-
300 เมตร ประกอบดวย (1) ชุมชนวัดใหมวิเชียร และ (2) ชุมชนหลังวัดใหมวิเชียร โดยการเก็บขอมูลจากการ
สัมภาษณเชิงลึก (in-depth-interview) ของผูใหขอมูลสําคัญ (key informants) และใชวิธีเลือกแบบ
เฉพาะเจาะจง (purposive sampling) จากกลุมผูใหขอมูลหลักผานเกณฑคัดเลือก ดังน้ี 

1.1 คณะกรรมการชุมชนวัดใหมวิเชียร จํานวน 7 คน (ดํารงตําแหนงจากการยินยอมของชุมชน 
เปนบุคคลท่ีคนในชุมชนใหความนับถือ และเปนบุคคลท่ีอาศัยอยูในพ้ืนท่ีมาในระยะเวลานานมากกวา 30 ป) 



 สถาปตยกรรมจากกระบวนการออกแบบอยางมีสวนรวม: กรณีสวนสาธารณะชมุชนเมืองบางกอกใหญ กรุงเทพมหานคร  
Architecture from the Participatory Design Process: a case of Bangkok Yai urban community park, Bangkok  

| 95 

1.2 คณะกรรมการชุมชนหลังวัดใหมวิเชียร จํานวน 7 คน (ดํารงตําแหนงจากการยินยอมของ
ชุมชน เปนบุคคลท่ีคนในชุมชนใหความนับถือ และเปนบุคคลท่ีอาศัยอยูในพ้ืนท่ีมาในระยะเวลานานมากกวา 
30 ป) 

2. เครื่องมือท่ีใชในการเก็บรวบรวมขอมูล  
2.1 กิจกรรมบอรดเกมส “เครื่องมือติดสติกเกอรทางสัญจร” (ดังภาพท่ี 5) คือ กิจกรรมเพ่ือใช

ในการเก็บรวบรวมขอมูลและสํารวจเสนทางสัญจรการเช่ือมตอชุมชนโดยรอบพ้ืนท่ีวางลานคอนกรีตของ รฟ
ม. ซึ่งใชวิธีการติดสติกเกอรเพ่ือลงคะแนนในบอรดเกมสท่ีออกแบบโดยการใชแผนท่ีบอกเสนทางสัญจรท่ี
สําคัญของชุมชนและกําหนดสัญลักษณสีของสติกเกอรเปน (1) ชุมชนวัดใหมวิเชียร สติกเกอรสีฟา และ (2) 
ชุมชนหลังวัดใหมวิเชียร สติกเกอรสีเหลือง     

2.2 กิจกรรมบอรดเกมส “จุดขายของชุมชนเราคืออะไร” (ดังภาพท่ี 5) คือ กิจกรรมเพ่ือใชใน
การเก็บรวบรวมขอมูลและสํารวจอัตลกัษณของชุมชนจากทัศนคติองชุมชนเอง เพ่ือนําไปสูการกําหนดแนวคิด
ในงานออกแบบ ซึ่งใชวิธีการติดสติกเกอรเพ่ือลงคะแนนในบอรดเกมสท่ีออกแบบโดยการใชภาพถาย 
อัตลักษณของชุมชนและกําหนดสัญลักษณสีของสติกเกอรเปน (1) ชุมชนวัดใหมวิเชียร สติกเกอรสีฟา และ 
(2) ชุมชนหลังวัดใหมวิเชียร สติกเกอรสีเหลือง    

2.3 กิจกรรมบอรดเกมส “แปะสติกเกอรความตองการใชพ้ืนท่ีใชสอย” (ดังภาพท่ี 5) คือ 
กิจกรรมเพ่ือใชในการเก็บรวบรวมขอมูลและสํารวจรายละเอียดของการใชงานพ้ืนท่ีใชสอยในโครงการ
ออกแบบ นําไปสูการวิเคราะห หนาท่ีการใชงานขององคประกอบในงานออกแบบ (function) และการแบงเขต
การใชประโยชนท่ีดิน (zoning) ซึ่งใชวิธีการติดสติกเกอรเพ่ือลงคะแนนในบอรดเกมสท่ีออกแบบโดยการใช
ภาพถายกรณีศึกษาและกําหนดสัญลักษณสีของสติกเกอรเปน (1) ชุมชนวัดใหมวิเชียร สติกเกอรสีฟา และ  
(2) ชุมชนหลังวัดใหมวิเชียร สติกเกอรสีเหลือง 

 
ภาพที ่5 ตัวอยาง 3 กิจกรรมบอรดเกมสที่ใชในการลงพื้นที่รวมกับชุมชน: (a) “เคร่ืองมือติดสติกเกอรทางสัญจร” ,(b) “จุดขาย

ของชุมชนเราคืออะไร” และ (c) “แปะสติกเกอรความตองการใชพื้นที่ใชสอย” 
ที่มา: Author 

2.4 เครื่องมือการวิเคราะหโครงสรางเชิงสัณฐาน (Space Syntax tool theory) 
Space Syntax พัฒนาโดย Hillier & Hanson (1984) เปนการศึกษาท่ีวางทางสถาปตยกรรม

และเมืองในเชิงวิทยาศาสตร โดยใชวิธีคิดและเครื่องมือทางวิทยาศาสตรในการอธิบายความหมายและระบบ
ของท่ีวางในสังคมและวัฒนธรรมเมื่อตองการศึกษาท่ีวางในระดับเมือง จะทําการแบงพ้ืนท่ีสาธารณะออกเปน 

 



96 | JEDI: Journal of Environmental Design Innovation 
Vol.12 No.1 (January – June 2025) 

หนวยยอย โดยพ้ืนท่ีท่ีใหญท่ีสุด (convex space) หมายถึงเสนทางการสัญจรหรือลานโลงท่ีผูคนใชสอย
รวมกัน จากน้ันจะลากเสนตรง (axial lines) เพ่ือเช่ือมท่ีวางเขาหากัน ซึ่งโครงขายของ Axial lines คือ ระบบ
ความสัมพันธของท่ีวางท้ังหมด จากน้ันจึงจะใชโปรแกรมคอมพิวเตอรในการคํานวณและวิเคราะหคาตาง ๆ 
ของโครงขายท่ีตองการศึกษาในแตละโครงการ (Paksukcharoen, 1998) 

สําหรับโครงการวิจัยน้ีผูวิจัยใชเครื่องมือดังกลาว ในการวิเคราะหระบบทางสัญจร และระบบ
ความสัมพันธของท่ีวางท้ังหมดของคนในชุมชนบริเวณท่ีตั้งโครงการ เพ่ือนํามาใชในการออกแบบทางสัญจร 
และทางเขา - ออกภายในโครงการ (ดังภาพท่ี 6) 

 
ภาพที่ 6 ผลการวิเคราะหโครงสรางเชิงสัณฐาน คา Integration (axial line) เสนทางสัญจรบริเวณพื้นที่โครงการ 

 ที่มา: Author 

การวิเคราะหขอมูลพ้ืนท่ีสูการออกแบบ 
จากขอมูล ทฤษฎี แนวคิดท่ีเก่ียวของ การลงพ้ืนท่ีรวบรวมขอมูล และกระบวนการมีสวนรวมจัด

กิจกรรม Co-creation รวมกับชุมชน เพ่ือสํารวจปญหาและศักยภาพในพ้ืนท่ี ท้ังเชิงสังคม เชิงกายภาพ ของ
ชุมชนวัดใหมวิเชียร และชุมชนหลังวัดใหมวิเชียร สรุปผลการวิเคราะหไดดังน้ี 

1. ปญหาเชิงกายภาพ 
1.1 พ้ืนท่ีขาดการใชสอยอยางมีประสิทธิภาพ พ้ืนท่ีวางลานคอนกรีตของ รฟม. ขนาดพ้ืนท่ีรวม 

10,602 ตารางเมตร กวาง 28 เมตร ยาว 382 เมตร ซึ่งเปนลานคอนกรีตท่ีเกิดจากการเวนคืนท่ีดินเพ่ือพัฒนา
เปนอุโมงครถไฟฟาใตดินของเสนทางรถไฟฟาสายสีนํ้าเงิน ระหวางสถานีทาพระสูสถานีอิสรภาพ (ดังภาพท่ี 7) 

 
ภาพที่ 7 ผังและภาพถายพื้นทีว่างลานคอนกรีตเหนืออุโมงครถไฟฟาใตดิน สายเฉลิมรัชมงคล 

ระหวางสถานีทาพระสูสถานีอิสรภาพ 
ที่มา: Author 
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1.2 การตัดขาดเสนทางสัญจร บานเรือนของชุมชนในละแวกพ้ืนท่ีวางเหนืออุโมงครถไฟฟาใต
ดินถูกตัดขาดออกจากกัน จากผลวิเคราะหในการจัดกิจกรรม Co-creation จากกิจกรรมบอรดเกมสรวมกับ
ชุมชนและผลวิเคราะหการใชเสนทางสัญจรของชุมชนผานการแสดงผลคา Integration จากเครื่องมือ Space 
Syntax  

1.3 การขาดพ้ืนท่ีสีเขียวในชุมชน อางอิงขอมูลเกณฑมาตรฐานขององคการอนามัยโลก (WHO, 
2019) กําหนดเกณฑมาตรฐานอยูท่ี 9 ตารางเมตรตอคน ซึ่งเขตบางกอกใหญ มีสัดสวนอยูเพียงแค 2.99 
ตารางเมตรตอคน ซึ่งต่ํากวาเกณฑอยูมากสงผลใหพ้ืนท่ีสีเขียวในเขตบางกอกใหญยังไมเพียงพอเมื่อเทียบกับ
จํานวนประชากร ณ ปจจุบัน   

ในเขตบางกอกใหญ กรุงเทพมหานคร จึงควรมีพ้ืนท่ีสวนสาธารณะสําหรับชุมชนในระดับ 6-9 
ตารางเมตรตอคน ข้ึนอยูกับการพัฒนาในแตละพ้ืนท่ี โดย 9 ตารางเมตรตอคน เปนเปาหมายมาตรฐานท่ี
เหมาะสมท่ีสุดสําหรับการพัฒนาคุณภาพชีวิตในเขตเมือง ซึ่งจะข้ึนอยูกับลักษณะของชุมชนหรือพ้ืนท่ีเมือง 
น้ัน ๆ (Department of Local Administration, 2024) 

1.4 มลภาวะฝุน PM 2.5 มลภาวะจากฝุนในยานบางกอกใหญเพ่ิมข้ึนอยางตอเน่ือง สงผล
กระทบตอสุขภาวะของประชาชนโดยเฉพาะอยางยิ่งกลุมผูสูงอายุในยานท่ีมีจํานวนเพ่ิมข้ึนในทุก ๆ ป 

2. ปญหาเชิงสังคม 
2.1 การขาดปฏิสัมพันธระหวางชุมชน เสนทางสัญจรถูกตัดขาดจากกันระหวางชุมชนวัดใหม

วิเชียร และชุมชนหลังวัดใหมวิเชียร จากการเขามาของการสรางเสนทางรถไฟฟาบนดิน และอุโมงครถไฟฟาใต
ดิน จนเกิดพ้ืนท่ีลานคอนกรีตกวางบนระดับพ้ืนดิน 

2.2 ประชากรผูสูงอายุมากข้ึน เขตบางกอกใหญมีคาเฉลี่ยจํานวนผูสูงอายุเพ่ิมข้ึนอยางตอเน่ือง 
โดยประชากรของชุมชนวัดใหมวิเชียร รวมประชากรท้ังหมด 103 ครัวเรือน แบงเปนปริมาณผูสูงอายุแลว
ประมาณ 82 ครัวเรือน และชุมชนหลังวัดใหมวิเชียร รวมประชากรท้ังหมด 80 ครัวเรือน แบงเปนปริมาณ
ผูสูงอายุแลวประมาณ 64 ครัวเรือน ซึ่งคิดเปน รอยละ 80 ของประชากรท้ังหมดในชุมชน (Department of 
Provincial Administration, 2023) 

2.3 ยาเสพติดในชุมชน ปญหายาเสพติดในชุมชนวัดใหมวิเชียร และชุมชนหลังวัดใหมวิเชียร 
ยังคงสงผลกระทบตอสุขภาวะ และความปลอดภัยของเยาวชนในชุมชน และเพ่ิมอัตราอาชญากรรมในพ้ืนท่ี 
การแกไขปญหาน้ีจึงตองอาศัยความรวมมือจากทุกภาคสวนในการปองกันและแกไขปญหาใหหมดไปจาก
ชุมชน 

3. ศักยภาพพ้ืนท่ีบริเวณพ้ืนท่ีวางลานคอนกรีตเหนืออุโมงครถไฟฟา 
3.1 วิเคราะหเสนทางสัญจรผานชุมชน สํารวจผานการใชกระบวนการมีสวนรวม โดย “เครื่องมือ

ติดสติกเกอรทางสัญจร” โดยทําการสํารวจจากชาวบานชุมชนวัดใหมวิเชียร จํานวน 10 คน และชุมชนหลังวัด
ใหมวิเชียร จํานวน 10 คน (สํารวจจากผูนําชุมชนและชาวบานในชุมชน ณ วันท่ี 10 กุมภาพันธ 2567) 

จากการวิเคราะหผลสํารวจผานกระบวนการมีสวนรวม (ดังภาพท่ี 8) พบวา ประชากรในชุมชนหลัง
วัดใหมวิเชียร มีการใชเสนทางสัญจรในปริมาณมากท่ีสุดอยูท่ี เสนทาง D เน่ืองจากตําแหนงครัวเรือน และ 
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ขอบเขตชุมชน ตั้งอยูทางทิศใตของท่ีตั้งโครงการ ทําใหความถ่ีในการใชงานจกระจุกตัวอยูท่ี เสนทาง D โดย
คิดเปนรอยละ 45 ของความถ่ีในการใชเสนทางสัญจรท้ังหมด และประชากรในชุมชนวัดใหมวิเชียร มีการใช
เสนทางสัญจรในปริมาณมากท่ีสุดอยูท่ี เสนทาง A คิดเปนรอยละ 30 ของความถ่ีในการใชเสนทางสัญจร
ท้ังหมด เน่ืองจากตําแหนงของครัวเรือนของประชากรในชุมชน และขอบเขตชุมชน ตั้งอยูทางทิศเหนือของ
ท่ีตั้งโครงการ 

ภาพที่ 8 ผลการสํารวจศักยภาพเสนทางสัญจร A-E ผานการใชกระบวนการมีสวนรวม โดยเคร่ืองมือติดสติกเกอรทางสัญจร 
ที่มา: Author 

3.2 วิเคราะหเสนทางสัญจรผานเครื่องมือ สํารวจศักยภาพผานการใช “Space Syntax” โดย 
เครื่องมือ Axial map โดยการศึกษาความถ่ีในการใชเสนทางสัญจรของคนในชุมชนท่ีสัญจรบริเวณรอบพ้ืนท่ี
วางเหนืออุโมงครถไฟฟาใตดิน ระหวางสถานีทาพระสูสถานีอิสรภาพ 

จากผลวิเคราะหเสนทางสัญจรผาน Space Syntax พบวา การเปดเสนทางสัญจรในงานออกแบบ 
เพ่ือใหความสัมพันธและความถ่ีของการใชเสนทางสัญจรของคนในชุมชนเกิดความหลากหลายมากข้ึน ทาง
สัญจรท่ีมีการเปดใหไหลผานเช่ือมตอกันระหวาง ชุมชนวัดใหมวิเชียรทางทิศเหนือ และชุมชนหลังวัดใหมวิเชียร
ทางทิศใตสามารถสัญจรไดสะดวก สงผลใหผูคนเกิดปฏิสัมพันธในการสัญจรกันไดมากยิ่งข้ึน (ดังตารางท่ี 1) 
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ตารางที่ 1 การวิเคราะหเปรียบเทียบโครงสรางเชิงสัณฐานบริเวณที่ต้ังโครงการจาก Axial Map ระหวางกอนการเกิดลาน
คอนกรีต และกอน – หลัง การออกแบบ “กรณีสวนสาธารณะและศูนยชุมชนเมืองบางกอกใหญ กรุงเทพมหานคร” 

ครั้งที่ ผลวิเคราะห 
ผลวิเคราะหจาก 
Space Syntax 

คร้ังที่ 1 
(กอนเกิดลาน
คอนกรีตของ รฟม.) 

จากผลวิเคราะห กอนการเขามาของลานคอนกรีต
เสนทางสัญจรของชุมชนในละแวกมีการใชเสนทาง
เดียวกันเปนโครงขายที่เชื่อมตอถึงกัน ทั้งสัญลักษณ A-E 
(ดังภาพที่ 8) ซ่ึงแสดงคา Integration สูง (ดังภาพที่ 6) 

 
คร้ังที่ 2 
(กอนงานออกแบบ) 

จากผลวิเคราะห เสนทางสัญจรที่มีความสัมพันธสูงที่สุด 
คือ เสนทางบริเวณซอยจรัญสนิทวงศ 2 สัญลักษณ E  
(ดังภาพที่  8) และ ซอยพระนอนทางทิศตะวันออก  
(คาผลการวิเคราะหเสนสีแดง) สัญลักษณ C (ดังภาพที่ 8) 
ซ่ึงมีการใชเสนทางสัญจรที่ไมเชื่อมตอกันของคนในชุมชน 

 
คร้ังที่ 3 
(หลังงานออกแบบ) 

จากผลวิเคราะห เสนทางสัญจรที่มีความสัมพันธหลักจาก
มีการออกแบบ เสนทางสัญจรเพิ่มขึ้น สงผลใหค า
ความสัมพันธของทางสัญจรของเสนทางเดิมและเสนทาง
ใหมอยูในปริมาณที่ใกลเคียงกัน ทําใหการสัญจรของคน
ในชุมชนสามารถเชื่อมตอกันไดมากขึ้น ไมกระจุกตัวกัน
อยูเพียงเสนทางเดียว 

 
ที่มา: Author 

3.3 อัตลักษณชุมชน สํารวจจุดเดนของชุมชนในละแวกพ้ืนท่ีวางเหนืออุโมงครถไฟฟาผานการใช
กระบวนการมีสวนรวม โดย “จุดขายของชุมชนเราคืออะไร” โดยทําการสํารวจจากชาวบานชุมชนวัดใหม
วิเชียร จํานวน 10 คน และชุมชนหลังวัดใหมวิเชียร จํานวน 10 คน (สํารวจจากผูนําชุมชนและชาวบานใน
ชุมชน ณ วันท่ี 10 กุมภาพันธ 2567)  

จากการวิเคราะหผลสํารวจผานกระบวนการมีสวนรวม (ดังภาพท่ี 9) พบวา ประชากรในชุมชนวัด
ใหมวิเชียร และชุมชนหลังวัดใหมวิเชียร ลงความเห็นใหอัตลักษณชุมชน คือ วัดพระนอน ซึ่งมากกวา การเปน
เสนทางปนจักรยานนักทองเท่ียว เฉลี่ยอยูท่ีรอยละ 85 ตอ รอยละ 15 เน่ืองจากชุมชนมีความเห็นตรงกันวา
หากจะตองพัฒนาพ้ืนท่ีใหแกชุมชนไดน้ัน ควรท่ีจะตองบูรณะซอมแซม และอนุรักษ วัดพระนอน ท่ีเปน
สถานท่ียึดเหน่ียวจิตใจใหแกคนในชุมชนมาเปนระยะเวลานานกอนท่ีชุมชนจะเกิดข้ึน ณ ปจจุบัน นําไปสู
แนวคิดในการออกแบบท่ีตองการเช่ือมความเปนชุมชนในละแวกเขาดวยกันผานการใหความสําคัญของพระ
นอน ซึ่งเปนสถานท่ียึดเหน่ียวจิตใจทางศาสนาของคนในชุมชน 
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ภาพที่ 9 ผลการสํารวจอัตลักษณชุมชนผานการใชกระบวนการมีสวนรวม ดานจุดขายของชุมชน 

ที่มา: Author  

3.4 ศักยภาพในการใชพ้ืนท่ี การใชพ้ืนท่ีบริเวณพ้ืนท่ีวางเหนืออุโมงครถไฟฟาใตดิน ผานการใช
กระบวนการมีสวนรวม โดย “แปะสติกเกอรความตองการใชพ้ืนท่ีใชสอย” โดยทําการสํารวจจากชาวบาน
ชุมชนวัดใหมวิเชียร จํานวน 7 คน และชุมชนหลังวัดใหมวิเชียร จํานวน 7 คน (สํารวจจากผูนําชุมชนและ
ชาวบานในชุมชน ณ วันท่ี 5 พฤษภาคม 2567)  

จากการวิเคราะหผลสํารวจผานกระบวนการมีสวนรวม (ดังภาพท่ี 10) พบวา ประชากรในชุมชนวัด
ใหมวิเชียร และชุมชนหลังวัดใหมวิเชียร มีความตองการในการปรับพ้ืนท่ีวางเหนืออุโมงครถไฟฟาใตดินใหเปน
พ้ืนท่ีสีเขียวสําหรับผูสูงอายุสูงสุด คิดเปนรอยละ 41.9 จากการเก็บขอมูล และการวิเคราะหปญหาเชิงสังคม
ของงานวิจัยช้ินน้ี คือ จํานวนผูสูงอายุท่ีเพ่ิมข้ึนอยางตอเน่ืองในชุมชน ทําใหประชากรสวนใหญในชุมชน
ตองการพ้ืนท่ีออกกําลังกายใหผูสูงอายุไดใชงานไดในระยะท่ีใกลสามารถเขาถึงไดงาย พรอมท้ังความตองการ
พ้ืนท่ีสีเขียวท่ีเปรียบดั่งปอดใหแกชุมชนและคนในยานบางกอกใหญ 

ภาพที่ 10 การสํารวจความตองการพื้นที่ใชสอยผานกระบวนการมีสวนรวม ดานความตองการใชพื้นที่ใชสอย 
ที่มา: Author 

ผลลัพธงานออกแบบสถาปตยกรรม 
จากผลการวิเคราะหขอมูล การศึกษาทฤษฎีท่ีเก่ียวของในงานวิจัย เง่ือนไขการใชพ้ืนท่ีของ รฟม. และ

กระบวนการมีสวนรวมในการจัดกิจกรรม Co-creation รวมกับชุมชน นํามาสูเกณฑในการออกแบบ ดังน้ี 

1. เกณฑการออกแบบสถาปตยกรรม (design criteria) 
1.1 แนวคิดของการมีสวนรวม (participatory theory) การออกแบบท่ีใชกระบวนการมีสวน

รวมกันระหวางสมาชิกในชุมชน ตั้งแตการกําหนดโจทย ความตองการดานการใชสอย และการกําหนดโซนน่ิง
ผังสวนสาธารณะชุมชน นําไปสูเกณฑในการออกแบบ และสงมอบจนจบโครงการ จากโมเดลการมีสวนรวม
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ของ Goethert (1998) ผูวิจัยตั้งเปาหมายของการมีสวนรวมในงานวิจัยน้ี ใน ระดับท่ี 4 Shared control คือ 
การมีสวนรวมในการออกแบบ เพ่ือเพ่ิมปฏิสัมพันธกันระหวางชุมชน อีกท้ังการเพ่ิมพ้ืนท่ีสุขภาวะท่ีดีใหแก
ชุมชนท่ีมีจํานวนผูสูงอายุเพ่ิมข้ึนอยางตอเน่ือง 

1.2 การออกแบบพ้ืนท่ีสาธารณะสําหรับผูสูงอายุ (designing public spaces for the 
elderly) จากการสํารวจ และการเก็บรวบรวมขอมูลผูวิจัย พบวา เขตบางกอกใหญมจีํานวนผูสูงอายุเพ่ิมข้ึน
อยางตอเน่ือง ซึ่งชุมชนวัดใหมวิเชียร และชุมชนหลังวัดใหมวิเชียรมีจํานวนผูสูงอายุคิดเปน รอยละ 80 ของ
ประชากรท้ังหมด จากขอมูลดังกลาวสรุปไดวา พ้ืนท่ีวางลานคอนกรีตเหนืออุโมงครถไฟฟาใตดิน ควรท่ีจะ
พัฒนาโดยการออกแบบสถาปตยกรรม สรางพ้ืนท่ีสุขภาวะ และเพ่ิมพ้ืนท่ีสีขียว ใหตอบโจทยความตองการ
และเอ้ือตอการใชงานของผูสุงอายุในชุมชน 

1.3 การออกแบบดวยโครงสรางนํ้าหนักเบา (lightweight structure design) ตามเง่ือนไข
ของ รฟม. ซึ่งเปนหนวยงานท่ีถือครองกรรมสิทธ์ิท่ีดินของท่ีตั้งโครงการ โดยพ้ืนท่ีดังกลาวอยูเหนืออุโมงค
รถไฟฟาใตดิน จึงมีขอจํากัดและเง่ือนไขในการใชพ้ืนท่ี ดังน้ี 

1) การขุดดินท่ีมีความลึกไมเกิน 1.50 เมตร เหนือโครงสรางสถานีรถไฟฟาใตดิน 
2) การขุดดินท่ีมีความลึกไมเกิน 1.50 เมตร เหนืออุโมงคทางว่ิงรถไฟฟาใตดิน  
3) การใชท่ีดินเปนสถานท่ีจอดรถยนต  
4) การปลูกพืชลมลุก ไมดอก ไมประดับ และพืชสวนครัว  
5) การปลูกไมยืนตนเหนืออุโมงคทางว่ิงรถไฟฟาใตดิน 
เน่ืองดวยเง่ือนไขการใชพ้ืนท่ีและขอจํากัดทางวิศวกรรมในการออกแบบ จึงมีขอบังคับในการ

วางตําแหนง เสา คาน ท่ีจําเปนจะตองอยูนอกขอบเขตพ้ืนท่ีความปลอดภัยของลานคอนกรีตเหนืออุโมงค
รถไฟฟาใตดิน เพ่ือไมใหเกิดอันตรายตอระบบความปลอดภัย และเสนทางระบบรถไฟฟาใตดินของ รฟม.  
(ดังภาพท่ี 11) ตัวอยางเทคนิคการกอสรางสําหรับการกอสรางโครงสรางนํ้าหนักเบา (lightweight structure 
design) คือ การใช "ไมแบบ" (formwork) เปนแนวทางท่ีสามารถใชในการสรางโครงสรางท่ีมีนํ้าหนักเบาและ
มีประสิทธิภาพในการรับนํ้าหนัก ซึ่งสามารถเพ่ิมความยืดหยุนในการออกแบบโดยใชไมแบบเพ่ือหลอรูปทรง
ตาง ๆ เชน คอนกรีตเสริมเหล็กในโครงสรางท่ีตองการลดนํ้าหนักโดยรวม และชวยลดตนทุนการกอสราง  
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ภาพที่ 11 ขอจํากัดในการออกแบบ: (a) รูปตัดพื้นที่ลานคอนกรีตเหนืออโุมงครถไฟฟาใตดิน สถานีทาพระ-อิสรภาพ และ (b) 

ภาพแสดงตําแหนงเสาบริเวณโครงสรางของสวนสาธารณะชุมชนเมืองบางกอกใหญ 
ที่มา: Author 

2. การกําหนดแนวคิดในการออกแบบสถาปตยกรรม (design concept) 
2.1 “สวน สาน สัมพันธ” Missing-link Park คือ แนวคิดสรางสวนสาธารณะและเพ่ิมพ้ืนท่ีสีเขียว

ในชุมชนยานบางกอกใหญ เพ่ือเช่ือมปฏิสัมพันธกันระหวางชุมชนและยกระดับคุณภาพชีวิต ผานกระบวนการ
มีสวนรวมดวยการประสานงานระหวางความรวมมือจากผูมีสวนไดสวนเสียและองคกรท่ีเก่ียวของ 

2.2 สรางชุมชนสุขภาวะใหผูสูงอายุในยานบางกอกใหญ ปญหามลภาวะทางอากาศและ 
คา PM 2.5 ในเขตบางกอกใหญท่ีเพ่ิมข้ึน สงผลกระทบตอสุขภาพของผูสูงอายุท่ีมีจํานวนมากในยาน แนวคิดน้ี
จึงมีจุดประสงคเพ่ือออกแบบศูนยสุขภาวะชุมชนเมืองท่ีเปรียบดั่งปอดของชุมชน สรางพ้ืนท่ีเพ่ือฟอกอากาศ  
ลดปริมาณฝุน เพ่ิมพ้ืนท่ีสีเขียว และเพ่ิมพ้ืนท่ีออกกําลังกายท่ีเอ้ือตอการใชงานของผูสูงอายุ ทําใหชุมชนมี
สภาพแวดลอมท่ีปลอดภัยและเปนมิตรตอผูสูงอายุมากยิ่งข้ึน 

2.3 สะทอนภาพลักษณองคกร รฟม. อางอิงจากการจัดนิทรรศการใหความรู “เรื่องการสราง
อุโมงครถไฟฟาใตดิน” ณ สํานักงานการรถไฟฟาขนสงมวลชนแหงประเทศไทย เขตหวยขวาง พบวา มีการจัด
นิทรรศการโดยใชวัสดุเหลือใช และองคประกอบของการสรางอุโมงครถไฟฟา ในการสรางบรรยากาศการรับรู 
เพ่ือบอกเลาประวัติความเปนมาองคกร การเผยแพรความรู และการแจงขอมูลขาวสารตาง ๆ ตอผูเขาชม
นิทรรศการ ใหสามารถเขาใจถึงภาพลักษณองคกรไดอยางชัดเจนมากยิ่งข้ึน 

3. แนวทางในการออกแบบสถาปตยกรรมและผังภูมิทัศน  
3.1 การใชงานพ้ืนท่ีวางเหนืออุโมงครถไฟฟาใตดินสถานีทาพระ-สถานีอิสรภาพ (programming) 

จากการวิเคราะหผานกระบวนการมีสวนรวมกับชุมชนในการเก็บขอมูล โดยวิเคราะหความตองการใชงานพ้ืนท่ี
ของชาวบานในชุมชนวัดใหมวิเชียร และชุมชนหลังวัดใหมวิเชียร สามารถแบงการใชงานในพ้ืนท่ีโครงการ 
ประกอบดวย (1) สวนสาธารณะชุมชน (2) ศูนยชุมชน 
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จากการนําผลวิเคราะหขอมูลมาใชในงานออกแบบสรุปไดวา โครงการศูนยสงเสริมสุขภาวะ
ชุมชนเมืองบางกอกใหญ มีการแบงใชงานพ้ืนท่ีใชสอยท้ังหมด 4 โซน (zoning) ประกอบดวย (1) พ้ืนท่ีอาคาร
ศูนยชุมชน (2) พ้ืนท่ีสําหรับผูสูงอายุ (3) พ้ืนท่ีสําหรับเด็ก (4) พ้ืนท่ีสีเขียวหรือพ้ืนท่ีอเนกประสงค (ดังภาพท่ี 
12) โดยมีตําแหนงทางเขา-ออก โครงการ อยูท่ีตําแหนง (A) ซอยพระนอน (D) ซอยอิสรภาพ 23  และ (E) 
ซอยจรัญสนิทวงศ 2 (ดังภาพท่ี 12) 

 
ภาพที่ 12 แผนผังการแบงการใชประโยชนที่ดินและทางสัญจรเขา-ออก โครงการสวนสาธารณะชุมชนเมืองบางกอกใหญ 

ที่มา: Author 

3.2 ชวงเวลาในการกอสรางโครงการ (construction phasing)   
จากผลวิเคราะห และแนวทางการออกแบบสามารถแบงเขตการใชประโยชนท่ีดิน (zoning)  และ

กําหนดรายละเอียดการใชงาน (function) ในโครงการ ประกอบดวย (1) สนามเด็กเลน (2) ลานออกกําลังกาย 
(3) ลานเตนแอโรบิค (4) ลานกิจกรรมสําหรับชุมชน (5) เสนทางข่ีจักรยาน (6) เสนทางว่ิงออกกําลังกาย  
(7) สกายวอรค (8) เครื่องฟอกอากาศ และ (9) แผงโซลาเซล (ดังภาพท่ี 14 และภาพท่ี 15) ตามชวงเวลาในการ
กอสราง (ดังภาพท่ี 13) ดังน้ี 

(1) ระยะการกอสรางท่ี 1 (พ.ศ. 2567-2572) การดําเนินงานโดยกระบวนการมีสวนรวมกับ
ชุมชน และเจาของกรรมสิทธ์ิพ้ืนท่ี โดยกระบวนการระยะแรก คือ การออกแบบพ้ืนท่ีใชสอยตาง ๆ ตามความ
คิดเห็นของชุมชน ประกอบดวย พ้ืนท่ีสนามเด็กเลน ลานออกกําลังกาย ลานเตนแอโรบิค ลานกิจกรรมสําหรบั
ชุมชน เสนทางข่ีจักรยาน เสนทางว่ิงออกกําลังกาย โดยมีผูมีสวนไดสวนเสีย ประกอบดวย รฟม. นักออกแบบ 
และชุมชน 

(2) ระยะการกอสรางท่ี 2 (พ.ศ. 2572-2577) การดําเนินงานโดยกระบวนการมีสวนรวม เพ่ือ
นําไปสูการออกแบบพ้ืนท่ีเพ่ือตอบโจทยความตองการ ในระดับท่ีสามารถเอ้ือประโยชนตอการใชงานของคน
ในชุมชนไดมากยิ่งข้ึน ประกอบดวย พ้ืนท่ีสกายวอรค เพ่ือเพ่ิมพ้ืนท่ีออกกําลังกายใหแกคนในชุมชน และคน
ในยานบางกอกใหญ โดยมีผูมีสวนไดสวนเสีย ประกอบดวย รฟม. นักออกแบบ ชุมชน วัดพระนอน และศูนย
นันทนาการบางกอกใหญ 



104 | JEDI: Journal of Environmental Design Innovation 
Vol.12 No.1 (January – June 2025) 

(3) ระยะการกอสรางท่ี 3 (พ.ศ. 2577-2582) การดําเนินงานโดยกระบวนการมีสวนรวม และ
ตอยอดการพัฒนา และแกไขปญหาทางกายภาพของพ้ืนท่ี โดยมีเทคโนโลยีเขามาเก่ียวของ เพ่ือใหเกิดความ
ยั่งยืนตอไปในอนาคต ประกอบดวย การติดตั้งเครื่องฟอกอากาศ แผงโซลาเซล เปนตน โดยมีผูมีสวนไดสวน
เสีย ประกอบดวย รฟม. นักออกแบบ ชุมชน วัดพระนอน ศูนยนันทนาการบางกอกใหญ และสํานักงานเขต
บางกอก ใหญ หรือองคการภายนอกท่ีตองการสนับสนุน 

 
ภาพที่ 13 แผนภาพ (diagram) ระยะการกอสราง 1-3 (phasing) 

ที่มา: Author 

 

ภาพที่ 14 ผังภูมิทัศนสวนสาธารณะชุมชนเมืองบางกอกใหญ 
ที่มา: Author 

 
ภาพที่ 15 ภาพสามมิติ (isometric) สวนสาธารณะชุมชนเมืองบางกอกใหญ 

ที่มา: Author 
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สรุปผลการวิจัยและงานออกแบบ 
การปรับพ้ืนท่ีลานคอนกรีตของ รฟม. จากปญหาพ้ืนท่ีขาดการใชประโยชนอยางมีประสิทธิภาพ  

อันเปนสาเหตุของการขาดปฏิสัมพันธกันระหวางชุมชน สามารถสรุปเกณฑในการออกแบบ ภายใตแนวคิด
การออกแบบสถาปตยกรรมและผังภูมิทัศนท่ีสําคัญ ดังน้ี 

1. การออกแบบโดยกระบวนการมีสวนรวม ผานกระบวนการรวมคิดรวมสราง (Co-creation) 
รวมกับ ชุมชนวัดใหมวิเชียร และชุมชนหลังวัดใหมวิเชียร พบวาเปนแนวทางในการดําเนินงานโครงการพัฒนา
งานออกแบบ และสรางปฏิสัมพันธกันระหวางชุมชนในระดับยาน รวมกับการประสานงานกับหนวยงานท่ี
เก่ียวของ ท่ีสามารถนําไปสูผลลัพธการออกแบบสถาปตยกรรมและการวางผังภูมิทัศน ปรับปรุงพ้ืนท่ีลาน
คอนกรีตเหนืออุโมงครถใตดินใหเปนสวนสาธารณะและศูนยชุมชนเมืองบางกอกใหญ ท่ีชุมชนสามารถมีสวน
รวมในกระบวนการออกแบบ ไดถึงระดับท่ี 4 Share control กลาวคือ การมีสวนรวมในการดําเนินการ ตาม
แนวคิดการมีสวนรวมของ Goethert (1998)  ตั้งแตการกําหนดโจทยความตองการดานการใชสอย 
(programming) การแบงเขตการใชประโยชนท่ีดิน (zoning) ของผังสวนสาธารณะชุมชน จนเกิดเปนเกณฑ
และแนวคิดในการออกแบบ “สวน สาน สัมพันธ” ท่ีเช่ือมตอทางสัญจรของชุมชน สงเสริมความสัมพันธและ
ความเขมแข็งระหวางชุมชนในยานบางกอกใหญ อีกท้ังจะสามารถผลักดันใหเปนแผนพัฒนาเชิงพ้ืนท่ีใหกับ
ชุมชนเมืองในอนาคต 

2. การออกแบบดวยโครงสรางนํ้าหนักเบา จากขอจํากัดของพ้ืนท่ีและเง่ือนไขการใชท่ีดินของ
เจาของกรรมสิทธ์ิท่ีดิน หรือ รฟม. ซึ่งเปนหน่ึงในเกณฑการออกแบบสําคัญของโครงการกรณีศูนยสงเสริมสุข
ภาวะชุมชนเมืองบางกอกใหญ พบวา สามารถนําไปสูการสรางผลลัพธท่ีเปนประโยชนอยางเทาเทียมกันตอท้ัง
ชุมชนในยานบางกอกใหญ และผูมีสวนไดสวนเสียท่ีเก่ียวของในการรวมพัฒนาพ้ืนท่ี และเกิดการออกแบบ
ปรับปรุงพ้ืนท่ีลานคอนกรีตในลักษณะดังกลาวใหเปนพ้ืนท่ีสาธารณะประโยชนไดจริงตอไป 

ขอเสนอแนะและการนําผลงานวิจัยไปใชประโยชน 
1. เชิงนโยบายและแผนพัฒนาในอนาคต 
การออกแบบพ้ืนท่ีลานคอนกรีตเหนืออุโมงครถไฟฟาใตดินสถานีทาพระ - อิสรภาพ อยูในพ้ืนท่ี

กรุงเทพมหานคร ซึ่งการสราง โครงการน้ีถือวาเปนการเพ่ิมพ้ืนท่ีสีเขียวใหกับเขตบางกอกใหญอีกทางหน่ึง 
สามารถเช่ือมโยงประเด็นพ้ืนท่ีสีเขียวในเมือง จากนโยบาย "สวน 15 นาที" ของ Sittipunt (2022) ท่ีเนนการ
พัฒนาและเพ่ิมพ้ืนท่ีสีเขียวในเขตกรุงเทพมหานครเพ่ือใหประชาชนสามารถเขาถึงสวนสาธารณะหรือพ้ืนท่ีสี
เขียวไดภายในเวลาเดินทาง 15 นาทีจากท่ีพักอาศัยได ซึ่งจะกอใหเกิดประโยชนตอสุขภาพกายและจิตใจของ
ประชาชน รวมถึงชวยลดมลพิษและเพ่ิมคุณภาพอากาศในชุมชนเมืองอีกดวย  

2. การศึกษาในอนาคต 
2.1 งานวิจัยฉบับน้ีมุงเนนการศึกษาการออกแบบ “สวนสาธารณะชุมชนเมืองบางกอกใหญ”  

ในอนาคต 10 - 20 ปขางหนา และเปนโครงการท่ีใชระยะเวลายาวนาน การรวมระดมความคิด รวมออกแบบ 
และรวมประเมิน จากการมีสวนรวมของผูมีสวนไดสวนเสียสามารถทําใหเกิดความครอบคลุมมากข้ึนได ดังน้ัน
ภายใตการออกแบบอยางมีสวนรวมจากกระบวนการวิจัยของงานวิจัยฉบับน้ีสามารถตอยอดเปนโครงการจริง
ในอนาคต 

2.2 การแกไขปญหาของโครงการออกแบบ “สวนสาธารณะชุมชนเมืองบางกอกใหญ”  
เปนโครงการพัฒนาหลังจากการมีระบบขนสงเกิดข้ึนแลว ซึ่งหากมีการวางแผนกอน จะสงผลใหการออกแบบ
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รอยตอระหวางเสนทางลอยฟากับทางลงอุโมงคใตดิน ไดรับการพิจารณาท้ังแนวทางการใชพ้ืนท่ีวาง และ
โครงสรางงานฐานรากท่ีเปนขอจํากัดของการออกแบบอยางเต็มประสิทธิภาพได 

กิตติกรรมประกาศ 
บทความวิจัยน้ี เปนสวนหน่ึงของกลุมโครงการวิจัย คืนชีพสถาปตยกรรม – เสริมสรางชุมชน 

“สถาปตยกรรมโดยกระบวนการมสีวนรวม: ศูนยนันทนาการชุมชนบริเวณพ้ืนท่ีวางเหนืออุโมงครถไฟฟาใตดนิ
สถานีทาพระ – อิสรภาพ” ไดรับทุนอุดหนุนการวิจัยจากทุนวิจัยมหาบัณฑิต วช. ดานมนุษยศาสตรและ
สังคมศาสตร ประจําปงบประมาณ 2567 (สัญญาเลขท่ี N41A670480) 

เอกสารอางอิง 

ASA CREW. (2020). Co-Creation: Krabuan kan ruam sangsan sathapattayakam. (In Thai) 
[Co-Creation: The Process of Collaborative Architectural Creation]. Retrieved 
August 28, 2023, from https://asacrew.asa.or.th/feature19/ 

Bangkok Yai District Office. (2023). Kan chai phuen tee wang borihan nuea aumong rot fai 
fa khorngkan rot fai fa mahannakhon sai Chalerm Ratchamongkhon rawang 
sathani tha phra lae sathani itsaraphap (In Thai) [The use of vacant space 
above the subway of the MRT Chaloem Ratchamongkhon Line project between 
Tha Phra Station and Itsaraphap]. Station. Bangkok: Mass Rapid Transit Authority 
of Thailand. 

Department of Local Administration. (2024). Kan pattana lae kan chat- tham suan 
satharana nai thongthin (In Thai) [Development and Management of Public 
Parks in Local Areas]. Bangkok: Department of Local Administration. 

Department of Provincial Administration. (2023). Khomun prachakon thabian ratsadon 
phu su yau khrong khet Bangkok Yai chamnaek rai phet pi ngop praman 2566 
(In Thai) [Demographic data of elderly residents in Bangkok Yai district by 
gender, fiscal year 2023]. Bangkok: Ministry of Interior. 

Goethert, R. (1998). Presentation note to thematic group for services to the urban poor. 
Massachusetts Institute of Technology. 

Hillier, B., & Hanson, J. (1984). The social logic of space. Cambridge University Press. 
Paksukcharoen, K. (1998). Space syntax bot phisut satyabun sataparnik. (In Thai) [Space 

Syntax: an architect's proven treaty]. Journal of the Architectural Profession 
Association of Siamese Architects Under Royal Patronage. 

Sanders, E. B. N. (2000). Co-creation and the new landscapes of design. The Design Journal, 
4(1), 5-18. 

https://asacrew.asa.or.th/feature19/


 สถาปตยกรรมจากกระบวนการออกแบบอยางมีสวนรวม: กรณีสวนสาธารณะชมุชนเมืองบางกอกใหญ กรุงเทพมหานคร  
Architecture from the Participatory Design Process: a case of Bangkok Yai urban community park, Bangkok  

| 107 

Siam Cement Group. (2021). Khrongkan "Sala Loeng Nok Tha" na rongphayaban Somdet 
Yupharat Loeng Nok Tha, changwat Yasothon. (In Thai)  [The Project “Sala Loeng 
Nok Tha” at Somdet Phra Yuparat Loeng Nok Tha hospital, Yasothon province]. 
Bangkok. SCG Foundation.  

Sittipunt, C. (2022). Naew khit suan 15 nathi: kan khao thueng phuen thi sikhiao nai Krung 
Thep Maha Nakhon. (In Thai) [The 15-minute park concept: access to green spaces 
in Bangkok]. Retrieved August 23, 2023, from https://www.bangkok.go.th  

World Health Organization. (2019). Urban green space interventions and health: a review 
of impacts and effectiveness. Geneva: WHO. 


	ภาพที่ 5 ตัวอย่าง 3 กิจกรรมบอร์ดเกมส์ที่ใช้ในการลงพื้นที่ร่วมกับชุมชน: (a) “เครื่องมือติดสติกเกอร์ทางสัญจร” ,(b) “จุดขายของชุมชนเราคืออะไร” และ (c) “แปะสติกเกอร์ความต้องการใช้พื้นที่ใช้สอย”
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