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บทคัดย่อ 
บทความน้ี มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษากิจการรถไฟในอ าเภอท่าเรือ จังหวัดพระนครศรีอยุธยา  

โดยพบว่า อ าเภอท่าเรือ จังหวัดพระนครศรีอยุธยาน้ัน มีประวัติศาสตร์กิจการรถไฟอย่างเห็นได้ชัด จาก
การเปิดเดินรถไฟหลวงสายเหนือใน พ.ศ.2444 ซึ่งแยกมาจากชุมทางบ้านภาชี การสร้างสะพานจักรี ซึ่ง
เป็นสะพานรถไฟข้ามแม่น้ าป่าสัก นอกจากน้ี ยังมีทางรถไฟสายเอกชน คือ ทางรถไฟสายพระพุทธบาท 
ท่ีมีเส้นทางระหว่างอ าเภอท่าเรือ-วัดพระพุทธบาท จังหวัดสระบุรีอีกด้วย โดยกิจการรถไฟน้ันได้ส่งผล 
การเปลี่ยนแปลงในพื้นท่ีอ าเภอท่าเรือ ซึ่งสะท้อนให้เห็นสภาพสังคม การคมนาคม และวิถีชีวิตของยุคท่ี
กิจการรถไฟน้ันมีความเจริญรุ่งเรืองได้เป็นอย่างดี ดังเช่น การเข้ามาของกลุ่มชาวจีนในอ าเภอท่าเรือ  
การใช้รถไฟเป็นพาหนะการเดินทางในช่วงเทศกาลนมัสการพระบาททดแทนการเดินเท้า การเสด็จ  
พระราชด าเนินของพระมหากษัตริย์ท่ีทรงประทับบนรถไฟและการค้าขายสินค้าเกษตรกรรมบนรถไฟ  
เป็นต้น และกิจการรถไฟในอ าเภอท่าเรือ มีการเปลี่ยนแปลงในช่วงหลังสงครามโลกครั้งท่ี 2 หรือ 
ช่วงทศวรรษ 2490 เป็นต้นมาท่ีมีความนิยมในการคมนาคมแบบถนนมากกว่าระบบรางและทางรถไฟสาย
พระพุทธบาทประสบปัญหาการขาดทุนท าให้ต้องเลิกกิจการไป ท าให้ในปัจจุบัน อ าเภอท่าเรือยังคงเหลือ
แต่เพียงทางรถไฟหลวงสายเหนือเท่าน้ันท่ียังคงด าเนินกิจการอยู่ 

ค าส าคัญ : อ าเภอท่าเรือ, รถไฟหลวง, รถไฟสายพระพุทธบาท 
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Abstract 
This article was intended to study railway operations in Tha Ruea District, Ayutthaya 

Province. It was found that the district of Tha Ruea has a long history of railway operations. 
From the beginning of the Northern Highway service in 1901, which separated from  
the junction of Ban Pachi, through the Chakri Bridge, a railway bridge over the Pasak River. 
There is also a private railway line, the Phra Phutthabat tramway, which provides routes 
between Tha Ruea and Wat Phra Phutthabat districts,  Saraburi province The railway 
business has resulted in changes in the district of Tha Ruea, refects the social conditions, 
transportation and the way of life as flourish period of railway business, such as the arrival 
of chinese people in the port district. The used of trains as a travel vehicle during the 
Worship Festival of Phra Bat is a substitute for walking. The king's presence on the railways 
and the sale of agricultural goods on the railway and the railway business in the port 
district. In the post-World War II period, there was a greater popularity of road transport 
than the railway system and the Railways was worse off so they closed it down. At present, 
the port district remains only the Northern Railway. 

Keywords : Tha Ruea District, Royal State Railway, Phra Phutthabat tramway 

บทน า 
การก าเนิดข้ึนของรถไฟน้ัน เป็นนวัตกรรมของปฏิวัติอุตสาหกรรม ซึ่งถือว่าเป็นการเปลี่ยนแปลง 

ครั้งยิ่งใหญ่ของโลก รถไฟเป็นการเดินทางรูปแบบใหม่ท่ีมีความรวดเร็วมากข้ึนกว่าเดิมอย่างเห็นได้ชัด  
มีการน ารถไฟมาใช้คมนาคมทางบกแทนการเดินทางรูปแบบอื่น ๆ เช่น รถม้าหรือสัตว์พาหนะอื่น  
กิจการรถไฟเกิดข้ึนในประเทศอังกฤษก่อนท่ีจะแพร่หลายไปในทวีปยุโรป สหรัฐอเมริกาและเอเชีย 

การคมนาคมทางบกในประเทศไทยสมัยโบราณก่อนมีรถไฟ ต้องใช้ระยะเวลายาวนานใน 
การเดินทางและมีความยากล าบาก การออกเดินทางจากกรุงเทพไปพื้นท่ีต่าง ๆ ตามต่างจังหวัด ต้องอาศัย
การคมนาคมทางเรือเป็นหลัก จนกระท่ังมีรถไฟข้ึนมา รถไฟก็กลายเป็นการคมนาคมทางบกท่ีดีท่ีสุด 
กิจการรถไฟจึงเป็นการคมนาคมท่ีทันสมัยและส าคัญมากในยุคน้ัน 

อ าเภอท่าเรือ จังหวัดพระนครศรีอยุธยา เป็นพื้นท่ีหน่ึงท่ีมีความน่าสนใจเป็นอย่างมาก จากการ 
มีประวัติศาสตร์กิจการรถไฟเข้าไปเกี่ยวข้องและมีความสัมพันธ์กับผู้คนในพื้นท่ี เน่ืองจากอ าเภอท่าเรือ 
เป็นศูนย์กลางคมนาคมท่ีส าคัญมาต้ังแต่อดีต จวบจนถึงยุคท่ีกิจการรถไฟเข้ามามีบทบาทเกี่ยวข้องกับ 
วิถีชีวิตในอ าเภอท่าเรือ ซึ่งเจริญรุ่งเรืองเป็นอย่างมากในยุคแรกเริ่ม และยังคงมีบทบาทให้เห็นถึงในปัจจุบัน 
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บทบาทของกิจการรถไฟหลวงในอ าเภอท่าเรือ 
กิจการรถไฟในประเทศไทยน้ัน ถึงแม้จะเร่ิมต้นใน พ.ศ.2436 โดยการเดินรถไฟสายแรกข้ึนคือทาง

รถไฟสายกรุงเทพ - ปากน้ า อันเป็นทางรถไฟสายเอกชน แต่ประเทศไทยเองได้รู้จักรถไฟมาต้ังแต่ใน  
พ.ศ.2398 จากการท าสนธิสัญญาเบาว์ริงกับอังกฤษ คณะราชทูตจากสมเด็จพระราชินีนาถวิกตอเรีย  
สมเด็จพระราชินีแห่งประเทศอังกฤษ ได้น าเครื่องราชบรรณาการ และพระราชสาส์นมาถวาย
พระบาทสมเด็จพระจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว หน่ึงในน้ันคือ “ขบวนรถไฟจ าลอง” นับว่าเป็นจุดเริ่มต้น 
ของการรู้จักรถไฟของประเทศไทย 

ต่อมาในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว เกิดปัญหาภัยคุกคามจากการแสวงหา
อาณานิคมจากชาติตะวันตก รัฐบาลได้มีการท าสัญญาส ารวจเส้นทางรถไฟข้ึนกับบริษัทปันชาร์ด 
ของประเทศอังกฤษ ใน พ.ศ.2431 และท าสัญญาส ารวจรถไฟกับนายคาร์ล เบธเก ของบริษัทครุปส์ 
ประเทศเยอรมนี ใน พ.ศ.2431 จนตั้งกรมรถไฟหลวง สังกัดกระทรวงโยธาธิการขึ้นมาใน พ.ศ.2433 
และเปิดประมูลก่อสร้างทางรถไฟจากกรุงเทพฯ ไปนครราชสีมาในเดือนเมษายน พ.ศ.2434 จนสามารถ
เปิดเดินรถครั้งแรก เส้นทางรถไฟระยะแรก กรุงเทพ - อยุธยา ในวันท่ี 26 มีนาคม พ.ศ.2439 ซึ่งถือว่าเป็น
วันสถาปนากิจการรถไฟหลวงในประเทศไทย และสามารถเปิดโดยสารจนถึงนครราชสีมาได้ในเดือน
ธันวาคม พ.ศ.2443 ใช้ระยะเวลาในการก่อสร้างทั้งสิ้น 9 ปี (อิจิโร คากิซากิ, 2562, หน้า 12) 

ทางรถไฟท่ีมีการก่อสร้างต่อจากทางรถไฟสายกรุงเทพ - นครราชสีมา คือทางรถไฟสายเหนือ  
เมื่อทางรถไฟสายนครราชสีมาเปิดเดินรถถึงแก่งคอย จึงมีการก่อสร้างทางรถไฟสายเหนือแยกข้ึนมาจาก
บ้านภาชี ทางรถไฟสายเหนือระยะแรกไปถึงลพบุรี โดยเริ่มก่อสร้างใน พ.ศ.2441 ทางรถไฟดังกล่าว 
เปิดเดินรถใน พ.ศ.2444 จึงกล่าวได้ว่ากิจการรถไฟในอ าเภอท่าเรือ จังหวัดพระนครศรีอยุธยา เร่ิมต้นต้ังแต่ 
พ.ศ.2444 เป็นต้นมา (อิจิโร คากิซากิ, 2562, หน้า 13) เพราะอ าเภอท่าเรือเป็นส่วนหน่ึงของเส้นทางรถไฟ
สายเหนือระหว่างบ้านภาชีกับลพบุรี ท้ังน้ีแต่เดิมแผนการก่อสร้างทางรถไฟสายเหนือน้ันจะแยกเป็นชุมทาง
ออกมาจากท่ีสระบุรี แต่เพื่อเป็นการจ ากัดระยะทางรถไฟสายเหนือให้สั้นลง จึงมีการตัดชุมทางรถไฟท่ี  
บ้านภาชี จังหวัดพระนครศรีอยุธยาเกิดข้ึน (อิจิโร คากิซากิ, 2562, หน้า 13) ท าให้ต่อมาบ้านภาชีได้มีผู้คน
อพยพเข้ามาต้ังถ่ินฐานท่ีพื้นท่ีดังกล่าวเป็นจ านวนมาก จนกระท่ังใน พ.ศ.2479 ท่ีมีการยกบ้านภาชี 
เป็นอ าเภอภาชีแยกมาจากอ าเภออุทัยของจังหวัดพระนครศรีอยุธยา (ส านักงานพัฒนาชุมชน อ าเภอภาชี 
จังหวัดพระนครศรีอยุธยา, 2559, https://district.cdd.go.th/phachi/about-us) 
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ภาพท่ี 1 สถานีรถไฟท่าเรือ (เก่า) ส่วนหน่ึงของเส้นทางรถไฟหลวงสายเหนือ  

ท่ีมา : พยุงศักด์ิ คุ้มแถว, 2563, จาก http://biochem.flas.kps.ku.ac.th/rft/phayungsak/tharua.jpg 

ทางรถไฟสายเหนือท่ีเป็นทางรถไฟท่ีดูแลโดยกรมรถไฟหลวง โดยใช้ระบบมาตรฐานทางขนาดกว้าง 
1.435 เมตร (Standard Gauge) ต่อมาเมื่อมีการตัดเส้นทางรถไฟหลวงสายใต้ มีการใช้ระบบมาตรฐาน
ทางขนาดกว้าง 1 เมตร (Meter Gauge) มีการแยกหน่วยงานออกเป็น 2 กรม คือกรมรถไฟหลวงสาย
เหนือและรถไฟหลวงสายใต้ท่ีดูแลกิจการรถไฟในแต่ละพื้นท่ี ต่อมาใน พ.ศ.2463 มีการรวมหน่วยงานท้ัง  
2 แห่งเข้าด้วยกันเป็นกรมรถไฟหลวง และมีการเลือกใช้ระบบรางแบบ ท าให้ทางรถไฟหลวงสายเหนือใน
อ าเภอท่าเรือระยะแรกน้ัน มีการเลือกใช้ระบบมาตรฐานทางขนาดกว้าง 1 เมตร (Meter Gauge)  
บนเส้นทางรถไฟทุกสายของประเทศไทย (อิจิโร คากิซากิ, 2562, หน้า 38) โดยเส้นทางรถไฟหลวงใน
อ าเภอท่าเรือน้ันแต่เดิมก็มีการใช้ระบบมาตรฐานรางแบบ กว้าง 1.435 เมตร (Standard Gauge)  
และมาเปลี่ยนเป็นระบบมาตรฐานทางขนาดกว้าง 1 เมตร (Meter Gauge) ในภายหลัง 
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เส้นทางรถไฟหลวงสายเหนือในพื้นท่ีอ าเภอท่าเรือยังเป็นพื้นท่ีส าคัญ เพราะทางรถไฟดังกล่าวต้อง
ตัดข้ามแม่น้ าป่าสัก จึงต้องมีการก่อสร้างสะพานรถไฟข้ามแม่น้ าขนาดใหญ่ ความยาวสะพาน 103 เมตร 
สะพานดังกล่าวได้นามพระราชทานจากพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวว่า “สะพานจักรี” 
สะพานดังกล่าวถือว่าเป็นสะพานช่ือพระราชทานแห่งแรกในเส้นทางรถไฟสายเหนือ พอจนถึงสมัย
สงครามโลกครั้งท่ี 2 พื้นท่ีดังกล่าวเป็นจุดยุทธศาสตร์ส าคัญ ฝ่ายสัมพันธมิตรได้น าเครื่องบินมาท้ิงระเบิด 
จนท าให้สะพานขาดใช้การไม่ได้ และต้องมีการซ่อมใหม่ใน พ.ศ.2491 (วันวิสข์ เนียมปาน, 2563, 
https://readthecloud.co/rail-2/)  

 

ภาพท่ี 2 สะพานจักรีข้ามแม่น้ าป่าสัก จากภาพจะเห็นสะพานข้ามทางรถไฟของสถานีรถไฟท่าเรือเดิมอยู่ด้วย 

ท่ีมา : วนัวิสข ์เนียมปาน, 2563, https://readthecloud.co/rail-2 
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ภาพท่ี 3 ทางรถไฟสายเหนือระหว่างสถานีท่าเรือกับสถานีบ้านหมอ ช่วงเกิดอุทกภัยครั้งใหญ่ 

ใน พ.ศ.2460 สังเกตว่าระบบมาตรฐานรางยังเป็นแบบทางกว้าง 1.435 เมตร (Standard Gauge) 

ท่ีมา: โรงเรียนวิศวกรรมรถไฟ, 2563, https://web.facebook.com/ 

222323771159492/photos/a.645471098844755/3621318084593360/ 

ภายหลังสงครามโลกครั้งท่ี 2 กรมรถไฟหลวงท่ีดูแลกิจการรถไฟหลวงได้ปรับเปลี่ยนองค์กรใหม่ 
เป็นองค์กรรัฐวิสาหกิจ มีช่ือว่า “การรถไฟแห่งประเทศไทย” ซึ่งรับผิดชอบดูแลกิจการรถไฟท้ังหมดใน
ประเทศไทยต่อจากกรมรถไฟหลวง รวมถึงทางรถไฟหลวงสายเหนือด้วย 

ปัจจุบันต าแหน่งท่ีต้ังสถานีรถไฟท่าเรือ ต้ังอยู่ทางทิศเหนือของต าแหน่งสถานีเดิม ไปประมาณ 400 
เมตร สถานีรถไฟท่าเรือเป็นสถานีรถไฟท่ีส าคัญของทางรถไฟสายเหนือ โดยเป็นสถานีระดับ 2 มีขบวนรถ
โดยสารท าการรับ-ส่งผู้โดยสารหลายขบวน ได้แก่ ขบวนเท่ียวข้ึน ขบวน 105, 109, 111, 201, 207, 209, 
211, 301, 303, 317, 409 และขบวนเท่ียวล่อง ขบวน 106, 112, 202, 208, 210, 212, 302, 304, 318 
(การรถไฟแห่งประเทศไทย, 2563, http://procurement.railway.co.th/checktime/checktime) 
แสดงให้เห็นกิจการรถไฟท่ียังมีบทบาทส าคัญในด้านการคมนาคมในพื้นท่ีอ าเภอท่าเรือจวบจนถึงปัจจุบัน 
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ภาพท่ี 4 สถานีรถไฟท่าเรือ (ปัจจุบัน) เป็นอาคารไม้ช้ันเดียว 

ท่ีมา: กฤษฎา นิลพัฒน์, [ภาพถ่าย] 

บทบาทของกิจการรถไฟสายพระพุทธบาท : รถไฟเอกชนในอ าเภอท่าเรือ 
กิจการรถไฟในประเทศไทยน้ันมีท้ัง “รถไฟหลวง” และ “รถไฟเอกชน” จุดเร่ิมต้นของรถไฟคือทาง

รถไฟสายเอกชน คือทางรถไฟสายกรุงเทพ-ปากน้ า ท่ีด าเนินทุนโดยบริษัทจากเดนมาร์ก ท่ีเปิดการเดินรถ
ใน พ.ศ. 2436 ก่อนการเปิดเดินรถไฟหลวงถึง 3 ปี แต่อย่างไรก็ตาม การด าเนินกิจการรถไฟเอกชนเต็มไป
ด้วยความยากล าบาก อันเน่ืองมาจากการต้ังใช้ทุนเป็นอย่างมาก บ่อยครั้งท่ีรัฐบาลต้องเข้าไปจัดสรรทุนให้
โดยรับประกันอัตราส่วนแบ่งดังเช่น รถไฟสายปากน้ า และนโยบายของรัฐบาลในขณะน้ัน ท่ีหวาดระแวงถึง
ภัยจากความมั่นคง ใน พ.ศ.2442 ท่ีประชุมเสนาบดี มีการประกาศแนวทางถึงการพิจารณาโครงการรถไฟ
เอกชน โดยเน้ือหามีอยู่ว่า  

1.รถไฟสายหลักจากกรุงเทพไปเหนือหรือใต้ รัฐบาลจะเป็นผู้สร้างเป็นรถไฟหลวง 
2.เส้นทางท่ีคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อความมั่นคง จะไม่ให้สัมปทาน เช่น เส้นทางจากกรุงเทพไป

ภาคตะวันออก  
3.เส้นทางอื่น ๆ ใช้การประชุมแยกโครงการในเสนาบดีสภา โดยอิงจากกฎข้อ 1 และข้อ 2  

(อิจิโร คากิซากิ, 2562, หน้า 21) 
นอกจากน้ี ใน พ.ศ.2444 สมเด็จฯกรมพระยาด ารงราชานุภาพ กราบบังคมทูลว่าควรให้สัมปทาน

แก่ทางรถไฟเอกชนเฉพาะทางรถไฟเบาซึ่งใช้เป็นเส้นทางรองจากรถไฟหลวง (อิจิโร คากิซากิ, 2562, หน้า 
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22) จากความยากล าบากในการด าเนินกิจการดังกล่าว ท าให้ประวัติศาสตร์กิจการรถไฟของประเทศไทยท่ี
ผ่านมา มีทางรถไฟเอกชนเพียง 4 เส้นทาง คือ ทางรถไฟสายกรุงเทพ-ปากน้ า ทางรถไฟสายท่าจีน  
ทางรถไฟสายบางบัวทอง และทางรถไฟสายพระพุทธบาท  

กิจการรถไฟเอกชนน้ันจะเป็นรถไฟรางเบา (tramway) ท่ีจะใช้มาตรฐานความกว้างรางท่ีมีขนาด
เล็ก ท าให้หัวรถจักรรถไฟน้ันมีขนาดเล็กไปด้วย ตลอดจนการใช้งานท่ีมีแรงขับเคลื่อนน้อยกว่าหัวรถจักร
ขนาดใหญ่ การขนส่งไม่สามารถใช้ปริมาณท่ีมากได้นัก และระยะทางรถไฟน้ันมีระยะทางท่ีสั้น และไม่
สามารถเช่ือมต่อไปจากทางรถไฟอื่นได้ ซึ่งมีความแตกต่างไปจากรถไฟหลวง (State Railway) ท่ีเป็นระบบ
คมนาคมขนาดใหญ่ มาตรฐานความกว้างรางขนาดใหญ่ ท่ีท าให้ใช้หัวรถจักรขนาดใหญ่ สามารถขนส่ง
ปริมาณได้มาก และระบบรางสามารถเช่ือมโยงเครือข่ายต่าง ๆ ไปยังพื้นท่ีท่ัวประเทศได้ 

จะสังเกตได้ว่าทางรถไฟเอกชนท้ัง 4 สายน้ัน มีเพียงสายพระพุทธบาทท่ีเป็นทางรถไฟวิ่งในพื้นท่ี
ต่างจังหวัด คือพื้นท่ีระหว่างอ าเภอท่าเรือ จังหวัดพระนครศรีอยุธยากับอ าเภอพระพุทธบาท จังหวัดสระบุรี
เท่าน้ัน และการก าเนิดทางรถไฟดังกล่าวอยู่ในยุคท่ีมีการจ ากัดการให้สัมปทานทางรถไฟเอกชนอย่างเห็น
ได้ชัด  

โครงการรถไฟสายพระพุทธบาท หรือรถไฟสายพระบาท ถือว่าเป็นโครงการรถไฟทุนไทยสายแรกท่ี
สัมปทาน ปรากฏหลักฐานจากการต้ังบริษัทรถรางพระพุทธบาท ทุนจ ากัด ใน พ.ศ.2445 โดยพระเจ้า
บรมวงศ์เธอ กรมพระนราธิปประพันธ์พงศ์พร้อมหุ้นส่วนได้แก่ พระยาอภิรักษ์ราชอุทยาน เจ้าหมื่นเสมอ
ใจราช พระนรสาตร์สารกรรม หลวงด ารงธรรมสาร หลวงอุดรภัณฑพานิช และจีนหนี รวมเจ็ดคนได้รับ 
พระบรมราชานุญาตจัดต้ังบริษัท และได้รับพระราชทานอ านาจพิเศษ  (ราชกิจจานุเบกษา, 2444,  
หน้า 410) 
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ภาพท่ี 5 พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระนราธิปประพันธ์พงศ์ 

ท่ีมา: Pongprasert Chatchaipaiboon, 2563, 

https://www.facebook.com/hlormakuttapok/photos/ 

a.737251039757557/737283343087660/?type=3&theater) 

พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระนราธิปประพันธ์พงศ์ เป็นพระราชโอรสในพระบาทสมเด็จพระจอม
เกล้าเจ้าอยู่หัว และเป็นพระอนุชาในพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว ทรงมีบทบาทส าคัญต่อ
การก่อต้ังทางรถไฟสายพระพุทธบาท ท าให้ทางรถไฟสายดังกล่าวถูกเรียกว่า “รถไฟกรมพระนรา”  
หรือ “รถไฟกรมพระดารา” หรือ “รถไฟเล็ก” หรือ “รถรางพระพุทธบาท”  

กิจการรถไฟสายพระพุทธบาทน้ันไม่ปรากฏแน่ชัดว่าเริ่มเดินรถในปีใด แต่จากหลักฐานการต้ังบริษัท
รถรางพระพุทธบาทใน พ.ศ.2445 จึงเช่ือว่าน่าจะเร่ิมต้นกิจการเดินรถในช่วงระยะเวลาน้ันเช่นกัน 
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ทางรถไฟสายพระพุทธบาท เป็นทางรถไฟขนาด 750 มิลลิเมตร แต่อย่างไรก็ตาม บ้างก็ว่าขนาดราง
ทางรถไฟสายดังกล่าวกว้าง 60 เซนติเมตร (สุรศักด์ิ พุ่มวันเพ็ญ, ม.ป.ป., หน้า 99) บ้างก็บอกว่ากว้าง  
1 เมตร (สุพจน์ มนประณีต, 2539, หน้า 35) ระยะทางเริ่มต้นอยู่บริเวณตลาดหม่อมเจ้า ต้ังอยู่ทางทิศ
ตะวันออกของสถานีท่าเรือของทางรถไฟหลวงสายเหนือ ทางรถไฟสายพระพุทธบาทเร่ิมจากจุดดังกล่าวไป
ยังวัดพระพุทธบาท สระบุรี เป็นระยะทางกว่า 19 กิโลเมตร โดยเส้นทางรถไฟน้ันใช้เส้นทางถนนพระเจ้า
ทรงธรรมอันเป็นเส้นทางโบราณท่ีเดินทางไปนมัสการรอยพระพุทธบาทมาต้ังแต่สมัยอยุธยา โดยเมื่อจะเร่ิม
สร้างทางรถไฟสายพระพุทธบาทต้องมีการจ้างคนแผ้วถางป่าเป็นจ านวนมาก เพื่อให้ทางกว้างประมาณ 4 
เมตร พอวางรางได้ (สุพจน์ มนประณีต, 2539, หน้า 36) 

 เส้นทางรถไฟดังกล่าวมีสถานีรถไฟ
ดังต่อไปน้ี 

1.สถานีท่าเรือ ต้ังอยู่ทิศตะวันออกของ
ธนาคารออมสิน สาขาท่าเรือหลังเก่า  

2.สถานีบางโขมด ต้ังอยู่ใกล้เชิงสะพาน
ชลประทาน 11 ทิศตะวันตกโรงสีข้าวปัจจุบัน 

3.สถานีบ่อโศก ต้ังอยู่หมู่ 4 ต าบลสร่างโศก 
4.สถานีหนองคณฑี ต้ังอยู่ต าบลหนอง 

คณฑี  ทางโ ค้งฝั่ งตรงข้ามกับประตูทางเข้า 
วัดหนองสองตอนปัจจุบัน 

5.สถานีพระพุทธบาท เป็นสถานีปลายทาง 
ต้ังอยู่กลางระหว่างโรงเจเก่ากับโรงเจใหม่วัดพระ- 
พุทธบาท (สุพจน์ มนประณีต, 2539, หน้า 36) 

อย่างไรก็ตาม ยังมีการกล่าวถึงสถานี 
เขาเลี้ยวอยู่ ระหว่า งสถา นีบ่อโศกกับสถา นี
หนองคณฑี และสถานีเจ้าพ่อเขาตกโดยอยู่
ระหว่างสถานีหนองคณฑีกับสถานีพระพุทธบาท 
รวมอยู่ด้วย (สุรศักด์ิ พุ่มวันเพ็ญ, ม.ป.ป., หน้า 
98) จึงเป็นไปได้ว่าทางรถไฟสายพระพุทธบาทจึง
น่าจะมีสถานีท้ังสิ้น 7 สถานี 

 

ภาพท่ี 6 แผนท่ีเส้นทางรถไฟสายพระพุทธบาท 
ท่ีมา : วิกิพีเดีย, 2563, 

https://th.wikipedia.org/wiki/Tharuea1931.jpg 

สถานีรถไฟท้ังหมดน้ัน ได้มีการบันทึกถึงรูปแบบของอาคารสถานีเล็กปรากฏอยู่ 2 แห่ง คือท่ีต าบล
สร่างโศก และท่ีพระพุทธบาท โดยสถานีแรกเป็นอาคารครึ่งปูนครึ่งไม้ สร้างก่ออิฐถือปูน มุงสังกะสี ทาสี
เหลือง ต้ังอยู่ทางฝั่งตะวันตกของทางรถไฟ ด้านหน้ากว้าง 4 เมตร ด้านข้างกว้าง 3.25 เมตร สูง 4.75 
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เมตร เป็นสองช้ัน ช้ันล่างมีประตูด้านหน้าและด้านหลัง ด้านละ 1 ประตู มีช่องขายต๋ัวอยู่ด้านหน้า ช้ันบน
ด้านหน้ามีหน้าต่างคู่ 3 ช่อง ด้านข้างอีกด้านละ 2 ช่อง ภายในมีบันไดข้ึนไปช้ันบนส าหรับนายสถานีพัก
แรม ส่วนสถานีพระพุทธบาทสร้างกว้างขวางใหญ่โต มีชานชาลาให้คนโดยสารน่ังพักได้เป็นจ านวน หลัก
ร้อยคน พื้นสถานีขุดบ่อเทปูนเป็นถังเก็บน้ าฝนขนาดใหญ่ เก็บน้ าไว้ใช้ในเทศกาลพระพุทธบาท นอกจาก
สถานีท้ังสองแห่งท่ีกล่าวไว้แล้ว สถานีหนองคณฑีน้ันปรากฏหลักฐานของอาคารสถานีอยู่ด้วย แต่ต่อมา
รถบรรทุกพ่วงบรรทุกหินวิ่งชนพังลง เมื่อวันท่ี 4 มีนาคม พ.ศ.2539 ท าให้ไม่เหลือหลักฐานของสถานีเล็ก
อีกต่อไป (สุพจน์ มนประณีต, 2539, หน้า 36) 

 

ภาพท่ี 7 สถานีสร่างโศก ทางรถไฟสายพระพุทธบาทในปัจจุบัน  

ท่ีมา: นายกฤษฎา นิลพัฒน์, [ภาพถ่าย] 
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บทบาทของกิจการรถไฟที่ส่งผลต่อการเปลีย่นแปลงในอ าเภอท่าเรือ 
บทบาทของกิจการรถไฟท้ังกิจการรถไฟหลวงและกิจการรถไฟสายพุทธบาททส่งผลต่อการ

เปลี่ยนแปลงในอ าเภอท่าเรือเป็นอย่างมาก เพราะกิจการรถไฟน้ันถือว่าเป็นระบบการขนส่งท่ีรวดเร็วและ
ทันสมัยท่ีสุดในยุคน้ัน  

เมื่อเส้นทางรถไฟมาถึงอ าเภอท่าเรือ ท าให้เกิดความเจริญต่อชุมชนเป็นอย่างมาก ถึงแม้ว่าอ าเภอ
ท่าเรือจะเป็นชุมชนเก่ามีหลักฐานการต้ังถ่ินฐานมาต้ังแต่สมัยอยุธยา แต่การเข้ามาของรถไฟได้เป็นจุด
เปลี่ยนท่ีส าคัญท่ีท าให้ชุมชนขยายตัว ดังจะเห็นได้จากการต้ังถ่ินฐานของชุมชนส่วนใหญ่ในระยะหลังจะ
ต้ังอยู่พื้นท่ีบริเวณทิศตะวันตกของสถานีรถไฟไปจนถึงแนวแม่น้ าป่าสักตอนใต้ นอกจากน้ีการเข้ามาของ
รถไฟยังน าพาคนกลุ่มใหม่คือชาวจีน ซึ่งเป็นกรรมกรสร้างทางรถไฟมาต้ังถ่ินฐานตามเส้นทางรถไฟท่ีสร้าง
ไปถึง รวมถึงกลุ่มพ่อค้าชาวจีนท่ีขยายกิจการออกมาจากศูนย์กลางในกรุงเทพ อันมีบทบาทส าคัญต่อระบบ
เศรษฐกิจในอ าเภอท่าเรือ (ประภัสสร์ ชูวิเชียร และคณะ, 2559, หน้า 21) 

ส่วนกิจการรถไฟสายพระพุทธบาทน้ันจัดต้ังข้ึนมาเพื่อการเดินทางส าหรับผู้ไปนมัสการรอยพระพุทธ
บาท ท่ีวัดพระพุทธบาทราชวรมหาวิหาร จังหวัดสระบุรี เป็นส าคัญ อันเป็นธรรมเนียมประเพณีท่ีสืบเน่ือง
มาต้ังแต่สมัยอยุธยา การโดยสารด้วยรถไฟจากอ าเภอท่าเรือมุ่งหน้าไปวัดพระพุทธบาทน้ัน ช่วยอ านวย
ความสะดวกในการคมนาคมทางบกเป็นอย่างมาก เน่ืองจากประหยัดเวลากว่าการเดินเท้าหรือใช้สัตว์
พาหนะเทียมลากเหมือนแต่ก่อน  

นอกจากการโดยสารผู้คนเพื่อไปนมัสการรอยพระพุทธบาทแล้ว ยังมีการกล่าวถึงการรับส่งพ่อค้า
แม่ค้า พืชไร่ เช่น หน่อไม้ น้อยหน่า ขนุน ฯลฯ อีกด้วย (สุรศักด์ิ พุ่มวันเพ็ญ, ม.ป.ป., หน้า 99) อันเป็น
หลักฐานอย่างหน่ึงท่ีบ่งบอกถึงกิจการรถไฟท่ีมีผู้โดยสารเป็นคนในท้องถ่ิน และกิจการรถไฟกับการขนส่ง
ในช่วงนอกเทศกาลนมัสการรอยพระพุทธบาทท่ีมีสินค้าเกษตรกรรม ช้ีให้เห็นถึงสภาพเศรษฐกิจของอ าเภอ
ท่าเรือได้เป็นอย่างด ี 
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ภาพท่ี 8 รถไฟสายพระพุทธบาท 

(ท่ีมาภาพ : MO Memoir, 2563, http://tamagozzilla.blogspot.com/2013/05/ 

mo-memoir-sunday-5-may-2556.html)  

ทางรถไฟสายพระพุทธบาทเป็นทางรถไฟสายเอกชน ท่ีเปิดบริการแก่ราษฎรท่ีเดินทางไปนมัสการ
รอยพระพุทธบาทท่ีวัดพระพุทธบาท สระบุรีน้ัน มีความเกี่ยวข้องกับสถาบันพระมหากษัตริย์ นอกจากการ
ท่ีได้รับพระราชทานให้จัดต้ังบริษัท และการได้พระราชทานอ านาจเป็นกรณีพิเศษ ท่ีสะท้อนถึงบทบาท
ดังกล่าวได้แล้ว ยังปรากฏหลักฐานท่ีพระมหากษัตริย์ถึง 2 พระองค์ท่ีเคยเสด็จพระราชด าเนินบนทางรถไฟ
สายพระพุทธบาท ได้แก่พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัวและพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้า
เจ้าอยู่หัว  

โดยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว เสด็จพระราชด าเนินในปี พ.ศ.2445 ภายหลังการ
สร้างทางรถไฟหลวงสายเหนือได้ไม่นาน โดยเสด็จพระราชด าเนินประทับรถไฟหลวงมายังท่าเรือ  
เพื่อแวะพักเสวยพระกระยาหารเข้า และ เสด็จพระราชด าเนินประทับรถไฟเล็กของกรมพระนราธิป
ประพันธ์พงศ์ไปวัดพระพุทธบาท สระบุรี โดยมีเน้ือความปรากฏดังต่อไปน้ี 
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“วันท่ี 11 พฤศจิกายน รัตนโกสินทร ศก 121 ….เสด็จพระราชด าเนินข้ึนประทับ
รถพระท่ีน่ังพ่วงรถกลไฟ เวลาเช้า 1 โมงกับ 5 นาที รถกลไฟใช้จักร ออกจากสะเตช่ัน
บางปะอิน ถึงสะเตช่ันท่าเรือ เวลาเช้า 2 โมง 35 นาที หยุดรถพระที่น่ัง พระบาทสมเด็จ
พระเจ้าอยู่หัวเสด็จลงจากรถพระที่น่ัง พระเจ้าน้องยาเธอ กรมหมื่นนราธิปประพันธ์พงษ์ 
แลข้าราชการมณฑลกรุงเก่ารับเสด็จท่ีน่ัน พระสงฆ์ถวายไชยมงคล มีพระครูรัตนาภิรมย์ 
เป็นประธาน มีพระราชด ารัสด้วยผู้ท่ีมาคอยรับเสด็จท่ีสะเตช่ันพอสมควรแล้ว เสด็จทรง
พระราชด าเนินไปประทับท่ีสะเตช่ันรถรางพระพุทธบาท เสวยเช้าด้วยพร้อมพระบรม
วงศานุวงษ์ ซึ่งเป็นของพระเจ้าน้องยาเธอ กรมหมื่นมรุพงษ์ศิริพัฒน์เทศาภิบาลทรงจัด
เลี้ยง แลโปรดเกล้าฯให้พระราชทานเสมาแก่เด็กตามสมควร ครั้นเสวยเสร็จแล้ว เสด็จข้ึน
ประทับรถรางพระพุทธบาท เวลาเช้า 3 โมง 45 นาที รถรางใช้จักรออกจากท่ีพักถึงน่า
ศาลเจ้าเขาตก เวลาเช้า 4 โมง 50 นาที” (ราชกิจจานุเบกษา, 2445, หน้า 672) 

นอกจากน้ีในเมื่อคราวเสด็จประพาสต้น ครั้งท่ี 2 ใน พ.ศ.2449 พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าได้
เสด็จพระราชด าเนินประทับรถไฟเล็กเพื่อไปพระพุทธบาทอีกครั้งหน่ึง ดังปรากฏหลักฐานจากจดหมาย
เหตุเสด็จประพาสต้น ครั้งท่ี 2 เน้ือความว่า 

“..กินเข้าท่ีบ้านพระยาสระบุรี แล้วลงเรือล่องมาเสาไห้ช่ัวโมงเศษ อาบน้ าแล้ว
ออกเรือกระบวนใหญ่ เวลาบ่าย 3 โมงเศษ ล่องเรือมาถึงท่าเรือทุ่มครึ่ง อยู่ใน 4 ช่ัวโมง
เต็ม กรมนราแต่งโคมยี่ปุ่นหรู แต่พอถึงก็ฝนตกต้องสั่งให้เก็บ แต่เห็นจะไม่ตกมาก..วันท่ี 
2 สามโมงเช้าข้ึนรถไฟกรมพระนราไปพระบาททางเรียบร้อยดีกว่าแต่ก่อน ...” แล้วกลับ
จากพระพุทธบาทมาท่าเรือ “..รถข้ึนอยู่ช่ัวโมง 1 พักอยูเกือบสามช่ัวโมง กลับมาเรือไม่
ถึงบ่าย 3 โมง ฝนหยุดหน่อยหน่ึงแล้วกลับตกอีก น้ าข้ึนแต่คืนน้ีท่วมร้านท่ีจอดเรือ  
ต้องยกพื้นอีกช้ันหน่ึง ค่ ายาม 1 มีละคอนนฤมิตรในสเตช่ันรถไฟจัดโรงหรู แต่โปรแกรม
เร่ืองล้นเวลา..” (พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว, 2469, หน้า 4-9) 

รัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว พระองค์เสด็จพระราชด าเนินไปวัดพระพุทธบาท 
สระบุรี โดยประทับรถไฟสายพระพุทธบาทถึงสองครั้งด้วยกัน จากหลักฐานท้ังสองท าให้ทราบได้ว่า
ระยะเวลาในการเดินรถน้ันใช้เวลา 1 ช่ัวโมงเศษ สอดคล้องกับข้อมูลการเดินรถไฟสายพระพุทธบาทท่ีว่า 
รถไฟสายพระพุทธบาทจะออกเดินทางจากสถานีพระพุทธบาทในเวลา 06.00 น.และถึงสถานีท่าเรือใน
เวลา 07.00 น. ส่วนขากลับ ช่วงเย็นจะออกจากสถานีท่าเรือในเวลา 15.00 น. พนักงานและรถจะไปค้าง
คืนท่ีสถานีพระพุทธบาท (สุรศักด์ิ พุ่มวันเพ็ญ, ม.ป.ป., หน้า 99) นอกจากน้ียังแสดงให้เห็นถึงการปรับปรุง
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ทางรถไฟสายพระพุทธบาทให้ได้ตามมาตรฐาน ดังเห็นได้จากพระราชนิพนธ์ท่ีว่า “ทางเรียบร้อยดีกว่าแต่
ก่อน” 

รัชสมัยต่อมา คือรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว พระองค์ก็เสด็จพระราชด าเนินไป
วัดพระพุทธบาท สระบุรี อันเป็นธรรมเนียมมาแต่โบราณ โดยพระองค์เสด็จพระราชด าเนินประทับบน
รถไฟหลวงและรถไฟเล็ก ในพ.ศ.2456 มีเน้ือความว่า 

“วันท่ี 23 ธันวาคม... เวลาเช้าพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัว เสด็จพระราชด าเนิร
โดยขบวนรถไฟแต่พระราชวังบางปะอินไปประทับท่ีท่าเรือ พระสงฆ์วัดท่าเรือคอยรับ
เสด็จอยู่ในปร าสวดไชยมงคลแล้ว ประทับรถรางสายไปพระพุทธบาท...” (ราชกิจจา
นุเบกษา, 2456, หน้า 2190-2191) 

จากการเสด็จประทับรถไฟสายพระพุทธบาทโดยพระมหากษัตริย์สองพระองค์ แสดงให้เห็นถึงความ
นิยมของการคมนาคมในยุคน้ันจากท่าเรือไปยังพระพุทธบาท สระบุรีได้เป็นอย่างดี และท าให้ทราบถึง
ความสัมพันธ์ระหว่างสถาบันพระมหากษัตริย์กับกิจการรถไฟสายพระพุทธบาทท่ีมีสมเด็จพระเจ้าบรมวงศ์
เธอ กรมพระนราธิปประพันธ์พงศ์เป็นผู้ด าเนินกิจการ ซึ่งทรงเป็นพระบรมวงศานุวงศ์ด้วยเช่นกัน 

 ปัจจัยที่ส่งผลต่อการยกเลิกกิจการรถไฟพระพุทธบาท 
กิจการรถไฟสายพระพุทธบาทประสบปัญหากิจการอยู่ถึงสองครั้ง ท าให้สามารถแบ่งช่วงกิจการได้

เป็นถึง 2 ช่วง คือ ช่วงแรกท่ีด าเนินกิจการโดยบริษัทรถรางพระพุทธบาท ทุนจ ากัด ใน พ.ศ.2445-2572 
และช่วงหลังที่ด าเนินกิจการโดยบริษัท รถไฟท่าเรือ จ ากัด ใน พ.ศ.2474-ปลายสงครามโลกครั้งท่ี 2  

กิจการรถไฟสายพระพุทธบาทในช่วงแรก ประสบปัญหาจากการขาดทุนกิจการ อาจเป็นเน่ืองจาก
การลงทุนการสร้างรถไฟท่ีใช้ทุนสูง และกิจการท่ีเน้นขนส่งผู้โดยสารไปงานนมัสการรอยพระพุทธบาทน้ัน
เป็นงานประจ าปีเพียงช่วงระยะเวลาสั้น ๆ ไม่ได้เป็นตลอดท้ังปี อาจท าให้ประสบปัญหาขาดทุนได้ ดังจะ
เห็นได้จากได้จากวันท่ี 5 ตุลาคม พ.ศ.2445 มีการออกต๋ัวเงินโดยเอาทรัพย์สมบัติของบริษัทเป็นประกัน 
โดยอ้างว่าต้องการเงินทุนเพื่อขยายกิจการ (ราชกิจจานุเบกษา, 2445, หน้า 536) และในวันท่ี 6 มกราคม 
พ.ศ.2449 บริษัทย่ืนบัญชีประจ าปีต่อกระทรวงเกษตราธิการล่าช้า หากไม่ส่งอาจถูกถอนอ านาจพิเศษ (ราช
กิจจานุเบกษา, 2449, หน้า 1061) กระท่ังวันท่ี 16 มกราคม พ.ศ.2449 จึงมีการน าส่งบัญชี (ราชกิจจา
นุเบกษา, 2449, หน้า 1126) อน่ึงยังปรากฏว่าได้มีหุ้นส่วนถอนตัวจากบริษัทรถรางพระพุทธบาท  
ทุนจ ากัดอีกด้วย คือนายช่ืน (ราชกิจจานุเบกษา, 2461, หน้า 485) 

จนกระท่ังรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว ใน พ.ศ.2472 มีประกาศโปรดเกล้าฯ  
ให้ถอนพระบรมราชานุญาตพิเศษ ด้วยเหตุเพิกเฉย ละเลย ไม่ปฏิบัติให้เป็นไปตามกฎหมายและประกาศ
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พระราชทานพิเศษหลายครั้ง (ราชกิจจานุเบกษา, 2472, หน้า 367) ท าให้กิจการรถไฟสายพระพุทธบาท
ถือว่ายกเลิกไปในครั้งแรก และเป็นจุดสิ้นสุดของบริษัทรถรางพระพุทธบาท ทุนจ ากัด 

ต่อมาใน พ.ศ.2474 พระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระนราธิปประพันธ์พงศ์ทรงมอบหมายให้หม่อมเจ้า
นิตยากร วรวรรณ พระโอรส ท าสัญญาสัมปทานกับกรมรถไฟหลวงเพื่อเดินรถระหว่างท่าเรือ–พระพุทธ
บาทอีกครั้งในนามบริษัท รถไฟท่าเรือ จ ากัด โดยมีก าหนดระยะเวลาตามสัมปทาน ต้ังแต่วันท่ี 12 
พฤษภาคม พ.ศ.2474 ถึงวันท่ี 31 มีนาคม พ.ศ.2492 (ราชกิจจานุเบกษา, 2474, หน้า 679) ท าให้กิจการ
รถไฟสายพระพุทธบาทกลับมาอีกครั้งหน่ึงและถือว่าเป็นช่วงเวลาระยะสุดท้าย 

กิจการรถไฟสายพระพุทธบาทในช่วงหลังด าเนินอยู่ได้จนถึงช่วงปลายสงครามโลกครั้งท่ี 2 ก็ประสบ
ปัญหาจากภัยสงคราม เกิดภาวะขาดแคลนเช้ือเพลิง การท้ิงระเบิดในพื้นท่ียุทธศาสตร์ส าคัญ ซึ่งอ าเภอ
ท่าเรือเป็นพื้นท่ีส าคัญทางยุทธศาสตร์ ดังจะเห็นได้จากการท้ิงระเบิดสะพานจักรี สะพานรถไฟข้าม 
แม่น้ าป่าสักจนสะพานช ารุด และคนงานอพยพหนีภัยสงคราม ประกอบกับรูปแบบคมนาคมท่ีเปลี่ยนไป
ภายหลังการเปลี่ยนแปลงการปกครองใน พ.ศ.2475 ท่ีรัฐบาลมีนโยบายเน้นการสร้างถนนมากกว่าระบบ
รางเหมือนแต่ก่อน มีการตัดถนนพหลโยธินจนถึงสระบุรี ท าให้การเดินทางเปลี่ยนแปลงไป ทางรถไฟสาย
พระพุทธบาทเองก็เป็นทางรถไฟสายสั้น ไม่คุ้มท่ีจะด าเนินกิจการ 

จนในท่ีสุดในช่วงปลายสงครามโลกครั้งท่ี 2 กิจการรถไฟสายพระพุทธบาทก็ยุติลง ถึงแม้สัมปทาน
จะให้ด าเนินกิจการถึงปี พ.ศ.2492 ก็ตาม ทางรถไฟดังกล่าวจึงเหลือแต่ความทรงจ าและร่องรอยหลักฐาน
จากถนนของกรมทางหลวงชนบท หมายเลข 3023 สายอ าเภอท่าเรือ-อ าเภอพระพุทธบาท และสถานี
รถไฟสายพระพุทธบาทท่ีกล่าวมาข้างต้น ในตอนเลิกกิจการ หม่อมเจ้านิตยากร วรวรรณได้ขายหัวจักร
ท้ังหมดให้กับโรงงานน้ าตาลวังกะพี้ จังหวัดอุตรดิตถ์ และโรงงานน้ าตาลท่ีอ าเภอกุมภวาปี จังหวัดอุดรธานี 
(สุรศักด์ิ พุ่มวันเพ็ญ, ม.ป.ป., หน้า 100) แต่บ้างก็ว่ารัฐบาลสมัยน้ัน ซึ่งมี จอมพล ป. พิบูลสงคราม  
เป็นนายกรัฐมนตรี ขอซื้อกิจการน าไปวิ่งท่ีบ้านห้วยเกิ้ง อ าเภอห้วยแถลง จังหวัดนครราชสีมา (สุพจน์  
มนประณีต, 2539, หน้า 36) นับว่าเป็นกิจการท่ีมีการยุติลงอย่างคลุมครืออย่างเห็นได้ชัดเจน คงเหลือแต่
เพียงความทรงจ าให้กล่าวถึงว่าครั้งหน่ึงอ าเภอท่าเรือ จังหวัดพระนครศรีอยุธยาเคยมีทางรถไฟสายเอกชน
คือรถไฟสายพระพุทธบาท ซึ่งเป็นทางรถไฟเอกชนเพียงสายเดียวในพื้นท่ีต่างจังหวัด และเป็น 1 ใน 4 สาย
ของกิจการรถไฟเอกชน อันนับว่าเป็นภาพสะท้อนของการเปลี่ยนแปลงของพื้นท่ีอ าเภอท่าเรือ จังหวัด
พระนครศรีอยุธยาได้เป็นอย่างดี 
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ภาพท่ี 9 ถนนทางหลวงชนบท หมายเลข 3022 ในปัจจุบัน (เส้นทางรถไฟสายพระพุทธบาทในอดีต) 

ท่ีมา: กฤษฎา นิลพัฒน์, [ภาพถ่าย] 

สรุป 
กิจการรถไฟในอ าเภอท่าเรือ จังหวัดพระนครศรีอยุธยา เริ่มต้นต้ังแต่ปี พ.ศ.2444 เป็นต้นมา  

จากการเปิดเดินรถไฟหลวงระหว่างชุมทางบ้านภาชี-ลพบุรี ซึ่งอ าเภอท่าเรือต้ังอยู่พื้นท่ีตรงกลางระหว่าง
พื้นท่ีท้ังสอง และการสร้างสะพานรถไฟข้ามแม่น้ าป่าสักที่ได้รับพระราชทานนามว่า สะพานจักรี นอกจากน้ี
ในอ าเภอท่าเรือ ยังมีกิจการรถไฟเอกชนอีกด้วย คือ กิจการรถไฟสายพระพุทธบาทท่ีวิ่งระหว่าง 
ท่าเรือ-วัดพระพุทธบาทน้ัน เริ่มต้นในปี พ.ศ.2445 เป็นกิจการรถไฟเอกชนเพียงไม่กี่สายในประเทศไทย  
มีผู้ร่วมทุนก่อต้ัง คือ สมเด็จพระเจ้าบรมวงศ์เธอ กรมพระนราธิปประพันธ์พงศ์ การก่อต้ังดังกล่าวมี
วัตถุประสงค์เพื่อโดยสารผู้คนไปนมัสการรอยพระพุทธบาท ท่ีวัดพระพุทธบาท สระบุรี เป็นส าคัญ จะเห็น
ได้ว่าในช่วงต้ังแต่ทศวรรษ 2440 – 2480 พื้นท่ีอ าเภอท่าเรือ จังหวัดพระนครศรีอยุธยาน้ัน เป็นช่วงท่ี
กิจการรถไฟน้ันมีความเจริญเฟื่องฟูเป็นอย่างมาก สัมพันธ์กับกิจการรถไฟท่ัวประเทศไทยและท่ัวโลกใน
ขณะน้ัน เน่ืองจากกิจการรถไฟเป็นกิจการคมนาคมท่ีทันสมัยและสะดวกรวดเร็วมากท่ีสุดในยุคน้ัน กิจการ
รถไฟส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงในพื้นท่ีอ าเภอท่าเรือ จังหวัดพระนครศรีอยุธยาเป็นอย่างมาก และเป็นภาพ
สะท้อนสภาพสังคม คมนาคม และวิถีชีวิตของผู้คนในอ าเภอท่าเรือได้เป็นอย่างดี ดังเช่น การเข้ามาของ
กลุ่มชาวจีน การใช้รถไฟเป็นพาหนะการเดินทางในช่วงเทศกาลนมัสการพระบาททดแทนการเดินเท้า  
การเสด็จพระราชด าเนินของพระมหากษัตริย์ท่ีทรงประทับบนรถไฟและการค้าขายสินค้าเกษตรกรรมบน
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รถไฟ อย่างไรก็ตาม ปัญหาจากภัยสงครามโลกครั้งท่ี 2 ประกอบกับรูปแบบของการคมนาคมท่ี
เปลี่ยนแปลง มีความนิยมในการเดินทางทางถนนมากกว่าทางรถไฟ ท าให้กิจการรถไฟน้ันลดบทบาทไป 
โดยทางรถไฟสายพระพุทธบาทได้ยกเลิกกิจการไป ส่วนทางรถไฟหลวงน้ันยังคงด าเนินกิจการรถไฟ 
มาจนถึงปัจจุบัน  
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