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บทคัดย่อ

ปัจจุบันสถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนในประเทศไทยมีแนวโน้มเพ่ิมสูงมากข้ึนถึงกว่า 100,000 กรณี จึงเป็นความ
จำเป็นเร่งด่วนในการเข้าใจปัญหาเชิงลึกเพื่อนำมาซึ่งแนวทางในการบรรเทาสถานการณ์ความรุนแรงที่เกิดขึ้น ทั้งนี้
เน่ืองจากปัญหาอุบัติเหตุมีความซับซ้อน เน่ืองมาจากปัจจัยหลักอันประกอบด้วย คน ยานพาหนะ และส่ิงแวดล้อม การ
ศึกษานี้ จึงมุ่งที่จะศึกษาผลกระทบของปัจจัยเสี่ยงที่ส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่เมืองอันเอื้อต่อการควบคุมและ
การจัดการได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยดำเนินการรวบรวมข้อมูลจากแบบสอบถามเพ่ือประเมินพฤติกรรมและทัศนคติของ
ผู้ใช้รถใช้ถนน อันส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุท้ังจากการบาดเจ็บ เสียชีวิต และทรัพย์สินเสียหาย ด้วยการวิเคราะห์ความ
สัมพันธ์ของปัจจัยท่ีเก่ียวข้องด้วยกระบวนการลำดับช้ันเชิงวิเคราะห์ AHP (Analysis Hierarchy Process) จากศักยภาพ
ของเคร่ืองมือน้ี ทำให้สามารถเข้าใจถึงความซับซ้อนและความสัมพันธ์ของปัจจัยท่ีส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุ โดยพบว่า
นอกจากลักษณะความไม่ปลอดภัยทางด้านสภาพแวดล้อมของถนนจะส่งผลต่อการเกิดอุบัติเหตุแล้ว ปัจจัยของเมือง
ยังส่งผลโดยตรงต่อสถานการณ์ความไม่ปลอดภัยทางถนนอีกด้วย นอกจากนี้ การศึกษานี้ยังได้ประยุกต์ใช้เทคโนโลยี
สารสนเทศเชิงภูมิศาสตร์ในการวิเคราะห์เชิงพื้นที่ จึงทำให้สามารถทราบถึงจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุได้ ซึ่งเป็น
เครื่องมืออันเป็นประโยชน์ต่อการนำไปประยุกต์ใช้สำหรับหน่วยงานและองค์กรที่เกี่ยวข้องในการแก้ไขปัญหาด้าน
ความปลอดภัยทางถนนต่อไป

Abstract

In the recent year, more than 100,000 road accidents occurred in Thailand have been a key evidence to
call for an in depth understanding for alleviating this complex situation. Due to road accident consequence
primarily from human, vehicle, and environmental contributing factors, these several factors bring up the ques-
tion of the effects of each factor on road safety. This study carried out to identify the impact of each factors
inducing on road accidents in urban area by focusing on controllable factors. Base on this approach, the data
was collected by means of questionnaire survey to assess the road users’ attitude on risk factors in accordance
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with fatalities, injuries and economic losses. Then, its relationship can be analyzed by using Analytical
Hierarchy Process (AHP). This powerful tool for analyzing a structured data with complex decisions can provide
the understandable linkage of accident production factors. By performing the analysis, it was found that not
only the unsafe component of road environment, but the urban factors also significantly contribute to the
deterioration of road safety situation. With a more precisely geographical approach, the potential for traffic
crashes in urban area can be identified and help to alleviate or improvement on the practical applications to
be used by city planners, traffic safety engineers and concerned authorities.
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1. ที่มาและความสำคัญของปัญหา

ในขณะที่ประเทศไทยกำลังพัฒนาทั้งทางด้าน
เศรษฐกิจ การเมือง และสังคม ส่งผลให้เกิดการขยาย
ตัวของเมืองอันก่อให้เกิดการขาดความสมดุลในการ
ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อรองรับการเจริญเติบโตที่เกิดขึ้น
จึงเป็นเหตุให้เกิดปัญหาต่าง ๆ ตามมา โดยเฉพาะ
กรุงเทพมหานครในปัจจุบัน หลีกเล่ียงไม่ได้ท่ีจะประสบ
ปัญหาการจราจรคับคั่ง และปัญหาอุบัติเหตุจราจร ซึ่ง
ได้มีการกล่าวเสมอว่า ปัญหานั้นเป็นผลสืบเนื่องมา
จากผังเมืองไม่ดีอันเป็นส่วนหน่ึงของปัญหาท่ีมีอยู่เสมอ
โดยพบว่าในระยะแรก ๆ ปัญหาของกรุงเทพมหานคร
โดยเฉพาะพื้นที่รอบนอกมีการเจริญเติบโตในลักษณะ
เป็นไปอย่างขาดการวางแผนและควบคุม การที่เมือง
ขยายตัวโดยปราศจากการวางแผนเช่นที ่ผ ่านมา
ประกอบกับการเพิ่มจำนวนประชากรและการเติบโต
ทางเศรษฐกิจนี้เอง ได้นำไปสู่ความไม่เพียงพอต่อการ
ให้บริการสาธารณูปโภคพื้นฐาน ทั้งนี ้แม้ว่าในส่วน
ของงบประมาณแผ่นดินได้ถูกกำหนดให้นำมาใช้ใน
ด้านการพัฒนาอย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะภาคของการ
คมนาคมขนส่ง (Office of Transport and Traffic Policy
and Planning, 2008) และจะเห็นได้ว่าย่ิงรัฐบาลลงทุน
สูงมากขึ้นเท่าไหร่ จำนวนอุบัติเหตุยิ่งเพิ่มสูงขึ้นเป็น
เงาตามตัว จนกระทั่งไม่อาจปฏิเสธได้เลยว่า ปัจจุบัน
ปัญหาอุบัติเหตุได้กลายมาเป็นปัญหาสำคัญระดับชาติ
โดยเฉพาะอย่างย่ิงในประเทศกำลังพัฒนา (Bener et al.,
2003) ทั้งนี ้เนื ่องจากความสูญเสียที ่เกิดขึ ้นนั ้นได้
ทวีความรุนแรงมากขึ้นเรื่อย ๆ นำมาซึ่งความสูญเสีย
ต่อชีวิตคนไทย ดังนั้นจึงอาจกล่าวได้ว่า อุบัติเหตุทาง
ถนนเป็นปัญหาที่ร้ายแรงที่สุดปัญหาหนึ่งของประเทศ
ในขณะน้ีท่ีควรได้รับการแก้ไขโดยเร่งด่วน และเพ่ือเป็น
การวางแผนรองรับต่อสภาวะความรุนแรงของปัญหา
ที่จะเกิดขึ้นในอนาคตอย่างยั่งยืน จึงจำเป็นที่จะต้อง
เข้าใจสภาพปัญหาที่เกิดขึ ้นในปัจจุบันต่อความไม่
สอดคล้องขององค์ประกอบต่าง ๆ ของเมืองอันส่ง
ผลต่อความปลอดภัยทางถนน ทั้งนี้ในการได้มาซึ่ง
ความรู้ความเข้าใจถึงความสัมพันธ์เชิงลึกของปัจจัย
ต่าง ๆ  น้ันจำเป็นต้องอาศัยการมีส่วนร่วมของประชาชน
เขา้มาประยกุตใ์ชใ้นการศกึษาวจัิย ซึง่นบัเปน็แนวทาง
ใหม่ในการอธิบายพฤติกรรมตลอดจนทัศนคติของ
ผู้ใช้รถใช้ถนน ทั้งในเรื่องของการเดินทาง และความ
ไม่ปลอดภัยอันมีสาเหตุมาจากปัจจัยเสี่ยงต่าง ๆ ของ
เมือง ซึ่งผลลัพธ์ที่ได้สามารถนำมาใช้เป็นข้อมูลอันจะ

นำมาซ่ึงประโยชน์จากการสะท้อนความคิดเห็นและการ
มีส่วนร่วมของผู้ใช้อย่างแท้จริง (Vorko-Jovic, Kern, J.,
& Biloglav, 2006) ซ่ึงนอกจากจะทำให้เกิดองค์ความรู้
ใหม่ในการแก้ปัญหาแล้ว ความเข้าใจในปัจจัยดังกล่าว
จะเป็นแนวทางในการวางมาตรการแก้ไขและป้องกัน
ปัญหาอุบัติเหตุทางถนน และเพื ่อหามาตรการที ่
เหมาะสมในการลดจำนวนอุบัติเหตุจราจรทางถนน
ต่อไปในอนาคต

2. วัตถุประสงค์ของการศึกษา

1. เพื่อศึกษาปัจจัยทางด้านกายภาพของเมือง
ที่ส่งผลต่อความปลอดภัยทางถนน

2. เพื่อศึกษาปัจจัยทางด้านพฤติกรรมของคน
ในเมืองท่ีส่งผลต่อความปลอดภัยทางถนนโดยกระบวน
การมีส่วนร่วมของประชาชน

3. เพ่ือกำหนดมาตรการทางด้านผังเมืองท่ีมีผล
สืบเนื่องจากปัจจัยของเมืองที่ส่งผลต่อความปลอดภัย
ทางถนน ตลอดจนเสนอแนะแนวทางการแก้ไขปัญหาท่ี
เกิดขึ้น

3. ขอบเขตของการศึกษา

1. ศึกษาลักษณะของการใช้ที่ดินของกรุงเทพ-
มหานครในปัจจุบัน โดยการศึกษาน้ีเป็นโครงการนำร่อง
ซ่ึงได้กำหนดขอบเขตการศึกษาเฉพาะในพ้ืนท่ีกรุงเทพ-
มหานครช้ันใน (เขตพระนคร) ซ่ึงเป็นบริเวณท่ีมีกิจกรรม
อันหลากหลาย และมีลักษณะเฉพาะในรูปแบบของพ้ืนท่ี
อนุรักษ์ ซึ่งจำเป็นอย่างยิ่งที่จะคงไว้ซึ่งความเป็นพื้นที่
น่าอยู่ โดยเน้นให้เกิดความปลอดภัยในการใช้พื้นที่ให้
มากย่ิงข้ึน (ดังแสดงในรูปท่ี 1)

2. ศึกษาข้อมูลทั่วไปของพื้นที่ทางกายภาพ
ประกอบด้วยองค์ประกอบทางกายภาพ การใช้ประโยชน์
ที่ดิน ลักษณะของกิจกรรม โครงข่ายถนน ตลอดจน
พฤติกรรมและทัศนคติของคนที ่ใช้พื ้นที ่อ ันส่งผล
กระทบต่อความไม่ปลอดภัยทางถนน ด้วยการใช้แบบ
สอบถามจากการสัมภาษณ์ โดยจะทำให้ได้มาซ่ึงข้อมูล
สนับสนุนจากแบบสอบถามในการวิเคราะห์ถึงปัจจัย
และอิทธิพลของแต่ละปัจจัยที่ส่งผลต่อความปลอดภัย
ทางถนน โดยเป็นการบูรณาการจากหลากหลายปัจจัย
ซ่ึงแบ่งเป็นปัจจัยด้านกายภาพ ด้านพฤติกรรม รวมถึง
ทัศนคติต่าง ๆ ของผู้ใช้รถใช้ถนน
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3. กำหนดจำนวนกลุ่มตัวอย่าง และกำหนด
ตัวแปรในการศึกษาวิจัย เพ่ือนำไปพัฒนาแบบสอบถาม
ให้มีความถูกต้องครอบคลุมตามขอบเขตของการศึกษา
พร้อมทั้งนำแบบสอบถามที่ได้มาปรับปรุงแก้ไขตามผล
ที่ได้จากการทดสอบกับกลุ่มตัวอย่างเบื้องต้น

4. สำรวจความคิดเห็นประชากรในพ้ืนท่ี พร้อม
ทั้งวิเคราะห์ข้อมูลในเชิงลึกเพื่อนำผลที่ได้มาหาสาเหตุ
ของปัญหาความไม่ปลอดภัยทางถนน และจัดลำดับของ
จุดอันตรายในพ้ืนท่ีศึกษา

5. เสนอผลการศึกษาวิจัย และกำหนดแนวทาง
การปรับปรุงพัฒนาลักษณะทางกายภาพของเส้นทาง
การคมนาคมบนท้องถนน เพื่อนำไปสู่การลดปริมาณ
อุบัติเหตุได้อย่างยั่งยืน

4. เทคนิคและทฤษฎ ี

ในการศึกษาเกี ่ยวกับปัญหาความปลอดภัย
ทางถนนนั้น จำเป็นต้องบูรณาการองค์ความรู้ในการ
วิเคราะห์ทั ้งเชิงกายภาพของถนนและสิ ่งแวดล้อม
ผนวกกับด้านพฤติกรรม (Zhang & Gao, 2008) เพ่ือ
อธิบายถึงสาเหตุเชิงลึกของปัญหาที่เกิดขึ้น ดังนั้น

ในการวิจัยน้ีจึงได้ประยุกต์ใช้การวิจัยเชิงสำรวจ (survey
research) โดยใช้ระเบียบวิธีวิจัยเชิงพรรณนา (descrip-
tive research) เพื่ออธิบายสภาพปัญหาที่แท้จริงที่
เกิดข้ึนในขณะท่ีมีข้อจำกัดทางด้านฐานข้อมูลของความ
ปลอดภัยทางถนนเชิงพื้นที่ โดยมีวิธีการวิจัยแบ่งออก
เป็น 2 ตอน คือ

ตอนที ่ 1 การสำรวจลักษณะทางกายภาพ และ
สภาพแวดล้อมของพื้นที่ศึกษา

ตอนที่ 2 การสำรวจความคิดเห็นของกลุ่มตัว
อย่าง โดยแบ่งเป็น 3 กลุ่ม คือ

1) ผู้ท่ีอาศัยอยูใ่นพืน้ท่ีเขตพระนคร
2) ผู้ที่เดินทางเข้ามาประกอบกิจกรรมในพื้นที่

อันได้แก่ นักท่องเท่ียว ผู้ท่ีมาจับจ่ายใช้สอย และผู้ท่ีเดิน
ทางเข้ามาทำงาน

3) นักวิชาการและผูเ้ช่ียวชาญทางดา้นผงัเมอืง
และด้านการจราจรของกรุงเทพมหานคร

ในเบื้องต้นการศึกษานี้ได้รวบรวมข้อมูลจาก
กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย และศูนย์อำนวย-
การความปลอดภัยทางถนน (Ministry of Transport,
2008) ซ่ึงได้จัดเก็บขอ้มูลสถติิอุบัติเหตุจราจรทางถนน

รูปที่ 1 ขอบเขตพื้นที่ศึกษา (เขตพระนคร)
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ในทุกเดือน และนำมาวิเคราะห์เพื่อประมวลผลข้อมูล
สถิติอุบัติเหตุจราจรทางบกช่วง 12 เดือน (ต้ังแต่เดือน
มกราคมถึงธันวาคม 2549) ในภาพรวมพบว่า

เกิดคดีอุบัติเหตุจราจรทางบก 53,419 คร้ัง
เม่ือเทียบกับปี 2548 เพ่ิมข้ึนร้อยละ 1.69
จำนวนผู้เสียชีวิต 1,483 คน เม่ือเทียบกับปี
2548 เพ่ิมข้ึนร้อยละ 41.51
ผู้บาดเจ็บ 25,067 คน เม่ือเทียบกับปี 2548
เพ่ิมข้ึนร้อยละ 2.35
มูลค่าความเสียหาย 121,857,5047 บาท
เม่ือเทียบกับปี 2548 เพ่ิมข้ึนร้อยละ 7.38

โดยกำหนดกลุ่มตัวอย่างในการศึกษาท้ังหมด 2
ชุด (450 กลุ่มตัวอย่าง) ซึ่งชุดแรกประกอบด้วยกลุ่ม
ตัวอย่างของประชากรในกลุ่มท่ี 1 และกลุ่มท่ี 2 โดยได้
ทำการเก็บข้อมูลท้ังหมด 350 ตัวอย่าง นอกจากน้ีแล้ว
ยังได้มีการขอความร่วมมือจากกลุ่มผู้เชี่ยวชาญทาง
ด้านการผังเมือง และการจราจร โดยได้ทำการรวบรวม
ข้อมูลจากกลุ่มตัวอย่างชุดท่ีสองอีก 100 ตัวอย่าง เพ่ือ
ใช้เป็นคะแนนในการถ่วงน้ำหนักความสำคัญของแต่ละ
ปัจจัยอีกด้วย ในการศึกษาวิจัยครั้งนี้ได้ใช้เครื่องมือใน
การสำรวจโดยแบ่งเป็น 2 ส่วน ได้แก่

1. การสำรวจพ้ืนท่ีทางกายภาพและสภาพแวด-
ล้อมในพื้นที่ศึกษา ได้แก่ กล้องถ่ายภาพ แบบสำรวจ
และแผนท่ี คอมพิวเตอร์ และอุปกรณ์สำนักงาน

2. การสำรวจความคิดเห็นด้วยแบบสอบถาม
  แบบสอบถามสำหรับผู้ใช้รถใช้ถนนท่ัวไป

(ชุดแรกสำหรับ 350 กลุ่มตัวอย่าง) ซ่ึงแบบสอบถามท่ี
ใช้เป็นเคร่ืองมือในการวิจัยคร้ังน้ีประกอบด้วย การสอบ
ถามข้อมูล 3 ส่วน คือ

- แบบสอบถามส่วนที่ 1  ศึกษาข้อมูล
ส่วนบุคคลของผู้ตอบแบบสอบถาม ได้แก่ เพศ อายุ
การศึกษา รายได้ และอาชีพ

- แบบสอบถามส่วนที่ 2 ศึกษาความ
คิดเห็นเก่ียวกับพฤตกิรรม และทัศนคติต่อการเดินทาง
และประกอบกจิกรรมในพืน้ที่

- แบบสอบถามส่วนที่ 3 ศึกษาความ
คิดเห็นเก่ียวกับความสำคัญของปัจจัยทางกายภาพ ต่อ
ความปลอดภัยทางถนนของพื้นที่ศึกษา

แบบสอบถามสำหรับผู้เชี่ยวชาญ (ชุดที่
สองสำหรับ 100 กลุ่มตัวอย่าง) ซึ่งประกอบด้วยการ
เปรียบเทียบความสำคัญของแต่ละปัจจัยตามกระบวน
การของการวิเคราะห์ลำดับชั ้นเชิงวิเคราะห์ AHP

(Analysis Hierarchy Process) ซ่ึงทำการสอบถามท้ัง
ปัจจัยหลัก ปัจจัยรอง เพ่ือนำไปสู่การประเมินนโยบาย
และแผนการบรรเทาปัญหาอุบัติเหตุทางถนน (Road
Accident Scenario Alleviation Planning and Policy)
ในลำดับต่อไป

โดยผลที ่ได้จากการศึกษาจะถูกจัดทำเป็น
รายงานผลการศึกษา ซ่ึงจะรายงานผลจากการวิเคราะห์
โดยพิจารณาจากประเด็นดังต่อไปน้ี

1. การรวบรวมข้อมูลทางด้านปฐมภูมิและ
ทุติยภูมิ โดยข้อมูลปฐมภูมิที่นำมาใช้หรือข้อมูลภาค
สนามได้จากการแจกแบบสอบถาม การสัมภาษณ์ และ
การสังเกต ซ่ึงการเก็บแบบสอบถามจะผ่านกระบวนการ
ตรวจสอบเพื่อความเชื่อมั่นของการครอบคลุมเนื้อหา
และมีความน่าเชื่อถือโดยตรวจสอบความชัดเจนของ
แบบสัมภาษณ์ (validity) ด้วยวิธีการทดสอบก่อนลง
พ้ืนท่ี (pre-test) จำนวน 5 ชุด เพ่ือทดสอบความเข้าใจ
ของผู้ตอบแบบสอบถามและข้อบกพร่องของคำถาม
และนำหัวข้อหรือคำถามที่ยังไม่สมบูรณ์หรือยากต่อ
การทำความเข้าใจมาปรับปรุงเพ่ือให้ง่ายต่อการสอบถาม
และความเข้าใจ ข้อมูลที่ใช้สอบถามจะนำมาเป็นตัว
วิเคราะห์ถึงปัจจัยและอิทธิผลของแต่ละปัจจัยที่ก่อให้
เกิดอุบัติเหตุ แบ่งเป็นลักษณะทางเศรษฐกิจสังคม
ของผู้ใช้ พฤติกรรมการเดินทาง พฤติกรรมด้านกิจกรรม
ซึ่งสามารถนำมาเป็นตัวแปรสำคัญในการหาแนวทาง
ป้องกัน ซึ ่งทำการวิเคราะห์แบบสอบถาม โดยใช้
โปรแกรมสำเร็จรูป SPSS (Statistical Package for the
Social Science) ในการวิเคราะห์ข้อมูล โดยใช้สถิติเชิง
พรรณนา และข้อมูลทุติยภูม ิ เป็นข้อมูลลักษณะทาง
กายภาพของพื ้นที ่โดยรวบรวมจากหน่วยงานและ
องค์กรท่ีเก่ียวขอ้ง มีรายละเอยีดดังนี ้การใช้ประโยชน์
ที่ดิน การขนส่งจราจร ความหนาแน่นของพื้นที่ และ
จุดขัดแย้งในพ้ืนท่ี

2. การวิเคราะห์ด้านปัจจัยต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง
กับผังเมืองและความปลอดภัย

2.1 การวิเคราะห์เชิงพฤติกรรม ประกอบด้วย
การวิเคราะห์ความสัมพันธ์ของพฤติกรรมการเดินทาง
และพ้ืนท่ี และการวิเคราะห์ความสัมพันธ์ของพฤติกรรม
ด้านกิจกรรมและพ้ืนท่ี

2.2 การวิเคราะห์เชิงพ้ืนท่ี ประกอบด้วยการ
แสดงผลความเสี่ยงด้านพฤติกรรมในลักษณะของพื้นที่
จริง และการแสดงผลความเสี ่ยงด้านพฤติกรรมใน
รูปแบบของแผนที่



JARS  7(1). 201064

การศึกษานี้เป็นการวิเคราะห์เพื่อหาปัจจัยที่
เสี่ยงต่อความปลอดภัยทางถนนอันเกิดมาจากปัจจัย
ของเมืองและปัจจัยด้านพฤติกรรมและทัศนคติของ
ผู้ใช้รถใช้ถนนในพื้นที่ศึกษา โดยประยุกต์ใช้โปรแกรม
สำเร็จรูป SPSS เป็นเครื่องมือในการวิเคราะห์และหา
ความสัมพันธ์ของปัจจัยที่ได้มาจากการสำรวจและการ
สอบถามผู้ใช้รถใช้ถนนในพื้นที่ ตลอดจนผู้เชี่ยวชาญที่
เก่ียวข้องกับความปลอดภัยทางถนน และนำมาวิเคราะห์
ค่าความสำคัญของปัจจัยเส่ียงด้วยกระบวนการตัดสินใจ
โดยใช้กระบวนการลำดับช้ันเชิงวิเคราะห์ AHP (Saaty,
1980) ซึ่งเป็นกระบวนการตัดสินใจที่มีประสิทธิภาพ
ด้วยลักษณะเด่นของการนำการเปรียบเทียบ “ความ
สำคัญ” ของเกณฑ์ที่ใช้ในการตัดสินใจของปัจจัยแต่
ละคู่ เพ่ือนำมาหา “ค่าน้ำหนัก” ของแต่ละเกณฑ์ในการ
เปรียบเทียบ และหลังจากนั้นจึงนำ “ทางเลือก” ที่มี
ทั้งหมดมาประเมินผ่านเกณฑ์ดังกล่าว เพื่อจัดลำดับ
ความสำคัญของแต่ละทางเลือก โดยมีขั ้นตอนการ
ปฏิบัติดังแสดงรายละเอียดในรูปที่ 2

3. การให้น้ำหนักความสำคัญของเกณฑ์การ
ประเมิน เน่ืองจากเกณฑ์ท่ีใช้ในการตัดสินใจแต่ละเกณฑ์
นัน้มคีวามสำคญัตอ่เปา้หมายในการตดัสินใจไมเ่ท่ากัน
ดังน้ันจึงจำเป็นท่ีจะต้องหาน้ำหนัก “ความสำคัญ” ของ
แต่ละเกณฑ์ก่อนที่จะทำการประเมินทางเลือก โดยมี
ข้ันตอนดังน้ี

3.1 สร้างตารางเมตริกซ์เปรียบเทียบเกณฑ์
ท่ีใช้ในการตัดสินใจเป็นคู่ ดังแสดงในตารางท่ี 1

3.2 คำนวณค่าน้ำหนักความสำคัญของ
เกณฑ์การประเมิน ในแต่ละระดับช้ันให้พิจารณาเปรียบ
เทียบความสำคัญของเกณฑ์ต่าง ๆ ในระดับชั้นเดียว
กัน โดยการวิเคราะห์เปรียบเทียบเกณฑ์ทางเลือกทีละ

คู่  (pairwise comparison) ตามตารางระดับความสำคัญ
หรือความชอบ ดังแสดงในตารางท่ี 2

3.3 กำหนดมาตราส่วนในการว ิน ิจฉ ัย
เปรียบเทียบ
ถ้า    aij    =  1/5 หมายถึง  ปัจจัย  Ai  และ Aj

มีความสำคัญน้อยกว่ามาก
ถ้า    aij    =  1/3 หมายถึง  ปัจจัย  Ai  และ Aj

มีความสำคัญน้อยกว่า
ถ้า    aij    =  1 หมายถึง  ปัจจัย  Ai  และ Aj

มีความสำคัญเท่ากัน

 

A2 A1 A3 A4 

เปาหมายในการตัดสินใจ 

L1 L2 L3 

C H B F E G I D 

ปจจัยหลัก 

ปจจัยรอง 

ทางเลือก 

รูปที่ 2 กระบวนการให้น้ำหนักความสำคัญของเกณฑ์การประเมิน

ปจจัย เกณฑตัดสินใจ 
A1 A2 A3 A4 

A1 a11 a12 a13 a14 
A2 a21 a22 a23 a24 
A3 a31 a32 a33 a34 

ปจจัย 

A4 a41 a42 a43 a44 

ตารางที่ 1 ตัวอย่างตารางเมตริกซ์ที่ใช้แสดงการเปรียบเทียบ
เป็นคู่

ระดับความสําคัญ  
หรือความชอบ 

คาแสดงเปน
ตัวเลข 

นอยที่กวามาก 1/5 
นอยกวา 1/3 
เทากัน 1 
มากกวา 3 
มากท่ีสุด 5 

ตารางที่ 2 ระดับความสำคัญ
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ถ้า    aij    =  3 หมายถึง  ปัจจัย  Ai  และ Aj
มีความสำคัญมากกว่า

ถ้า    aij    =  5 หมายถึง  ปัจจัย  Ai  และ Aj
มีความสำคัญมากที่สุด

3.4 นำ “ทางเลือก” ท่ีกำหนดไว้ในตอนแรก
มาทำการประเมินผ่านเกณฑ์ที่ใช้ในการตัดสินใจ เพื่อ
จัดลำดับความสำคัญของทางเลือก

5. สถานการณ์ความปลอดภัยทางถนน และพฤติ-
กรรมทัศนคติของผู้ใช้รถใช้ถนนต่อพื้นที่ศึกษา

ในการศึกษาวิเคราะห์ปัจจัยของเมืองที่ส่งผล
ต่อความปลอดภัยทางถนนนั้น จำเป็นที่จะต้องมีการ
ศึกษาในเร่ืองขององค์ประกอบต่าง ๆ  ของเมืองอันส่งผล
ต่อความปลอดภยัทางถนน ซ่ึงในเขตพระนคร จังหวัด
กรุงเทพมหานคร เป็นบริเวณที่เริ่มมีการขยายตัวของ
เมืองและถนนเป็นบริเวณแรก ๆ เช่น ถนนเจริญกรุง
ถนนบำรุงเมือง ถนนราชดำเนิน อีกทั้งเป็นที่ตั้งของ
ศูนย์กลางกิจกรรมต่าง ๆ ซ่ึงลักษณะเส้นทางคมนาคม
ในพื้นที่บริเวณดังกล่าว มีลักษณะเป็นถนนสายหลัก
และถนนทางหลวงที่มีการเข้าถึงสะดวก และสามารถ
เชื่อมต่อไปยังศูนย์กลางกิจกรรมอื่น ๆ จึงเป็นบริเวณ
ที่มีปริมาณการจราจรที่คับคั่ง อันนำมาซึ่งปัญหาด้าน
ความปลอดภัยทางถนน ดังนั้นในการศึกษานี้จึงได้
ศึกษาภาพรวมเบื้องต้นของพื้นที่ศึกษา ซึ่งมีความ
สัมพันธ์ต่อการวิเคราะห์ปัจจัยของเมืองที ่ส่งผลต่อ
ความปลอดภัยทางถนน

5.1 สถานการณค์วามปลอดภัยทางถนนในพืน้ท่ี
ศึกษา
จากการศึกษาความปลอดภัยทางถนนในพื้นที่

ศึกษา (เขตพระนคร) ซึ่งได้พิจารณาจากสถิติของเขต
พื้นที ่ร ับผิดชอบของกองบังคับการตำรวจนครบาล
ภาค 1 และภาค 6 เน่ืองจากเขตพ้ืนท่ีศึกษาซ่ึงมีสถานี
ตำรวจนครบาลที่ดูแลพื้นที่ในเขตพระนคร ได้แก่ สน.
นาเล้ิง สน. ชนะสงคราม และ สน. พระราชวัง อยู่ในการ
ควบคุมดูแลของกองบังคับการตำรวจนครบาล ภาค 1
และภาค 6 (Royal Thai Police, 2007) โดยมีสถิติคดี
อุบัติเหตุจราจร และความเสียหายที่เกิดกับบุคคลคิด
มูลค่าความเสียหายเกือบ 400 ล้านบาท (พ.ศ. 2547) โดย
ยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุส่วนใหญ่เป็นยานพาหนะ
ประเภทรถจักรยานยนต์ (ประมาณร้อยละ 54) รอง

ลงมาคือ รถยนต์ส่วนบุคคล (ร้อยละ 30) และสำหรับ
ปริมาณจราจรในพื้นที่พบว่า มีปริมาณจราจรหนาแน่น
สูง (10,000-70,000 คัน) โดยเฉพาะบริเวณทางแยก
ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและเย็น ส่งผลให้เกิดปัญหาการ
จราจรติดขัดในพื้นที่ โดยดูได้จากความเร็วเฉลี่ยของ
รถในเขตกรุงเทพมหานครชั้นในจะอยู่ประมาณ 10-20
กิโลเมตรต่อช่ัวโมง

อีกท้ังในเขตพระนคร ยังเป็นพ้ืนท่ีท่ีมีความหนา
แน่นของประชากรสูง โดยมีความหนาแน่นของคน
ต่อพื้นที่ประมาณ 15,000-30,000 ต่อตารางกิโลเมตร
(Department of Public Works and Town & Country
Planning, 2007) และเม่ือเปรียบเทียบจำนวนประชากร
ระหว่างเขต ในกลุ่มเขตเมืองชั้นใน พบว่า เขตบางซื่อ
เป็นเขตที่มีจำนวนประชากรมากที่สุด คือมีจำนวน
ประชากร 147,797 คน รองลงมา คือ เขตดุสิต (117,867
คน) เขตราชเทวี (97,747 คน) เขตพญาไท (77,202 คน)
และเขตพระนคร (64,356 คน) ตามลำดบั (National
Statistical Office, 2008) นอกจากนี้ ลักษณะการใช้
ประโยชน์ที่ดินส่วนใหญ่ (ดังแสดงในรูปที่ 3) พบว่า
เป็นการใช้ประโยชน์ที ่ดินประเภทสถาบันราชการ
(ร้อยละ 26)  ของพ้ืนท่ีท้ังหมด รองลงมาคือการใช้ท่ีดิน
ประเภทพาณิชยกรรม (ร้อยละ 24) และที่อยู่อาศัย
(ร้อยละ 23) และลักษณะประเภทอาคารส่วนใหญ่
เป็นอาคารประเภทบ้านเด่ียว (ร้อยละ 61) รองลงมาคือ
ตึกแถว (ร้อยละ 33) อาคารที่พักอาศัยชั่วคราว เช่น
แฟลต โรงแรม ห้องแถว และอาคารเรือนแพ (ร้อยละ 2)

จากข้อมูลดังกล่าวข้างต้น จะเห็นได้ว่า สภาพ
แวดล้อมทางกายภาพของพื้นที่ส่วนใหญ่มีความเสี่ยง
ต่อความปลอดภัยทางถนนหลายอย่าง ไม่ว่าจะเป็น
ปัจจัยทางด้านกายภาพของเมือง และปัจจัยทางด้าน
กายภาพของถนน ซึ ่งล้วนแล้วแต่ส่งผลต่อความ
รุนแรงและความเสียหายอันเกิดจากอุบัติเหตุจราจร
ดังนั้นจึงจำเป็นที่จะต้องมีการศึกษาและหาแนวทางใน
การแก้ไขปัญหาอย่างเร่งด่วน

5.2 พฤติกรรมและทัศนคติของผู้ใช้รถใช้ถนน
ต่อพื้นที่ศึกษา
การศึกษานี้ให้ความสำคัญกับความคิดเห็นของ

ประชาชน โดยได้มีการพิจารณาโดยการใช้แบบสอบ
ถาม เพ่ือทราบถึงพฤติกรรมและทัศนคติของประชาชน
ท่ัวไปต่อความปลอดภัยทางถนน นอกจากน้ี การศึกษา
นี้ยังได้ทำการสอบถามความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญ
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ทั้งทางด้านการจราจร และด้านผังเมืองในเรื่องของ
ปัจจัยเส่ียงท่ีก่อให้เกิดอุบัติเหตุจราจร อันประกอบด้วย
ปัจจัยด้านเมืองและองค์ประกอบของเมือง ถนนและองค์
ประกอบทางถนน และปัจจัยภายนอก ซ่ึงมีรายละเอียด
ดังต่อไปนี้

1. ในพื้นที่ศึกษาเป็นพื้นที่ที่มีกิจกรรมที่หลาก
หลาย ส่งผลให้เกิดการดึงดูดการเดินทางเข้ามาในพ้ืนท่ี
อันเนื่องจากรูปแบบของกิจกรรมแต่ละประเภทในการ
เดินทางนั้นย่อมมีรูปแบบที่แตกต่างกันไป ทั้งเรื่องของ
ความถ่ีในการเดินทาง และการเลือกรูปแบบการเดินทาง
ซ่ึงล้วนเป็นเร่ืองของพฤติกรรมการเดินทางอันเก่ียวข้อง
กับรูปแบบของที่อยู่อาศัยด้วย

2. จากการสอบถามผู้ใช้รถใช้ถนนในพื้นที่เขต
พระนคร จะเห็นได้ว่ามีประเภทที่พักอาศัยของผู้ใช้รถ
ใช้ถนนส่วนใหญ่คือประเภทบ้านเดี่ยวและทาวน์เฮ้าส์
มากท่ีสุด (ร้อยละ 37.1) รองลงมาคอืประเภทอพารท์-
เมนต์ (ร้อยละ 31.1) และตึกแถว (ร้อยละ 24.3)) อีกท้ัง
ผู้ใช้รถใช้ถนนส่วนใหญ่ใช้ยานพาหนะประเภทรถยนต์
ส่วนตัว (ร้อยละ 40.9) รองลงมาคือประเภทรถโดยสาร
ประจำทาง (ร้อยละ 31.1) และรถไฟฟ้า (ร้อยละ 19.4)

และมีการใช้รถใช้ถนนประมาณ 5 วัน/สัปดาห์ (วัน
ทำงาน) (ร้อยละ 25.1) โดยเส้นทางของผู้ใช้รถใช้ถนน
ที่ใช้เป็นประจำในเขตพระนคร ส่วนใหญ่ใช้เส้นทาง
ถนนราชดำเนินมากที่สุด (ร้อยละ 28.4) รองลงมา
คือถนนมหาราช ถนนสามเสน (ร้อยละ 17.3) และถนน
เยาวราช (ร้อยละ 12.3) ดังแสดงรายละเอียดในรูปท่ี 4

รูปที่ 4 ประเภทท่ีพักอาศัยและรูปแบบการเดินทาง

รูปที่ 3 ลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินในเขตพระนคร
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3. สำหรับทัศนคติของผู้ใช้รถใช้ถนนจากการ
สอบถามในเรื ่องของเส้นทางที่อันตรายที่สุดในเขต
พระนครพบว่า เส้นทางถนนราชดำเนินเป็นถนนอันตราย
มากท่ีสุด (ร้อยละ 25) รองลงมาคือถนนจักรวรรดิ ถนน
บำรุงเมือง ถนนท่าพระจันทร์ ถนนพิษณุโลก ถนน
เยาวราช และถนนสามเสน (ร้อยละ 12.5) โดยเฉพาะช่วง
บริเวณทางแยกจะเป็นบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุจราจร
มากที่สุด ซึ่งสาเหตุความอันตรายและความเสี่ยงมา
จากปัจจัยปริมาณจำนวนยานยนต์ และปริมาณจราจร
(ร้อยละ 67.1) โดยคิดว่าประเภทยานพาหนะท่ีเส่ียงต่อ
การเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุดคือ รถจักรยานยนต์ (ร้อยละ
26.5)

4. สำหรับทัศนคติของผู้ใช้รถใช้ถนนในเรื่อง
ปัจจัยท่ีเส่ียงต่อความปลอดภัยทางถนน พบว่า ผู้ใช้รถ
ใช้ถนนส่วนใหญ่คิดว่า ปัจจัยภายนอกเป็นปัจจัยที่
เสี่ยงมากที่สุด โดยมีค่าระดับความเสี่ยงเท่ากับ 3.177
รองลงคือปัจจัยทางด้านถนนและองค์ประกอบของถนน
(2.819) และปัจจัยทางด้านเมืองและองค์ประกอบของ
เมือง (2.524)

5. โดยปัจจัยภายนอกจะเป็นปัจจัยเกี่ยวกับ
โอกาสและความเส่ียงท่ีจะเกิดอุบัติเหตุจราจร เช่น การ
หาบเร่ / แผงลอยรมิถนน การขนถ่ายสินค้า / รับส่งคน
ริมถนน จักรยานยนต์ย้อนศร การจอดรถริมถนน
ตลอดจนในเรื่องของช่วงเวลาเร่งด่วน / นอกช่วงเวลา
เร่งด่วน กลางวัน / กลางคืน ฤดูฝน / นอกฤดูฝน และ
เทศกาล / นอกเทศกาล

6. ปัจจัยถนนและองค์ประกอบทางถนน เป็น
ปัจจัยท่ีเก่ียวกับลำดับศักย์ถนน ปริมาณจราจร จำนวน
จุดขัดแย้ง จำนวนช่องจราจร ผิวจราจร ทิศทางจราจร
ลักษณะเส้นทาง และองค์ประกอบทางถนน

7. ปัจจัยเมืองและองค์ประกอบของเมือง เป็น
ปัจจัยที ่เกี ่ยวกับลักษณะการใช้ประโยชน์ที ่ดิน ข้อ
กำหนดทางผังเมือง การกระจุกตัวของพ้ืนท่ี และสภาพ
แวดล้อมภูมิทัศน์ของเมือง

6. การประเมินพื้นที่เสี่ยงต่อความปลอดภัย
ทางถนน

ในการวิเคราะห์พื้นที่เสี ่ยงต่อความปลอดภัย
ทางถนนในเขตพระนคร ซ่ึงถือได้ว่าเป็นศูนย์กลางของ
กิจกรรมต่าง ๆ จึงส่งผลให้เป็นบริเวณที่มีปริมาณ
จราจรหนาแน่นสูง จำนวนยานพาหนะในพ้ืนท่ีมีจำนวน
มาก ตลอดจนส่งผลให้เกิดปัญหาอุบัติเหตุจราจรตามมา
และสร้างความสูญเสียต่อทรัพย์สินและชีวิตจำนวน
มาก เพื่อหาแนวทางในการแก้ไขปัญหาในลำดับต่อไป
การศึกษานี้จึงได้ทำการวิเคราะห์หาปัจจัยเสี ่ยงต่อ
ความปลอดภัยทางถนนในเขตพระนคร ซ่ึงใช้เคร่ืองมือ
การวิเคราะห์กระบวนการตัดสินใจโดยใช้กระบวนการ
ลำดับช้ันเชิงวิเคราะห์ AHP เพ่ือหาและจัดลำดับความ
สำคัญของปัจจัยจากความคิดเห็นของผู้ที่เกี่ยวข้องใน
การวางแผนและป้องกันด้านความปลอดภัยทางถนน
การวิเคราะห์ปัจจัยเสี่ยงต่อความปลอดภัยทางถนน
อันเกิดจากปัจจัยเมืองโดยการประยุกต์ใช้เทคโนโลยี
สารสนเทศเชิงภูมิศาสตร์ ซ่ึงมีศักยภาพในการประยุกต์
ใช้เพ่ือการบริหารจัดการเมือง (Sitachitta, 2008) ได้มา
จากการสำรวจและการสอบถามพฤติกรรมและทัศนคติ
ของผู้ใช้รถใช้ถนน ตลอดจนผู้เชี่ยวชาญที่เกี่ยวข้อง
ผลจากการวิเคราะห์พบว่า มีปัจจัยเสี่ยงซึ่งประกอบไป
ด้วย 3 ปัจจัยหลัก คือ ปัจจัยเมืองและองค์ประกอบของ
เมือง ปัจจัยถนนและองค์ประกอบทางถนน และปัจจัย
ภายนอก ดังแสดงในรูปท่ี 5

 

คะแนนความเส่ียง 

ปจจัยเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 

เมืองและองคประกอบของเมือง ถนนและองคประกอบถนน ปจจัยภายนอก 

รูปที่ 5 ลำดับช้ันหรือแบบจำลองของการตัดสินใจ
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ใน 3 ปัจจัยหลักนี้ประกอบด้วยองค์ประกอบ
ย่อย ๆ อันเป็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุจราจร ซึ่ง
สามารถแยกย่อยแต่ละด้านได้ดังตารางท่ี 3

ในการพิจารณาให้ค่าคะแนนความสำคัญแต่ละ
ปัจจัย ประกอบด้วยเกณฑ์หลักและเกณฑ์ย่อย โดยแต่
ละเกณฑ์มีค่าถ่วงน้ำหนัก และคะแนน AHP ที่ได้จาก
การประเมินผลจากแบบสอบถามความพึงพอใจจากผู้
ใช้บริการ ดังตารางท่ี 4

จากการวิเคราะห์ปัจจัยเสี่ยงต่อความปลอดภัย
ทางถนนด้วยกระบวนการตัดสินใจ โดยใช้กระบวน
การลำดับช้ันเชิงวิเคราะห์ AHP พบว่าปัจจัยท่ีเส่ียงต่อ
ความปลอดภัยทางถนนมากที่สุด คือ ปัจจัยภายนอก
โดยมีค่าคะแนนเท่ากับ 0.4263 รองลงมาคือปัจจัยทาง
ด้านถนนและองค์ประกอบของถนน (0.3032) และปัจจัย
ทางด้านเมืองและองค์ประกอบของเมือง (0.2705) ตาม
ลำดับ ซึ่งจะเห็นได้ว่าผลการวิเคราะห์โดยใช้กระบวน
การลำดับชั้นเชิงวิเคราะห์ AHP มีความสอดคล้องกับ
สถานการณ์ความรุนแรงด้านความปลอดภัยทางถนน
ในพื้นที่และทัศนคติต่อความปลอดภัยทางถนนของ
ผู้ใช้รถใช้ถนน ดังนั้นจึงจำเป็นที่จะต้องหาแนวทางใน
การแก้ไขปัญหาความปลอดภัยทางถนนสำหรับปัจจัย
ดังกล่าวต่อไป

7. แนวทางการแก้ไขปัญหาพื้นที่เสี่ยงต่อความ
ปลอดภัยทางถนน

แนวทางการแก้ไขปัญหาพื้นที่เสี ่ยงต่อความ
ปลอดภัยทางถนน สามารถสรุปแนวทางในการแก้ไข
ปัญหาได้เป็น 2 ลักษณะ คือ ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย
และข้อเสนอแนะเพื ่อนำไปสู ่การปฏิบัติ โดยมีราย
ละเอียดดังนี้

7.1 ขอ้เสนอแนะเชงินโยบาย

ระดับบุคคล
ควรมีการส่งเสริมความตระหนักในเรื่องความ

ปลอดภัยทางถนนให้แก่ผู้ใช้รถใช้ถนน เนื่องจากผล
การศึกษาพบว่า ค่าความสำคัญของปัจจัย (W) ซึ่ง
ส่งผลตอ่ความเสีย่งใหแ้นวคดิแก่ผู้ใช้ถนนดงันี้

จากการข่ีจักรยานยนต์ย้อนศร (W=0.3908)
ซึ่งมีความเสี่ยงมากที่สุดคิดเป็น 1-2 เท่า จากการมี
หาบเร่ แผงลอยริมถนน (W=0.1588) การขนถ่ายสินค้า

ริมถนน (W=0.2496) และการจอดรถริมถนน (W=
0.2007) ซ่ึงมีความเส่ียงต่อการเกิดอุบัติเหตุจราจร

นอกจากนี้ ควรส่งเสริมให้ผู้ใช้รถใช้ถนนใน
บริเวณดังกล่าวตระหนักในการขนถ่ายสินค้าริมถนน
ในพื้นที ่ย่านการค้า (บริเวณพาหุรัดและบ้านหม้อ)
อีกทั้งควรมีการจอดรถในที่ปลอดภัย ต้องจอดบริเวณ
ทางด้านซ้ายของทางเดินรถ และจอดให้ด้านซ้ายของ
รถชิดกับขอบทางหรือไหล่ทางในระยะไม่เกิน 25 ซม.
หรือจอดในช่องที่มีการจัดหาไว้ให้

ระดับองค์กร
สำนักงานตำรวจแห่งชาติ ควรมีมาตรการ

ท่ีเก่ียวข้องในแต่ละด้านความปลอดภัยของถนน ดังน้ี
1) ควรมีมาตรการในการตั้งจุดตรวจสอบ

บริเวณจุดเสี่ยงอย่างทั่วถึง โดยเฉพาะบริเวณที่เป็นจุด
ที่มีปริมาณจราจรมาก (W=0.2304) และบริเวณจุด
ขัดแย้ง (W=0.2008) เน่ืองจากพบว่าในบริเวณดังกล่าว
มีค่าความสำคัญต่อความเสี่ยงสูง

2) ควรมีการติดต้ังอุปกรณ์จราจรและตรวจ
สอบดูแลรักษาอย่างสม่ำเสมอ เน่ืองจากปัจจัยทางถนน
เป็นปัจจัยที่มีความสำคัญลำดับสอง (W=0.2803)

3) ควรมีการเข้มงวดและเคร่งครัดในบท
ลงโทษสำหรับกลุ่มคนที่ไม่ปฏิบัติตามกฎจราจร เช่น
การขับขี่จักรยานยนต์ย้อนศร การไม่สวมหมวกนิรภัย
และการไม่คาดเข็มขัดนิรภัย โดยเฉพาะในช่วงเวลา
เร่งด่วน (W=0.2802) และช่วงเทศกาล (W=0.2455) และ
ฤดูกาลท่ีเส่ียง เช่น ฤดูฝน (W=0.2461)

กรมโยธาธิการและผังเมือง ควรมีมาตร-
การท่ีเก่ียวข้องด้านความปลอดภยัของถนน ดังนี้

1) ควรมีการกำหนดการใช้ประโยชน์ที่ดิน
ให้สอดคล้องกับโครงข่ายถนน เพื ่อลดและบรรเทา
การเกิดอุบัติเหตุ เนื่องจากพบว่าในส่วนของปัจจัย
ของเมืองและองค์ประกอบของเมืองในบริเวณพื้นที่
พาณิชยกรรมและการกระจุกตัวของกิจกรรมนั้นส่งผล
ต่อความเส่ียงมากสุด (W=0.3271 และ W=0.2394 ตาม
ลำดับ)

2) ควรมีการกำหนด และออกกฎหมายให้
มีการปฏิบัติตามในเรื่องของระยะถอยร่นของอาคาร
จากถนน และระยะถอยร่นของอาคารจากมุมทางแยก
โดยเฉพาะระยะถอยรน่ของอาคารบรเิวณมุมแยก ซ่ึงมี
ค่า W=0.5953 ซึ่งมีความสำคัญมากกว่าระยะถอยร่น



69P. Iamtrakul, Y. Pimonsatian and S. Narinsilp

ตารางที่ 3 เกณฑ์ในการตัดสินใจแต่ละระดับชั้น

ตารางที่ 4 คะแนนความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ
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ของอาคาร W=0.4047 โดยให้มีความสอดคล้องกับ
บริบทของถนน เพื่อลดปัญหาความปลอดภัยทางถนน
เนื่องมาจากการบดบังทัศนวิสัยในการขับขี่

สำนักผังเมืองกรุงเทพมหานคร และ
สำนักงานเขตพระนคร ควรมีมาตรการท่ีเก่ียวข้องใน
แต่ละด้านความปลอดภัยของถนน ดังน้ี

1) ควรมีการควบคุมการสร้างที่อยู่อาศัย (W=
0.1320) หรืออาคารพาณิชยกรรมขนาดใหญ่ (W=
0.3271) เนื่องจากเป็นพื้นที่สีน้ำตาล (ย.8-10) และ
สีแดง (พ.3-11)

2) ควรมีการควบคุมความสูงอาคารท่ีติดริมถนน
(W=0.1150) เพื่อมิให้บดบังต่อทัศนวิสัยในการขับขี่

ระดับประเทศ
ควรมีมาตรการที่เกี่ยวข้องด้านความปลอดภัย

ของถนนเพื่อเป็นแนวทางให้หน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง
นำไปใช้ในการกำหนดนโยบายเพื ่อส่งเสริมความ
ปลอดภัยทางถนน ดังน้ี

1) หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องกับความปลอดภัยของ
ถนน ควรมีการประสานงานกันเพื่อหาแนวทางในการ
แก้ไขปัญหาร่วมกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยจะเห็น
ได้จากปัจจัยภายนอกมีผลต่อความเสี่ยงสูงสุด (W=
0.4263) รองลงมาได้แก่ปัจจัยทางถนน (W=0.3032)
และปัจจัยด้านเมือง (W=0.2705)

2) รัฐบาลควรส่งเสริมระบบขนส่งมวลชน เพื่อ
ลดปริมาณจราจรท่ีหนาแน่นสูง (W=0.2304) และส่งผล
ต่อความปลอดภัยทางถนน

7.2 ข้อเสนอแนะเพื่อนำไปสู่การปฏิบัติ
องค์กรและหน่วยงานที ่เก ี ่ยวข้องกับความ

ปลอดภัยของถนน ควรมีมาตรการในการส่งเสริมความ
ปลอดภัยทางถนน (W=0.3032) โดยปัจจัยทางถนนมี
ความสำคัญต่อความเสี่ยงรองจากปัจจัยภายนอก ดังนี้

กรมทางหลวง ควรมีมาตรการดังน้ี
1) ควรมีการเพิ่มช่องจราจรสำหรับรถจักรยาน

ยนต์ เนื่องจากยานพาหนะประเภทนี้มีความเสี่ยงใน
การเกิดอุบัติเหตุมากที่สุด ร้อยละ 26.5 รองมาคือรถ
โดยสารประจำทาง และรถยนต์  หากมีช่องจราจรเฉพาะ
จะช่วยลดการเกิดอุบัติเหตุจราจรให้น้อยลงได้

2) ควรส่งเสริมให้มีการสร้างไหล่ทางบนถนน
(W=0.0795) และควรมีการจัดพ้ืนท่ีพักริมทางท่ีเหมาะสม
สำหรับพื้นที่จอดรถฉุกเฉินในทุกบริเวณ เนื่องจาก
ปัจจัยทางด้านจักรยานยนต์ย้อนศรมีความสำคัญต่อ
ความเส่ียงมากท่ีสุด (W=0.3908) โดยควรพิจารณาติด
ตั้งองค์ประกอบทางถนนให้มีความเหมาะสมดังนี้

 มีการติดตั ้งเครื ่องหมายจราจร (W=
0.2293) และป้ายจราจร (W=0.0336) ท่ีชัดเจน เน่ืองจาก
เม่ือพิจารณาองค์ประกอบทางถนนท้ังหมด เคร่ืองหมาย
จราจรมีความสำคัญที่สุด เพื่อให้รถสามารถจอดข้าง
ทางกรณีฉุกเฉินได้ (และควรมีการควบคุมกิจกรรม
การค้าแผงลอยบริเวณริมถนน ให้มีความเหมาะสมและ
ไม่เป็นอันตรายต่อการขับขี่อย่างปลอดภัย

3) ควรมีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน
ทั้งในเรื่องของอุปกรณ์จราจร ตลอดจนเครื่องหมาย
จราจรบนผิวทาง (W=0.2293) อย่างเหมาะสม เพ่ือเตือน
ผู้ขับข่ี โดยมีมาตรการดังน้ี

 ควรมีการติดตั้งป้ายจราจรก่อนที่จะถึง
บริเวณท่ีมีการลดช่องจราจรในทุกบริเวณ รวมถึงเคร่ือง
หมายบนผิวจราจรที่มีความเหมาะสม เพื่อผู้ขับขี่จะ
ได้เห็นชัดเจนและมีความระมัดระวังมากขึ้นก่อนถึง
บรเิวณทีม่กีารลดช่องจราจร

 ต้องมีการติดป้ายจราจรก่อนถึงทางโค้ง
หรือทางลาดลง และมีการติดตั้งอุปกรณ์ควบคุมจราจร
ในทุกบริเวณเพื่อเป็นการชะลอความเร็วของรถยนต์
เมื่อขับขี่บริเวณทางโค้งและช่วยลดการเกิดอุบัติเหตุได้

 ควรมีการปรับปรุงและซ่อมแซมถนน
รวมถึงอุปกรณ์จราจรให้มีความต่อเนื ่องและต้องมี
การซ่อมแซมปรับปรุงให้ถูกวิธี อีกทั้งควรมีมาตรการ
ในการตรวจสภาพพ้ืนผิวถนนทุก ๆ ช่วงระยะเวลาการ
เส่ือมสภาพของถนน (W=0.0876)

 ควรมีการเพิ ่มช่องทางสำหรับจอดรถ
เนื ่องจากการจอดรถที ่ไม่ถูกต้องส่งผลต่อการเกิด
อุบัติเหตุจราจร

บริษัท/สำนักงาน/สถานศึกษา ควรมีมาตรการดังน้ี
ควรมีการจัดฝึกอบรมองค์ความรู้ในการขับขี่

ท่ีถูกต้องให้แก่พนักงานในบริษัทหรือสำนักงาน รวมถึง
ในสถานศึกษา ก็ควรมีการจัดกิจกรรมให้ความรู้เก่ียวกับ
ปัจจัยเสี่ยงทางถนนนี้ เพื่อให้ผู้ใช้รถใช้ถนนมีความ
ตระหนักถึงอันตรายที ่เกิดจากการขับขี ่ให้มีความ
ปลอดภัยมากยิ่งขึ้น
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ให้ความอนุเคราะห์ข้อมูล ในท้ายที่สุดโครงการวิจัยนี้
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