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บทคัดย่อ

	 งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างการค้าหาบเร่แผงลอยกับลักษณะเชิงพื้นที่ของเมือง           
ใน 2 ประเด็น คือ ความสัมพันธ์เชิงพื้นที่ของหาบเร่แผงลอย และพฤติกรรมเชิงพื้นที่ของหาบเร่แผงลอย โดยมีย่าน
รามคำ�แหง แขวงหัวหมาก เขตบางกะปิ กรุงเทพมหานคร เป็นพื้นที่ศึกษา ผู้วิจัยได้เก็บข้อมูลด้วยวิธีสังเกตการณ์ แล้ว
นำ�ข้อมูลที่ได้มาวิเคราะห์ด้วยเครื่องมือเทคโนโลยีสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ ด้วยวิธีการวิเคราะห์เชิงพื้นที่และการประมวล
ผลข้อมูลทางภูมิศาสตร์ร่วมกับตัวแปรท่ีเก่ียวข้อง คือ การใช้ประโยชน์อาคาร สาธารณูปการ แหล่งพาณิชยกรรมขนาดใหญ่ 
ถนนและระบบขนส่งสาธารณะ ซึ่งผลการวิเคราะห์พบว่า ตัวแปรทั้งหมดส่งผลต่อการกระจายตัวของหาบเร่แผงลอยใน
พื้นที่ และในด้านพฤติกรรมเชิงพื้นที่ พบว่า การใช้ประโยชน์อาคาร โดยเฉพาะด้านพาณิชยกรรม ส่งผลต่อประเภทสินค้า
ของหาบเร่แผงลอยในพื้นที่มากที่สุด โดยหาบเร่แผงลอยที่ขายสินค้าประเภทเครื่องแต่งกายและของใช้มักกระจุกตัวใกล้
แหล่งพาณิชยกรรมขนาดใหญ่ ผลการศึกษานี้จะสร้างความเข้าใจที่เป็นจริง เพื่อการจัดการหาบเร่แผงลอยอย่างยั่งยืน

คำ�สำ�คัญ
การค้าหาบเร่แผงลอย 
เศรษฐกิจนอกระบบ 
พื้นที่สาธารณะ 
ย่านรามคำ�แหง 
กรุงเทพมหานคร 
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Abstracts

	 The objectives of this research are to study the relationships between spatial characteristics of urban 

area and behaviors of street vendors. The studied case of this research paper is Ramkamhaeng area in Hua 

Mak, Bangkapi, Bangkok. By using systematic observation as the main data collection method, the researcher 

applied the GIS software, using Spatial Analysis and Geoprocessing methods, as a tool to analyse the 

relationships between the locations and typologies of the street vendors and the following variables: building 

uses, locations of facilities and large-scale commercial buildings, relevant roads and public transportation 

modes. The results of the study revealed the distribution of street vendors as affected by all the aforementioned 

variables. The commercial use was the most significant building use influencing the availability of street vendor 

products. In particular, clothes and household goods were densely located near the large-scale commercial 

buildings. The results suggested a realistic interpretation for sustainable street vendors management.
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1. ที่มาและความสำ�คัญ

	 หาบเรแ่ผงลอยและการคา้บนทางเทา้เปน็ประเดน็ที่
มีการถกเถียงกันในทุกยุคสมัย เนื่องจากเป็นการนำ�พื้นที่
สาธารณะมาใช้ประโยชน์เชิงพาณิชย์ ทำ�ให้มีการกีดขวาง
ทางเท้าจนผู้สัญจรไม่ได้รับความสะดวก และยังส่งผลต่อ
ทัศนียภาพของเมืองที่ไม่มีความเป็นระเบียบเรียบร้อย 
ตลอดจนเกิดปัญหามลภาวะในพื้นที่อย่างปัญหาขยะ
มูลฝอยต่าง ๆ ที่ไม่มีการนำ�ไปทิ้งในบริเวณที่มีการจัด
เตรียมไว้ (MGR Online, 2013)

	 ขณะเดียวกันในอีกมุมหนึ่งนั้นมีการมองหาบเร่
แผงลอยและการค้าบนทางเท้าว่าเป็นรูปแบบการค้าที่มี
บทบาททางสังคมและเศรษฐกิจของประเทศจากการช่วย
ลดค่าครองชีพของผู้มีรายได้น้อยถึงปานกลาง และเป็น
จุดเด่นในทางยุทธศาสตร์การท่องเที่ยวของเมือง อีกทั้งยัง
เป็นรูปแบบวิถีชีวิตของคนไทยมาแต่อดีตที่ทำ�ให้เกิด
ความสะดวกในการดำ�รงชีวิต รวมไปถึงการทำ�ให้พื้นที่
สาธารณะถูกใช้สอยอย่างเต็มที่ ไม่ได้จำ�กัดประโยชน์แค่
เพียงด้านใดด้านหนึ่ง (Matichon Online, 2016a) 
	 ด้วยสภาพของความเป็นเศรษฐกิจนอกระบบที่มี
ลักษณะที่ถูกมองเป็น “สีเทา” เช่นนี้ การจัดการหาบเร่
แผงลอยและการค้าบนทางเท้าจึงถือเป็นประเด็นที่ท้าทาย
ต่อการวางแผนจัดการเมืองของกรุงเทพมหานครเป็น
อย่างยิ่ง โดยตลอดระยะเวลาที่ผ่านมามีการดำ�เนินด้วยวิธี
ต่าง ๆ หลายวิธี ตามมุมมองของผู้ว่าราชการกรุงเทพ-
มหานครทีแ่ตกตา่งกนั ซึง่ทำ�ใหเ้กดิความไมต่อ่เนือ่งในการ
ดำ�เนินการ
	 เช่นเดียวกับในระหว่างจัดทำ�งานวิจัยฉบับนี้ คณะ
รักษาความสงบแห่งชาติ (คสช.) ได้มีความพยายามที่จะ
จดัระเบยีบหาบเรแ่ผงลอยดว้ยวธิยีกเลกิจดุผอ่นผนัและขบั
ไล่ผู้ค้าออกจากหลายพื้นที่ในเขตใจกลางเมือง เช่น สยาม 
ประตูน้ำ� สีลม ฯลฯ  (Matichon Online, 2016b) ซึ่งการ
ดำ�เนินการด้วยวิธีดังกล่าวมีเสียงวิจารณ์เป็นวงกว้าง ทั้ง
ในทางบวกและทางลบ โดยคณะรักษาความสงบแห่งชาติ
ยังมีความพยายามที่จะจัดระเบียบพื้นที่อื่นทั่วกรุงเทพ-
มหานคร  แตย่งัไมป่ระสบความสำ�เรจ็ (Post Today, 2015)

	 สำ�หรับถนนรามคำ�แหง ซึ่งเป็นพื้นที่ศึกษานั้น 
ตั้งอยู่ในเขตบางกะปิ ถือเป็นถนนสายสำ�คัญสายหนึ่งของ
กรุงเทพมหานคร ตามแนวถนนมีหาบเร่แผงลอยและการ
ค้าบนทางเท้ากระจุกตัวอยู่จำ�นวนมาก จนมีการกล่าวว่า
เป็นหนึ่งในย่านที่มีการค้าประเภทนี้มากที่สุดแห่งหนึ่งใน

กรงุเทพมหานคร  โดยพืน้ทีต่ามแนวถนนรามคำ�แหงมกีาร
ใชป้ระโยชนท์ีด่นิประเภทพาณชิยกรรมและทีอ่ยูอ่าศยั รวม
ถึงสาธารณูปการต่าง ๆ จนเกิดเป็นย่านรามคำ�แหง เช่น 
มหาวิทยาลัยรามคำ�แหง สนามกีฬาหัวหมาก ฯลฯ (BMR, 

2012)

	 งานวิจัยฉบับนี้มีวัตถุประสงค์คือการศึกษาความ
สัมพันธ์ระหว่างการค้าหาบเร่แผงลอยกับลักษณะทาง
กายภาพของพื้นที่เมืองให้สามารถทราบถึงปัจจัยที่ทำ�ให้
พื้นที่บริเวณนี้มีหาบเร่แผงลอยกระจุกตัวอยู่จำ�นวนมาก 
ซึ่งข้อมูลเหล่านี้จะเป็นข้อมูลพื้นฐานสำ�หรับการวางแผน
และจัดการพื้นที่ของผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องต่อไป

2. วัตถุประสงค์

	 1. เพื่อศึกษาความสัมพันธ์เชิงพื้นที่ของการค้า
หาบเร่แผงลอย
	 2. เพื่อศึกษาพฤติกรรมเชิงพื้นที่ของการค้าหาบเร่
แผงลอยกับความเป็นย่าน

3. พื้นที่ศึกษา

	 พื้นที่ศึกษาเป็นพื้นที่ขนาด 3.07 ตารางกิโลเมตร 
ตัง้อยูต่ามแนวถนนรามคำ�แหง มพีืน้ทีอ่ยูใ่นแขวงหวัหมาก 
เขตบางกะปิ กรุงเทพมหานคร โดยมีเส้นแบ่งเขตคือ
คลองแสนแสบทางทิศเหนือ คลองเขมรทางทิศตะวันตก 
คลองกะจะทางทิศตะวันออก และซอยรามคำ�แหง 24 
ทางทิศใต้ (ดังรูปที่ 1)
	 สำ�หรับเหตุผลในการเลือกบริเวณนี้เป็นพื้นที่ศึกษา 
เนื่องจากบริเวณดังกล่าวมีหาบเร่แผงลอยกระจุกตัวอยู่
จำ�นวนมากและมีการกระจายตัวอยู่ทั่วพื้นที่ อีกทั้งยังเป็น
พื้นที่ที่มีความน่าสนใจคือเป็นที่ตั้งของมหาวิทยาลัย
รามคำ�แหง สนามกีฬาหัวหมาก และแหล่งพาณิชยกรรม
ขนาดใหญ่อีกหลายแห่ง เช่น เดอะมอลล์ 2 เดอะมอลล์ 3 
หัวหมากทาวน์เซ็นเตอร์ ฯลฯ ซึ่งเป็นบริเวณที่มีผู้ใช้งาน
มากในแต่ละวัน รวมไปถึงการมีระบบขนส่งสาธารณะ
ประจำ�ทางอนัไดแ้ก ่รถโดยสารประจำ�ทาง และเรอืโดยสาร
คลองแสนแสบ
	 อย่างไรก็ดี ในการสำ�รวจพื้นที่จะมีการเก็บข้อมูล
เฉพาะในพื้นที่สำ�รวจ ซึ่งเป็นบริเวณที่มีรัศมี 200 เมตร 
จากถนนรามคำ�แหงที่เป็นถนนสายหลักในพื้นที่ที่มีหาบเร่
แผงลอยตั้งอยู่จำ�นวนมาก เนื่องจากรัศมีดังกล่าวมีความ
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กว้างเพียงพอ ทำ�ให้ทราบถึงความสัมพันธ์เชิงพื้นที่ที่เป็น
วัตถุประสงค์ของการวิจัยได้ โดยการนำ�ข้อมูลที่ได้มา
วิเคราะห์ร่วมกับลักษณะกายภาพในขอบเขตพื้นที่ศึกษา

 
รูปที่ 1	ขอบเขตพื้นที่ศึกษากับสาธารณูปการ (วงกลมสีขาว) และ
	 แหล่งพาณิชยกรรมที่สำ�คัญ (วงกลมสีดำ�) ในพื้นที่ (Study 

	 area boundary and its major public utilities (light circle) 

	 and commercial facilities (dark circle))

4. แนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง

4.1 แนวคิดเศรษฐกิจนอกระบบ
	 เศรษฐกิจนอกระบบเป็นแนวคิดที่ได้รับความสนใจ
จากการศึกษาในระดับต่าง ๆ ทั้งในระดับองค์กรถึงระดับ
บุคคล ซึ่งมีรายละเอียดที่แตกต่างกัน
	 Thanee Chaiwat (2014) ไดใ้หค้วามเหน็วา่มอีงคก์ร
ระหว่างประเทศหลายแห่งได้ให้นิยามของเศรษฐกิจ
นอกระบบไว้อย่างน่าสนใจ คือ องค์การเพื่อความร่วมมือ
ทางเศรษฐกิจและการพัฒนา องค์การแรงงานระหว่าง
ประเทศ และธนาคารระหว่างประเทศเพ่ือการบูรณะและพัฒนา
	 องค์การเพื่อความร่วมมือทางเศรษฐกิจและการ
พฒันา (OECD) ไดใ้หน้ยิามของเศรษฐกจินอกระบบวา่เปน็
กิจกรรมทางเศรษฐกิจที่ไม่มีการบันทึกไว้ในระบบบัญชี
ประชาชาติ กล่าวคือ เป็นภาคเศรษฐกิจที่ไม่ถูกเรียกเก็บ
ภาษีจากภาครัฐ และไม่อยู่ภายใต้ระบบตลาด โดยอาจเป็น
กิจกรรมที่มีขนาดเล็ก
	 ส่วนองค์การแรงงานระหว่างประเทศ (ILO) ได้ให้
นิยามของเศรษฐกิจนอกระบบไว้ในอีกรูปแบบหนึ่ง โดย
ระบุว่าเป็นกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่แรงงานไม่ได้รับการ
คุ้มครอง ไม่อยู่ภายใต้ระบบความคุ้มครองสภาพการทำ�งาน
	 ขณะที่ธนาคารโลก (World Bank) เห็นว่าเศรษฐกิจ
นอกระบบคือกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่ผิดกฎหมาย เช่น 
การพนัน การค้าบริการทางเพศ ฯลฯ

	 จากนิยามขององค์กระหว่างประเทศข้างต้น 
Chaiwat ใหค้วามเหน็วา่เศรษฐกจินอกระบบมลีกัษณะเปน็
ไปตามที่องค์กรเหล่านี้ให้คำ�นิยามไว้ทั้งสามนิยาม กล่าว
คือ เศรษฐกิจนอกระบบเป็นทั้งกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่ไม่
เสียภาษี แรงงานไม่ได้รับการคุ้มครอง และไม่ได้รับการ
อนุญาตตามกฎหมาย ดังนั้น กิจกรรมทางเศรษฐกิจที่มี
ลักษณะสอดคล้องกับนิยามอย่างใดอย่างหนึ่งจึงถือเป็น
เศรษฐกิจนอกระบบทั้งสิ้น
	 ในแวดวงวิชาการนั้นมีการพูดถึงรูปแบบของ
เศรษฐกิจนอกระบบในแง่มุมต่าง ๆ  โดย Alejandro Portes 

และ Manuel Castells (1989) ได้ให้ความเห็นว่าเศรษฐกิจ
นอกระบบถือเป็นแหล่งวัตถุดิบและแรงงานราคาถูกให้
เศรษฐกิจในระบบ ด้าน Hernando de Soto (2003) ได้ให้
ความเห็นว่าเป็นรูปแบบกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่มีรูปแบบ
แตกต่างจากระเบียบที่ตั้งไว้ ไม่ได้หมายความว่าเป็น
กิจกรรมทางเศรษฐกิจที่ผิดปกติ ขณะที่ Kriangsak 

Chareonwongsak (2014) เห็นว่าการนำ�แรงงานในภาค
เศรษฐกิจนอกระบบเข้ามาอยู่ในระบบจะเป็นการคุ้มครอง
สวัสดิภาพแรงงานนอกระบบ และจัดเก็บภาษีได้มากขึ้น 
รวมถงึการวางแผนแกป้ญัหาความเหลือ่มล้ำ�ทางเศรษฐกจิ 
เนื่องจากการปล่อยให้อยู่นอกระบบทำ�ให้ภาครัฐไม่ทราบ
ข้อมูลทางเศรษฐกิจที่เกิดขึ้นจริงในพื้นที่

4.2 หาบเร่แผงลอย	

	 WIEGO (2016) ได้นิยามของหาบเร่แผงลอยไว้ว่า
เป็นกิจการที่มีรัศมีของสินค้าและบริการกว้างไกล เข้าถึง
สะดวก ใหบ้รกิารบนพืน้ทีส่าธารณะในเมอืงขนาดใหญ ่และ
มีสินค้าทุกสิ่งอย่าง
	 Terry Gary McGee (1973) ได้ให้ความเห็นว่า
หาบเรแ่ผงลอยมกัเลอืกทีต่ัง้อยู ่3 ประเภทหลกั ไดแ้ก ่ถนน 
ตลาด และสถานที่ที่คนพลุกพล่าน เช่น ตลาด สถานีขนส่ง 
ฯลฯ
	 Narumol Nirathron (2014) อธิบายถึงลักษณะ
หาบเร่แผงลอยตามบริบทของประเทศไทยว่าเป็นการใช้
พื้นที่ข้างทางเพื่อประกอบการค้า ทั้งถนน ตรอก ซอย และ
ทางเท้า โดยได้สร้างประโยชน์ทางเศรษฐกิจแก่ประเทศ
เปน็อยา่งสงู ถงึแมว้า่ผูค้า้จำ�นวนมากจะเปน็ผูม้รีายไดน้อ้ย 
Gisèle Yasmeen (2007) ให้ความเห็นว่าบริเวณที่ที่ดินมี
มูลค่าสูงมีแนวโน้มที่จะดึงดูดหาบเร่แผงลอยได้มากกว่า
ที่ดินที่มีมูลค่าต่ำ�กว่า โดยเฉพาะบริเวณที่มีสถานีรถไฟฟ้า
ตัง้อยู ่เนือ่งจากมผีูส้ญัจรผา่นไปมาจำ�นวนมาก โดยหาบเร่
แผงลอยถือเป็นส่ิงท่ีสะท้อนวัฒนธรรมของคนไทย โดยเฉพาะ
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ด้านอาหาร นอกจากประเภทอาหารแล้วยังสะท้อนถึง
ลักษณะท่ีชอบทานอาหารนอกบ้านและรักความสะดวกสบาย
ซึ่งสอดคล้องกับความเห็นของ Somsiri Siewwuttanagul, 

Takuro Inohae and Nobuo Mishima (2016) ที่ระบุว่า 
การใช้ประโยชน์ที่ดินที่เหมาะสมจะช่วยสร้างแรงดึงดูดใน
การพัฒนาเมือง รวมไปถึงคุณค่าทางเศรษฐกิจและสังคม
ของพื้นที่บริเวณนั้น Noppawan Srinoraditlert และ 

Rujiroj Anambutr (2017) ได้ให้ความเห็นว่าชุมชนดั้งเดิม
ของไทยมีการอาศัยและใช้พื้นที่บริเวณริมแม่น้ำ�ลำ�คลอง
ในการดำ�เนินชีวิตและทำ�การค้า

4.3 พื้นที่สาธารณะ
	 องค์การการศึกษา วิทยาศาสตร์ และวัฒนธรรมแห่ง
สหประชาชาติ (UNESCO, 2017) ได้ให้นิยามของพื้นที่
สาธารณะว่าเป็นสถานที่หรือบริเวณที่ เปิดให้ทุกคน
สามารถเข้าถึงได้ โดยไม่มีข้อจำ�กัดทางด้านเพศ เชื้อชาติ 
อาย ุหรอืฐานะทางเศรษฐกจิและสงัคม มกัหมายถงึบรเิวณ
ที่เป็นลานเปิดโล่ง สวนสาธารณะ และพื้นที่เชื่อมต่ออย่าง
ทางเท้าและถนน
	 Jürgen Habermas (1989) ได้ให้ความเห็นว่าพื้นที่
สาธารณะเป็นบริเวณที่คนในสังคมสามารถถกเถียงและ
แลกเปลี่ยนความเห็นถึงประเด็นสาธารณะ โดยที่ทุกคน
สามารถเข้าถึงโดยไม่ถูกปิดกั้นด้วยวิธีการใด ๆ
	 Jane Jacobs (1961) ให้ความเห็นว่าถนนควรถูก
จัดให้เป็นพื้นที่สาธารณะหลักอีกประเภทหนึ่ง เนื่องจาก
เป็นบริเวณที่คนในสังคมมีปฏิสัมพันธ์โดยไม่จำ�เป็นต้อง
รู้จักกัน ถึงแม้ว่ารูปแบบของปฏิสัมพันธ์นั้นอาจเป็นแบบ
ทางอ้อมอย่างการทำ�ให้พื้นที่บริเวณนั้นดูมีความปลอดภัย 
และทำ�ให้ผู้สัญจรและผู้อาศัยไม่รู้สึกว่าตนอยู่อย่างโดดเด่ียว
	 Debra Efroymson, Tran Thi Kieu Thanh Ha และ 
Pham Thuma (2009) ได้ร่วมกันศึกษาเกี่ยวกับพื้นที่
สาธารณะในประเทศกำ�ลังพัฒนา โดยพวกเขาได้ให้นิยาม
พื้นที่สาธารณะในความหมายที่กว้างออกไปอีกจากการ
แบ่งประเภทของพื้นที่สาธารณะออกเป็น 3 ประเภท ดังนี้
	 1. ถนนและทางเท้า ซึ่งเป็นพื้นที่สัญจร จุดค้าของ
หาบเร่แผงลอย และที่จอดรถ
	 2. สวนสาธารณะ สวนหย่อม และลานโล่ง ซึ่งเป็น
สถานที่พักผ่อนหย่อนใจและออกกำ�ลังกาย
	 3. ตลาด ซึ่งเป็นบริเวณที่ใช้แลกเปลี่ยนสินค้าจาก
ทั้งคนในและนอกพื้นที่
	 Nithi Lisnund (2016) ได้ให้ความเห็นว่าท้ังการเดินเท้า 
ถนนคนเดิน ตลาดนัด และหาบเร่แผงลอย ต่างถือได้ว่า

เป็นส่วนหน่ึงของพ้ืนท่ีสาธารณะ โดยในจังหวัดนครราชสีมา
มีการใช้เส้นทางสัญจรและพื้นที่ว่างในการทำ�การค้า
ประเภทหาบเร่แผงลอยอย่างคึกคัก
	 David O’Brien และ Boonanan Natakun (2016) 

ไดด้ำ�เนนิโครงการศาลา 08 และเหน็วา่การออกแบบชมุชน
ที่มีชีวิตควรให้สาธารณชนเข้ามามีบทบาทในการกำ�หนด
ลักษณะชุมชนของตน
	 Suppawad Kaewkhow และ Manat Srivanit (2017) 
ได้ให้ความเห็นว่าการออกแบบสภาพภูมิทัศน์ที่เหมาะสม
มคีวามสำ�คญัอยา่งยิง่ตอ่การวางผงัเมอืงและการทอ่งเทีย่ว 
เช่นเดียวกับ Jaturong Pokharatsiri และ Chulawadee 

Santad (2017) ที่ระบุว่าชุมชนท้องถิ่นและแหล่งมรดกทาง
วัฒนธรรมมีบทบาทสำ�คัญต่อการท่องเที่ยว
	 Fritz Akhmad Nuzira และ Bart Dewancker (2016) 
ได้ศึกษาพฤติกรรมและสภาพแวดล้อมของการเดินเท้าใน 
คิตะคิวชู ประเทศญี่ปุ่น และพบว่าความปลอดภัยและ
สภาพแวดล้อม รวมไปถึงอุปกรณ์ประกอบทางเท้าท่ีเหมาะสม
เป็นปัจจัยสำ�คัญที่ช่วยสนับสนุนการเดินเท้าในบริเวณนั้น 
ซึ่งสอดคล้องกับความเห็นของ Tanaphoom Wongbumru 

และ Bart Dewancker (2017) ที่ดำ�เนินการวิเคราะห์สภาพ
ความปลอดภัยบริเวณการเคหะคลองจั่น

4.4 ความสัมพันธ์เชิงพื้นที่
	 แนวคิดความสัมพันธ์เชิงพื้นที่ (spatial relation) 

เป็นแนวคิดในการอธิบายถึงที่ตั้งของวัตถุหนึ่งที่มีความ
สัมพันธ์กับวัตถุอีกอย่างหนึ่ง โดยแนวคิดนี้ได้ถูกนำ�มาใช้
ในหลายมิติ เช่น มิติทางคณิตศาสตร์ มิติทางภูมิศาสตร์ 
มิติทางผังเมือง ฯลฯ
	 Wichai Lorchutnopphakhun และ Suwatana 

Thadaniti (1995) ให้ความเห็นว่าพื้นที่ต่าง ๆ  ในเขตเมือง
มีบทบาทต่างกันตามการใช้ประโยชน์ที่ดิน ทั้งที่อยู่อาศัย 
แหล่งงาน การค้าและบริการ และนันทนาการ ซึ่งการใช้
ประโยชน์ที่ดินจะสะท้อนถึงลักษณะทางเศรษฐกิจและ
สังคมของพื้นที่ โดยการใช้ประโยชน์ที่ดินในพื้นที่หนึ่งจะ
มีความสัมพันธ์กับพื้นที่อื่นที่อยู่ใกล้ ๆ รวมทั้งเส้นทาง
คมนาคม เนื่องจากคนในพื้นที่จะมีการเดินทางจนเกิดการ
เปลี่ยนแปลงตลอดเวลา ตัวอย่างคือการใช้ชีวิตของคนใน
หนึ่งวันที่ต้องออกจากบ้านในช่วงเช้าเพื่อไปทำ�งาน และ
เม่ือเลิกงานในช่วงเย็นอาจไปใช้สินค้าและบริการในพ้ืนท่ีอ่ืน 
หรืออาจใช้บริการแหล่งนันทนาการเพื่อพักผ่อนหย่อนใจ 
และกลับบ้านเพื่อนอนหลับ จะเห็นได้ว่านอกจากความ
สัมพันธ์ระหว่างที่ดินแล้ว ยังมีความสัมพันธ์กับเวลามา
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เกี่ยวข้องด้วย ซึ่งความสัมพันธ์รูปแบบนี้เรียกว่าความ
สัมพันธ์เชิงพ้ืนท่ีภายในเขตเมือง (internal spatial relation)

5. ระเบียบวิธีวิจัย

	 งานวิจัยนี้ดำ�เนินการจากข้อมูล 2 ประเภทคือข้อมูล
ปฐมภูมิ และข้อมูลทุติยภูมิ โดยสำ�หรับข้อมูลปฐมภูมินั้น
ได้มาจากการลงพื้นที่สำ�รวจด้วยวิธีสังเกตการณ์ข้อมูล
หาบเร่แผงลอย ได้แก่ ที่ตั้ง ประเภท และสินค้าของหาบเร่
แผงลอย โดยมีการสำ�รวจในวันพุธที่เป็นวันกลางสัปดาห์ 
และในวันศุกร์ที่เป็นวันทำ�งานวันสุดท้ายของสัปดาห์และ
ยังเป็นวันที่มีหาบเร่แผงลอยมากที่สุด ในการสำ�รวจมี
การแบ่งเวลาสำ�รวจออกเป็น 3 ช่วง คือช่วงเช้า (07:30 น.-
09:30 น.) ช่วงกลางวัน (13:30 น.-15:30 น.) และช่วง
กลางคืน (19:00 น.-21:00 น.) ซึ่งสำ�รวจเมื่อวันพุธที่ 
15 กุมภาพันธ์ และวันพุธที่ 22 กุมภาพันธ์ และวันศุกร์ที่ 
3 มีนาคม และวันศุกร์ที่ 10 มีนาคม พ.ศ. 2560  และใช้
ข้อมูลวันที่มีหาบเร่แผงลอยมากที่สุด ส่วนข้อมูลทุติยภูมิ 
ได้แก่ ข้อมูลจากสื่ออิเล็กทรอนิกส์ ข้อมูลจากสื่อสิ่งพิมพ์ 
และข้อมูลจากงานวิจัยของผู้อื่นที่เกี่ยวข้อง
	 ข้อมูลที่ได้ถูกนำ�มาวิเคราะห์ร่วมกันด้วยเครื่องมือ
เทคโนโลยีสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ ด้วยวิธีการวิเคราะห์
เชิงพื้นที่ (spatial analysis) และการประมวลผลข้อมูลทาง
ภมูศิาสตร ์(geoprocessing) ประกอบกบัการวเิคราะหต์าม
หลักวิชาการที่ได้จากข้อมูลทุติยภูมิ โดยนำ�ข้อมูลหาบเร่

ตารางที่ 1 ตัวแปรในการวิจัย (Research variables)

ตัวแปร รายละเอียด

หาบเร่แผงลอย หาบเร่แผงลอยในประเทศไทยถือเป็นเศรษฐกิจนอกระบบตามแนวคิดของ Chaiwat (2014) 
โดยสามารถแบ่งประเภทของหาบเร่แผงลอยได้ตามแนวคิดเกี่ยวกับหาบเร่แผงลอยของ 
Nirathron (2014) คือ แบบเคลื่อนที่ได้และเคลื่อนที่ไม่ได้ และมีการเก็บข้อมูลสินค้าที่ขาย

การใช้ประโยชน์อาคาร ตามแนวคิดเกี่ยวกับหาบเร่แผงลอยของ Yasmeen (2007) ที่ได้ให้ความเห็นว่าหาบเร่แผงลอย
มักตั้งอยู่ในบริเวณที่มีมูลค่าที่ดินสูงมากกว่าบริเวณที่มีมูลค่าที่ดินต่ำ�กว่า โดยการใช้ประโยชน์
อาคารถอืเปน็หนึง่ในปจัจยัชีว้ดัมลูคา่ทีด่นิ และยงัแสดงถงึความเขม้ขน้และความหนาแนน่ของ
คนในพื้นที่ รวมถึงผู้สัญจรไปมา โดย McGee (1973) กล่าวว่า หาบเร่แผงลอยจะตั้งอยู่ใน
บริเวณที่คนพลุกพล่าน

ถนน ตามแนวคิดเกี่ยวกับหาบเร่แผงลอยของ Nirathron (2014) ที่ได้ให้ความเห็นว่าหาบเร่แผงลอย
มักใช้พื้นที่ข้างทางในการประกอบการค้า เช่น ถนน ทางเท้า ฯลฯ

ระบบขนส่งสาธารณะ ตามแนวคิดเกี่ยวกับหาบเร่แผงลอยของ Yasmeen (2007) ที่ได้ให้ความเห็นว่าหาบเร่แผงลอย
มักตั้งอยู่ตามบริเวณที่มีคนพลุกพล่านอย่างระบบขนส่งสาธารณะ เช่น สถานีขนส่ง สถานี
รถไฟฟ้า ท่าเรือโดยสาร ฯลฯ และแหล่งพาณิชยกรรมขนาดใหญ่ เช่น ตลาด ห้างสรรพสินค้า 
ฯลฯ โดยนอกจากระบบขนสง่สาธารณะและแหลง่พาณชิยกรรมแลว้ สาธารณปูการบางประเภท
ยังถือเป็นบริเวณที่มีคนพลุกพล่าน เช่น โรงเรียน มหาวิทยาลัย สนามกีฬา ฯลฯ

สาธารณูปการ

แหล่งพาณิชยกรรมขนาดใหญ่

ที่มา: ผู้วิจัย

แผงลอยซ้อนทับกับข้อมูลตัวแปรที่เกี่ยวข้องที่ได้มาจาก
การลงพื้นที่สำ�รวจ และข้อมูลสารสนเทศทางภูมิศาสตร์
ของกรุงเทพมหานคร ได้แก่ การใช้ประโยชน์อาคาร 
สาธารณูปการ แหล่งพาณิชยกรรมขนาดใหญ่ ถนน และ
ระบบขนสง่สาธารณะ เพือ่ใหโ้ปรแกรมนำ�ขอ้มลูไปคำ�นวณ
การกระจุกตัวของหาบเร่แผงลอยในบริเวณนั้น
	 หลังจากข้อมูลผ่านกระบวนการได้มีการแสดงผล
การวิเคราะห์ให้เข้าใจง่ายด้วยแผนที่ แผนภูมิ ตาราง และ
การบรรยายเชิงพรรณนา (ตารางที่ 1)

6. ผลการศึกษา

	 ในการศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างการค้าหาบเร่
แผงลอยกับลักษณะทางกายภาพของพื้นที่เมืองมีการ
วเิคราะหอ์อกเปน็ 2 ประเดน็หลกั ไดแ้ก ่การวเิคราะหค์วาม
สัมพันธ์เชิงพื้นที่ และการวิเคราะห์พฤติกรรมเชิงพื้นที่

6.1	 การวิเคราะห์ความสัมพันธ์เชิงพื้นที่ของหาบเร่
	 แผงลอยกับลักษณะทางกายภาพของพื้นที่เมือง
	 การวิ เคราะห์ความสัมพันธ์ เชิงพื้นที่ เป็นการ
วิเคราะห์การกระจุกตัวของหาบเร่แผงลอยที่ตั้งอยู่บริเวณ
ต่าง ๆ  ของพื้นที่ศึกษา โดยการใช้เครื่องมือทางเทคโนโลยี
สารสนเทศภูมิศาสตร์ในการคำ�นวณความหนาแน่นของ
หาบเร่แผงลอยในบริเวณนั้นๆ ผลที่ได้จะมีการแสดง
ลักษณะความเข้มของสีในแต่ละบริเวณอย่างแตกต่างกัน
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ตามความหนาแน่นของหาบเร่แผงลอยที่ตั้งอยู่ ซึ่งบริเวณ
ที่มีความเข้มมากจะเป็นบริเวณที่มีหาบเร่แผงลอยกระจุก
ตัวมาก ส่วนบริเวณที่มีความเข้มน้อยกว่าจะเป็นบริเวณที่
มีหาบเร่แผงลอยกระจุกตัวน้อยกว่า หรือบางบริเวณไม่มี
หาบเร่แผงลอยตั้งอยู่เลย
6.1.1 ช่วงเช้า (07:30 น.-09:30 น.)
	 การวิเคราะห์ความสัมพันธ์เชิงพื้นที่ในช่วงเช้า 
พบวา่ หาบเรแ่ผงลอยในพืน้ทีศ่กึษามกัตัง้อยูต่ามแนวถนน
รามคำ�แหง ซึ่งเป็นถนนสายหลัก มีการกระจุกตัวมากที่สุด
บริเวณตั้งแต่ซอยรามคำ�แหง 21 ถึงซอยรามคำ�แหง 29 
และตั้งแต่ซอยรามคำ�แหง 35 ถึงซอยรามคำ�แหง 45 และ
ยังมีใกล้บริเวณซอยรามคำ�แหง 17 และซอยรามคำ�แหง 61 
(ดังรูปที่ 2)
	 เมื่อพิจารณาพื้นที่ดังกล่าวจะพบว่าพื้นที่บริเวณที่มี
หาบเร่แผงลอยกระจุกตัวมากที่สุดนั้นอยู่บริเวณใกล้กับ
หัวหมากทาวน์เซ็นเตอร์ ซ่ึงเป็นแหล่งพาณิชยกรรมขนาดใหญ่ 
ลักษณะทั่วไปของพื้นที่บริ เวณนี้มีการใช้ประโยชน์
แบบพาณิชยกรรมเป็นส่วนใหญ่ ส่วนการคมนาคมอยู่ใกล้
กับซอยรามคำ�แหง 21 และซอยรามคำ�แหง 24 ที่เป็น
ถนนสายรอง รวมไปถึงซอยรามคำ�แหง 29 ที่เป็นทาง
เข้าไปสู่ท่าเรือโดยสารคลองแสนแสบ

 
 
รูปที่ 2	แผนที่แสดงความสัมพันธ์เชิงพื้นที่ของหาบเร่แผงลอย
	 ในช่วงเช้า (07:30 น.-09:30 น.) (The map shows spatial 

	 relationship of street vendors in the morning at 

	 07:30-09:30 am.)

	 บริเวณที่มีหาบเร่แผงลอยกระจุกตัวมากอีกบริเวณ
หนึ่ง คือบริเวณซอยรามคำ�แหง 35 ถึงซอยรามคำ�แหง 45 
โดยมีจุดที่มีความกระจุกตัวมากที่สุดในบริเวณซอย
รามคำ�แหง 41 ซึ่งตั้งอยู่ใกล้กับโรงเรียนวัดเทพลีลา 
และอยู่ตรงข้ามมหาวิทยาลัยรามคำ�แหง 

	 ส่วนซอยรามคำ�แหง 17 ที่เป็นบริเวณที่มีหาบเร่
แผงลอยอยู่เล็กน้อย มีลักษณะการใช้ประโยชน์แบบ
พาณิชยกรรมและสาธารณูปการ คือ เดอะมอลล์ 2 และ 3 
และที่ทำ�การไปรษณีย์ไทย และยังมีซอยรามคำ�แหง 61 อีก
บริเวณหนึ่งที่มีหาบเร่แผงลอยอยู่เล็กน้อยในช่วงเช้า 
โดยจากการลงพื้นที่สำ�รวจ พบว่า บริเวณนี้มีป้ายหยุด
รถโดยสารประจำ�ทางที่มีผู้มาใช้บริการมาก และมีลักษณะ
เป็นชุมชนที่มีตลาดตั้งอยู่
6.1.2 ช่วงกลางวัน (13:30 น.-15:30 น.)
	 ความสัมพันธ์เชิงพื้นที่ของหาบเร่แผงลอยในช่วง
กลางวันมีความคล้ายคลึงกับหาบเร่แผงลอยในช่วงเช้า 
คือมีการกระจุกตัวอยู่อย่างหนาแน่นที่สุดในบริเวณซอย
รามคำ�แหง 21 ถึงซอยรามคำ�แหง 29 รองมาคือบริเวณ
ซอยรามคำ�แหง 39 ถึงซอยรามคำ�แหง 43 และมีพื้นที่
บริเวณอื่นที่มีหาบเร่แผงลอยกระจายตัวอยู่ประปราย 
ได้แก่ ซอยรามคำ�แหง 19/1 ตั้งแต่ซอยรามคำ�แหง 47 ถึง
ซอยรามคำ�แหง 51 และซอยรามคำ�แหง 65 (ดังรูปที่ 3)
	 บริเวณซอยรามคำ�แหง 21 ถึงซอยรามคำ�แหง 29 น้ัน
มีการกระจุกตัวมากที่สุดบริเวณซอยรามคำ�แหง 27 
ถึงซอยรามคำ�แหง 29 ซึ่งลักษณะทั่วไปตั้งอยู่ใกล้เส้นทาง
คมนาคมที่มีความสำ�คัญอย่างซอยรามคำ�แหง 21 และ
ซอยรามคำ�แหง 24 ทีเ่ปน็ถนนสายรอง และซอยรามคำ�แหง 
29 ที่เป็นทางเข้าไปยังท่าเรือโดยสารคลองแสนแสบ 
โดยมีแหล่งพาณิชยกรรมขนาดใหญ่คือหัวหมากทาวน์
เซ็นเตอร์

รูปที่ 3	แผนที่แสดงความสัมพันธ์เชิงพื้นที่ของหาบเร่แผงลอย
	 ในช่วงกลางวัน (13:30 น.-15:30 น.) (The map shows 

	 spatial relationship of street vendors in the afternoon 

	 at 13:30-15:30 pm.)



JARS 15(2). 20188

	 ขณะที่พื้นที่บริเวณที่มีหาบเร่แผงลอยกระจุกตัวอยู่
รองลงมา คอื บรเิวณซอยรามคำ�แหง 39 ถงึซอยรามคำ�แหง
43 มีลักษณะเช่นเดียวกับที่ได้อธิบายไว้ในการวิเคราะห์
ในช่วงเช้า คือ เป็นบริเวณที่อยู่ใกล้ถนนสายรอง และมี
สถานที่ที่มีความสำ�คัญอย่างโรงเรียนวัดเทพลีลา รวมไป
ถึงมีลักษณะเป็นชุมชนที่มีการประกอบพาณิชยกรรม
เป็นส่วนใหญ่
	 สว่นบรเิวณทีม่คีวามแตกตา่งจากชว่งเชา้ คอืบรเิวณ
ตั้งแต่ซอยรามคำ�แหง 47 ถึงซอยรามคำ�แหง 51 เป็น
บริเวณที่มีความหนาแน่นเพิ่มขึ้นจากช่วงเช้า โดยตั้งอยู่
ตรงข้ามกับทางเข้ามหาวิทยาลัยรามคำ�แหง และบริเวณนี้
มีอาคารที่ประกอบพาณิชยกรรมจำ�นวนมาก ซึ่งส่วนใหญ่
เปิดบริการตั้ งแต่ ในช่วงสาย เช่นเดียวกับบริ เวณ
ซอยรามคำ�แหง 65 หรือซอยมหาดไทย ที่เป็นอีกบริเวณ
ที่มีหาบเร่แผงลอยเพิ่มขึ้นจากช่วงเช้า ซึ่งบริเวณดังกล่าว
ถือว่าเป็นบริเวณที่มีการประกอบพาณิชยกรรมมากเช่น
เดียวกัน โดยมีแหล่งพาณิชยกรรมขนาดใหญ่ คือ เอฟบีที
สปอร์ตคอมเพล็กซ์
6.1.3 ช่วงกลางคืน (19:00 น.-21:00 น.)
	 ช่วงกลางคืนเป็นช่วงที่มีหาบเร่แผงลอยหนาแน่น
มากที่สุดในหนึ่งวัน โดยในวันศุกร์มีหาบเร่แผงลอยตั้งเป็น
แถวยาวต่อเนื่องไปตลอดแนวตั้งแต่ซอยรามคำ�แหง 17 ไป
จนถงึซอยรามคำ�แหง 65 แตบ่รเิวณทีม่คีวามหนาแนน่มาก
ที่สุดยังคงเป็นพื้นที่บริเวณเดิมที่มีหาบเร่แผงลอยในช่วง
เวลาก่อนหน้า ได้แก่ ตั้งแต่ซอยรามคำ�แหง 21 ถึงซอย
รามคำ�แหง 29 ตั้งแต่ซอยรามคำ�แหง 37 ถึงซอย
รามคำ�แหง 41 และตั้งแต่ซอยรามคำ�แหง 53 ถึงซอย
รามคำ�แหง 59 (ดังรูปที่ 4)

รูปที่ 4	แผนที่แสดงความสัมพันธ์เชิงพื้นที่ของหาบเร่แผงลอย
	 ในช่วงกลางคืน (19:00 น.-21:00 น.) (The map shows 

	 spatial relationship of street vendors in the evening at  

	 19:00-21:00 pm.)

  	 หากพิจารณาจะเห็นได้ว่าหาบเร่แผงลอยทุกช่วง
เวลามีการเลือกที่ตั้งในบริเวณใกล้เคียงกันมากที่สุด คือ
บริเวณท่ีมีสถานท่ีท่ีมีผู้คนพลุกพล่าน เช่น แหล่งพาณิชยกรรม
ขนาดใหญ่ สาธารณูปการ ฯลฯ บริเวณที่มีการสัญจรผ่าน
ไปมามากอย่างบริเวณที่เป็นถนนสายรองหรือมีระบบ
ขนส่งสาธารณะที่สำ�คัญเชื่อมต่อ และบริเวณที่มีลักษณะ
เป็นชุมชนที่มีการประกอบพาณิชยกรรมและการอยู่อาศัย 
	 ทั้งนี้ จะเห็นได้ว่าหาบเร่แผงลอยในช่วงกลางคืน
จะตั้งเป็นแนวยาวตลอดแนว ตั้งแต่ซอยรามคำ�แหง 17 
ที่มีห้างเดอะมอลล์ 2 และ 3 เป็นต้นไป จนถึงซอย
รามคำ�แหง 65 ที่มีเอฟบีทีสปอร์ตคอมเพล็กซ์ตั้งอยู่ และ
อยู่ตรงข้ามกับสนามกีฬาหัวหมากที่มีสะพานลอยข้ามไป 
แตไ่มพ่บหาบเรแ่ผงลอยเลยในชว่งกอ่นซอยรามคำ�แหง 17 
และถัดจากซอยรามคำ�แหง 65 จึงสามารถยืนยันถึง
เนื้อความที่สรุปไว้ข้างต้นได้เป็นอย่างดี
6.1.4 การตรวจสอบความสัมพันธ์ของตัวแปร
	 ผู้วิจัยได้ทำ�การตรวจสอบตัวแปรที่มีความสัมพันธ์
กับการเลือกที่ตั้งของหาบเร่แผงลอย โดยใช้เครื่องมือ
เทคโนโลยสีารสนเทศทางภมูศิาสตรว์ดัการกระจายตวัของ
หาบเร่แผงลอยจากระยะห่างเฉลี่ยระหว่างหาบเร่แผงลอย
กับตัวแปรดังกล่าว ซึ่งผู้วิจัยได้เลือกช่วงกลางวันมาเป็น
ตัวแทนในการวิเคราะห์ เนื่องจากเป็นช่วงที่มีหาบเร่
แผงลอยกระจายตัวอยู่ไม่มากหรือน้อยเกินไป เพื่อไม่
ให้การวิเคราะห์เกิดความคลาดเคลื่อน
	 ผู้วิจัยได้เลือกตัวแปรประเภทการใช้ประโยชน์
อาคารที่มีสัดส่วนมากในพื้นที่มาทำ�การวิเคราะห์ คือ
ประเภทที่อยู่อาศัย ประเภทพาณิชยกรรม และแบบผสม
ระหว่างสองประเภทข้างต้น นำ�มาพิจารณาร่วมกัน 
เนื่องจากมีลักษณะร่วมกัน คือ การประกอบพาณิชยกรรม 
พบว่า ประเภทพาณิชยกรรมและแบบผสมระหว่างที่อยู่
อาศยัและพาณชิยกรรม มคีวามสมัพนัธก์บัหาบเรแ่ผงลอย
มากที่สุด โดยยิ่งในระยะใกล้จะมีจำ�นวนหาบเร่แผงลอย
มากกว่าในระยะที่ไกลออกไป และไม่พบหาบเร่แผงลอยที่
ตั้งอยู่ห่างจากอาคารประเภทพาณิชยกรรมและแบบผสม
ดงักลา่วเกนิ 50 เมตร สว่นประเภททีอ่ยูอ่าศยัไมส่ง่ผลมาก
เท่ากับประเภทพาณิชยกรรมและแบบผสม เนื่องจากที่อยู่
อาศัยมักตั้งอยู่ในซอยมากกว่าตามแนวถนนสายหลัก 
(ดังรูปที่ 5)
	 เมื่อผู้วิจัยนำ�จำ�นวนหาบเร่แผงลอยมาพิจารณากับ
ระยะห่างเฉลี่ยจากสาธารณูปการและแหล่งพาณิชยกรรม
ขนาดใหญ่ที่มีผู้ใช้งานมาก ได้แก่ สนามกีฬาหัวหมาก 
มหาวิทยาลัยรามคำ�แหง โรงเรียนวัดเทพลีลา เดอะมอลล์ 2
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เดอะมอลล์ 3 หัวหมากทาวน์เซ็นเตอร์ เมเจอร์ซินิเพล็กซ์ 
รามคำ�แหง เมเจอร์ฮอลลีวูด รามคำ�แหง เอฟบีทีสปอร์ต
คอมเพล็กซ์ และตลาดเสรีหัวหมาก พบว่า จำ�นวนหาบเร่
แผงลอยมีความสัมพันธ์กับระยะห่างจากสถานที่สำ�คัญ
เหล่านี้ โดยในระยะที่อยู่ใกล้สถานที่สำ�คัญมากที่สุดมี
จำ�นวนหาบเร่แผงลอยมากที่สุด คือมีอยู่มากถึง 31 จุด ใน
ชว่งระยะหา่งเฉลีย่ 25 เมตรแรก และระยะไกลทีส่ดุคอืระยะ
ห่างเฉลี่ย 150 เมตร เหลือหาบเร่แผงลอยอยู่เพียง 4 จุด 
(ดังรูปที่ 6)

รูปที่ 5	แผนภูมิแสดงจำ�นวนหาบเร่แผงลอย ตามระยะห่างเฉลี่ย
	 จากอาคาร จำ�แนกตามการใช้ประโยชน์อาคาร (The graph 
	 shows the number of street vendors by average building 

	 distance, classified by building use)

รูปที่ 6	แผนภูมิแสดงจำ�นวนหาบเร่แผงลอย ตามระยะห่างเฉลี่ย
	 จากสาธารณูปการและพาณิชยกรรมขนาดใหญ่ (The 

	 graph shows the number of street vendors by average 

	 distance from major utilities and large-scale commercial 

	 buildings)

	 ในด้านตัวแปรถนนที่หาบเร่แผงลอยมีการตั้ง
เรียงตัวอยู่ตามแนวถนนรามคำ�แหง ซึ่งเป็นถนนสายหลัก 
อยู่แล้ว ผู้วิจัยจึงนำ�มาวิเคราะห์เพียงถนนสายรอง ได้แก่ 
ซอยรามคำ�แหง 21 ซอยรามคำ�แหง 24 ซอยรามคำ�แหง 
39 และซอยรามคำ�แหง 65 พบว่า ในจุดที่ใกล้กับถนนสาย
รองมากที่สุดในระยะห่างเฉลี่ย 50 เมตร มีหาบเร่แผงลอย
กระจกุตวัอยูม่ากทีส่ดุ และมจีำ�นวนลดลงเรือ่ย ๆ  ตามระยะ
หา่งจากถนนสายรอง แตร่ะยะหา่งเฉลีย่หลงัจาก 300 เมตร 
เปน็ตน้ไป กลบัมหีาบเรแ่ผงลอยจำ�นวนมากขึน้จนถงึระยะ

ห่างเฉลี่ย 400 เมตร ซึ่งเป็นไปได้ว่าในช่วงระยะห่างดัง
กล่าวมีปัจจัยอื่นที่ทำ�ให้มีหาบเร่แผงลอยไปตั้งอยู่ รวมทั้ง
การที่หาบเร่แผงลอยมักตั้งอยู่ตามแนวถนนสายหลักใน
พื้นที่อย่างถนนรามคำ�แหงอยู่แล้ว ถนนสายรองจึงถือเป็น
ปัจจัยเสริมที่ส่งผลให้หาบเร่แผงลอยมีจำ�นวนมากขึ้น 
เนื่องจากเป็นบริเวณที่มีการเดินทางพลุกพล่านมากกว่า
ถนนสายย่อย (ดังรูปที่ 7)

รูปที่ 7	แผนภมูแิสดงจำ�นวนหาบเรแ่ผงลอย ตามระยะหา่งเฉลีย่จาก
	 ถนนสายรอง (The graph shows the number of street 

	 vendors by average distance from collector roads)

6.2	 การวิเคราะห์พฤติกรรมเชิงพื้นที่ของหาบเร่
	 แผงลอยกับความเป็นย่าน
	 การวิเคราะห์พฤติกรรมเชิงพื้นที่ เป็นการวิเคราะห์
ความแตกต่างของหาบเร่แผงลอยที่ให้บริการอยู่ในบริเวณ
ต่าง ๆ ของพื้นที่ โดยเป็นการแสดงถึงความแตกต่างของ
ประเภทสินค้าที่จำ�หน่ายในบริเวณนั้น ๆ การวิเคราะห์
พฤติกรรมเชิงพื้นที่มีการใช้เครื่องมือทางเทคโนโลยี
สารสนเทศทางภูมิศาสตร์ในการคำ�นวณระยะห่างของ
หาบเร่แผงลอยท่ีมีการจำ�หน่ายสินค้าจำ�นวนมากในบริเวณหน่ึง 
กบัลกัษณะการใชป้ระโยชนอ์าคารและทีด่นิบรเิวณนัน้ เพือ่
พิจารณาถึงความสัมพันธ์ของสินค้าและการใช้ประโยชน์
อาคารและที่ดิน
6.2.1 ช่วงเช้า (07:30 น.-09:30 น.)
	 สำ�หรับในช่วงเช้ามีหาบเร่แผงลอยทั้งหมด 81 จุด 
สามารถแบ่งประเภทสินค้าที่ขายออกเป็นอาหาร 72 จุด 
ได้แก่ อาหารแบบมีโต๊ะนั่ง 11 จุด และอาหารแบบไม่มีโต๊ะ
นั่ง 61 จุด เป็นของใช้ 9 จุด ได้แก่ เครื่องแต่งกาย 1 จุด 
ของใชส้ว่นบคุคล 3 จดุ ของใชใ้นครวัเรอืน 2 จดุ และสนิคา้
อื่น ๆ 3 จุด (ดังรูปที่ 8 และ 9)
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รูปที่ 8	แผนภูมิแสดงสัดส่วนประเภทสินค้าของหาบเร่แผงลอย
	 ในช่วงเช้า (07:30 น.-09:30 น.) (The graph shows the 

	 percentage of street vendor’s products in the morning 

	 at 07:30-9:30 am.)

รูปที่ 9	 แผนที่แสดงพฤติกรรมเชิงพื้นที่ของหาบเร่แผงลอยใน
	 ช่วงเช้า (07:30 น.-09:30 น.) (The map shows spatial 

	 behaviors of street vendors in the morning at 

	 07:30-09:30 am.)

	 เมื่อพิจารณาจากสภาพดังกล่าวจะเห็นว่าหาบเร่
แผงลอยในช่วงเช้ามีการให้บริการสินค้าประเภทอาหาร
เป็นส่วนใหญ่ ซึ่งเป็นสินค้าที่มีความจำ�เป็นสูงสุดในการ
ดำ�เนินชีวิต สินค้าประเภทนี้มีการกระจายตัวอยู่ตามแนว
พื้นที่สำ�รวจ ส่วนสินค้าประเภทของใช้พบได้น้อยในช่วง
เวลานี้จนไม่มีนัยสำ�คัญ
	 ผูว้จิยัมกีารเกบ็ขอ้มลูสนิคา้ประเภทอาหารแยกออก
เป็นอาหารแบบมีโต๊ะนั่ง และอาหารแบบไม่มีโต๊ะนั่ง โดย
ถือว่าทั้งสองแบบมีความสำ�คัญต่อวิถีประจำ�วันของคนใน
พื้นที่ เนื่องด้วยจุดเด่นของหาบเร่แผงลอยที่ให้บริการ
สินค้าราคาถูกและจำ�หน่ายในบริเวณที่เป็นทางผ่าน ทำ�ให้
คนในพืน้ทีไ่ดร้บัความสะดวกจากความเรง่รบีกอ่นเดนิทาง
ไปสถานที่ทำ�งานหรือสถานศึกษาต่อไป

6.2.2 ช่วงกลางวัน (13:30 น.-15:30 น.)
	 หาบเร่แผงลอยในช่วงกลางวันมีจำ�นวนทั้งหมด 
100 จุด แบ่งออกเป็นอาหาร 59 จุด ได้แก่ อาหารแบบมี
โต๊ะนั่ง 13 จุด อาหารแบบไม่มีโต๊ะนั่ง 46 จุด เป็นของใช้ 
41 จุด ได้แก่ เครื่องแต่งกาย 23 จุด ของใช้ส่วนบุคคล 
15 จุด ของใช้ในครัวเรือน 1 จุด และสินค้าอื่น ๆ 2 จุด 
(ดังรูปที่ 10 และ 11) 
	 เม่ือพิจารณาสภาพดังกล่าวจะเห็นได้ว่าในช่วงเวลาน้ี
เริ่มมีสินค้าที่ไม่จำ�เป็นมากขึ้นกว่าช่วงเช้าที่มีสินค้า
ประเภทอาหารเป็นหลัก แต่ในช่วงเวลากลางวันมีสินค้าที่
มีความจำ�เป็นน้อยกว่าอย่างเครื่องแต่งกายและของใช้
ส่วนบุคคล เช่น เครื่องประดับ กระเป๋า ฯลฯ โดยหาบเร่
แผงลอยที่ให้บริการสินค้าประเภทนี้จะตั้งอยู่ตั้งแต่ซอย
รามคำ�แหง 15 และพบเป็นช่วง ๆ ของถนนรามคำ�แหง   
ฝ่ังขาออกไปจนถึงซอยรามคำ�แหง 39 ส่วนถัดจากน้ันยังคง
เป็นสินค้าประเภทอาหารเป็นหลักเช่นเดียวกับช่วงเช้า

รูปที่ 10	แผนภูมิแสดงสัดส่วนประเภทสินค้าของหาบเร่แผงลอย
	 ในช่วงกลางวัน (13:30 น.-15:30 น.) (The graph shows 

	 the percentage of street vendor’s products in the 

	 afternoon at 13:30-15:30 pm.)

รูปที่ 11	แผนที่แสดงพฤติกรรมเชิงพื้นที่ของหาบเร่แผงลอยในช่วง
	 กลางวัน (13:30 น.-15:30 น.) (The map shows spatial 

	 behaviors of street vendors in the afternoon at 

	 13:30-15:30 pm.) 
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	 สำ�หรบัสนิคา้ประเภทเครือ่งแตง่กายและของใชส้ว่น
บุคคล ซึ่งตั้งเป็นแนวยาวตามพื้นที่ดังกล่าวนั้น สามารถ
สังเกตได้ว่าจุดเริ่มต้นของการตั้งหาบเร่แผงลอยประเภทนี้
อยู่บริเวณซอยรามคำ�แหง 15 ที่อยู่ใกล้ห้างสรรพสินค้า
เดอะมอลล์ 2 และ 3 และพบเห็นเป็นช่วง ๆ  ในบริเวณใกล้
แหล่งพาณิชยกรรมขนาดใหญ่ คือ เมเจอร์ซินิเพล็กซ์ 
หัวหมากทาวน์เซ็นเตอร์ และเมเจอร์ฮอลลีวูด ตามลำ�ดับ 
แต่นอกจากสถานที่เหล่านี้แล้วไม่พบหาบเร่แผงลอย
ประเภทเครื่องแต่งกายและของใช้ส่วนบุคคลมากนัก       
จึงสามารถอธิบายได้ว่าแหล่งพาณิชยกรรมขนาดใหญ่มี 
ผลตอ่หาบเรแ่ผงลอยทีใ่หบ้รกิารสนิคา้ประเภทนี ้เนือ่งจาก
เปน็สนิคา้ประเภทเดยีวกบัทีแ่หลง่พาณชิยกรรมขนาดใหญ่
ให้บริการ แต่มีความหลากหลายและมีราคาถูกกว่า ทำ�ให้
เกดิแรงดงึดดูขึน้จากระยะทีต่ัง้อยูใ่กลก้นั หรอืเปน็ทางผา่น
ในการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะ จากแหล่งด้าน
พาณิชยกรรมขนาดใหญ่
6.2.3 ช่วงกลางคืน (19:00 น.-21:00 น.)
	 ช่วงกลางคืนมีหาบเร่แผงลอยทั้งหมด 339 จุด 
แบ่งเป็นอาหาร 108 จุด ได้แก่ อาหารแบบมีโต๊ะนั่ง 23 จุด 
อาหารแบบไม่มีโต๊ะนั่ง 85 จุด เป็นของใช้ 231 จุด ได้แก่ 
เครื่องแต่งกาย 145 จุด ของใช้ส่วนบุคคล 58 จุด ของใช้
ในครัวเรือน 13 จุด และสินค้าอ่ืน ๆ  15 จุด (ดังรูปท่ี 12 และ 13)
	 เมื่อพิจารณาสภาพดังกล่าวจะเห็นได้ว่า ในช่วง
กลางคืนเป็นช่วงเวลาที่สินค้าที่มีความจำ�เป็นไม่มากนัก
อยา่งเครือ่งแตง่กายและของใชส้ว่นบคุคลมสีดัสว่นเพิม่ขึน้
จนกลายเป็นประเภทสินค้าที่มีการให้บริการมากที่สุด โดย
มากกว่าสินค้าประเภทอาหารที่เป็นสินค้าส่วนใหญ่ในช่วง
เวลาก่อนหน้านั้น
	 หาบเร่แผงลอยในช่วงเวลานี้พบเห็นได้ตลอดแนว
ถนนรามคำ�แหง ตั้งแต่ซอยรามคำ�แหง 17 ถึงซอย
รามคำ�แหง 65 มีการให้บริการสินค้าหลายประเภทปะปน
กันไปมา โดยสินค้าประเภทอาหารจะกระจุกตัวอยู่มาก
บริเวณใกล้กับสาธารณูปการ ได้แก่ โรงเรียนวัดเทพลีลา 
มหาวิทยาลัยรามคำ�แหง และสนามกีฬาหัวหมาก ส่วน
สินค้าประเภทเครื่องแต่งกายและของใช้ส่วนบุคคลจะ
กระจกุตวัอยูใ่กลแ้หลง่พาณชิยกรรมขนาดใหญ ่ไดแ้ก ่หา้ง
สรรพสินค้าเดอะมอลล์ 2 และ 3 เมเจอร์ซินีเพล็กซ์ 
หัวหมากทาวน์เซ็นเตอร์ และเมเจอร์ฮอลลีวูด ขณะที่ใน
บริเวณใกล้กับถนนสายรองจะมีสินค้าให้บริการหลาย
ประเภทปะปนกัน

	 ขณะเดียวกันในช่วงเวลานี้ยังพบสินค้าประเภท
ของใช้ในครัวเรือน เช่น พัดลม นาฬิกา ภาชนะใส่อาหาร 
ฯลฯ ที่พบบริเวณตั้งแต่ซอยรามคำ�แหง 53 ถึงซอย
รามคำ�แหง 57 ซึ่งบริเวณนี้มีลักษณะเป็นชุมชนที่มีอาคาร
ประกอบพาณิชยกรรมอย่างหนาแน่นสำ�หรับให้บริการ
นักศึกษาและผู้ใช้งานมหาวิทยาลัย เช่น จำ�หน่ายอุปกรณ์
การเรียน เครื่องแต่งกาย เป็นต้น และยังมีหอพักตั้งอยู่
หลายแห่ง จึงคาดว่าสินค้าประเภทนี้มีการให้บริการแก่
บคุคลทีอ่าศยัในหอพกัหรอืบรเิวณใกลเ้คยีงเปน็สำ�คญั โดย
อาจกล่าวได้ว่าหาบเร่แผงลอยในช่วงกลางคืนมีลักษณะที่
สอดรับกับพาณิชยกรรมขนาดย่อมอย่างร้านค้าทั่วไปมาก
ขึ้นกว่าช่วงกลางวันที่สอดรับกับแหล่งพาณิชยกรรมขนาด
ใหญ่เท่านั้น

รูปที่ 12	แผนภูมิแสดงสัดส่วนประเภทสินค้าของหาบเร่แผงลอยใน
	 ช่วงกลางคืน (19:00 น.-21:00 น.) (The graph shows 

	 the percentage of street vendor’s products in the 

	 evening at 19:00-21:00 pm.)

รูปที่ 13	แผนที่แสดงพฤติกรรมเชิงพื้นที่ของหาบเร่แผงลอยในช่วง
	 กลางคืน (19:00 น.-21:00 น.) (The map shows spatial 

	 behaviors of street vendors in the evening at 

	 19:00-21:00 pm.)
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	 6.2.4 การตรวจสอบความสัมพันธ์ของตัวแปร
	 ในการวิเคราะห์พฤติกรรมเชิงพื้นที่ของหาบเร่
แผงลอย ผู้วิจัยได้ใช้เครื่องมือเทคโนโลยีสารสนเทศทาง
ภูมิศาสตร์ตรวจสอบความเที่ยงตรงของการวิเคราะห์ โดย
การวัดระยะห่างระหว่างตัวแปรต่าง ๆ กับหาบเร่แผงลอย
ที่จำ�หน่ายสินค้าที่มีความเกี่ยวข้องกัน ซึ่งผู้วิจัยได้
วิเคราะห์ว่าหาบเร่แผงลอยที่ให้บริการสินค้าประเภท
ของใช้มีความสัมพันธ์กับแหล่งพาณิชยกรรม
	 ผูว้จิยัไดน้ำ�หาบเรแ่ผงลอยในชว่งกลางวนัมาทำ�การ
วิเคราะห์ เนื่องจากเป็นช่วงที่เริ่มมีหาบเร่แผงลอยประเภท
ของใช้มาตั้งขาย ส่วนช่วงเช้าเป็นช่วงที่มีเพียงสินค้า
ประเภทอาหาร และชว่งกลางคนืเปน็ชว่งท่ีมหีาบเรแ่ผงลอย
ทั้งอาหารและของใช้กระจายอยู่ทั่วพื้นที่ ดังนั้น การเลือก
ช่วงเวลากลางวันมาทำ�การวิเคราะห์จึงทำ�ให้เห็นภาพ
ชัดเจนถึงบริเวณที่หาบเร่แผงลอยประเภทของใช้เริ่ม
กระจุกตัว ซึ่งถือเป็นบริเวณที่สะท้อนให้เห็นถึงแรงดึงดูด
ต่อหาบเร่แผงลอยที่ให้บริการสินค้าประเภทนี้
	 เมื่อพิจารณาจากแผนภูมิแสดงจำ�นวนหาบเร่
แผงลอยที่จำ�หน่ายของใช้ ตามระยะห่างเฉลี่ยจากแหล่ง
พาณชิยกรรมขนาดใหญ ่สามารถเหน็ไดว้า่บรเิวณทีอ่ยูใ่กล้
กับแหล่งพาณิชยกรรมขนาดใหญ่มีหาบเร่แผงลอยอยู่
มากกว่าบริเวณที่ไกลออกไป โดยเฉพาะในระยะเฉลี่ย 100 
เมตร จากแหลง่พาณชิยกรรมขนาดใหญท่ีม่หีาบเรแ่ผงลอย
ประเภทนี้กระจุกตัวอยู่มากที่สุด ส่วนในระยะห่างเฉลี่ย
ตั้งแต่ 200 เมตรขึ้นไปนั้นมีหาบเร่แผงลอยที่จำ�หน่าย
ของใช้ลดลงเรื่อย ๆ จนเหลือเพียงช่วงละ 1 จุดในทุก 
100 เมตร
	 นอกจากน้ี สังเกตได้ว่าบริเวณท่ีใกล้แหล่งพาณิชยกรรม
มากกวา่ 100 เมตร กลบัมจีำ�นวนนอ้ยกวา่ในระยะหา่งเฉลีย่ 
100 เมตร ผู้วิจัยเห็นว่าเกิดจากการเป็นพื้นที่ในระยะถอย
รน่ของอาคารทีเ่ปน็เอกชน และมเีจา้หนา้ทีข่องอาคารคอย
ดูแลพ้ืนท่ีไม่ให้มีการต้ังแผงค้าบริเวณหน้าแหล่งพาณิชยกรรม
ขนาดใหญ่ ทำ�ให้ผู้ค้าต้องตั้งแผงค้าให้ห่างออกไปมากขึ้น 
แต่ยังอยู่ในช่วงที่กลุ่มเป้าหมาย ซึ่งอาจเป็นกลุ่มเดียวกัน
กบัแหลง่พาณชิยกรรมขนาดใหญ ่สญัจรผา่นไปมา และอกี
เหตุผลหนึ่งคือในการวิเคราะห์มีแหล่งพาณิชยกรรมขนาด
ใหญ่แห่งหนึ่งที่ตั้งอยู่ห่างจากแหล่งพาณิชยกรรมขนาด
ใหญอ่ืน่ คอืเอฟบที ีสปอรต์คอมเพลก็ซ ์ทำ�ใหเ้กดิระยะหา่ง
เฉล่ียมากข้ึนตามระยะห่างจากแหล่งพาณิชยกรรมขนาดใหญ่
แห่งนี้ที่ตั้งอยู่ในระยะไกล

 
รูปที่ 14 	แผนภูมิแสดงจำ�นวนหาบเร่แผงลอยที่จำ�หน่ายของใช้ 
	 ตามระยะห่างเฉลี่ยจากแหล่งพาณิชยกรรมขนาดใหญ่
	 (The graph shows the number of street vendors, 

	 selling household goods, by average distance from 

	 large-scale commercial buildings)

7. สรุปผลการศึกษา

	 สำ�หรับประเด็นความสัมพันธ์เชิงพื้นที่ของหาบเร่
แผงลอย พบว่า บริเวณที่มีหาบเร่แผงลอยตั้งอยู่มักมีการ
ใชป้ระโยชนอ์าคารประเภทพาณชิยกรรมเปน็หลกั ทัง้แบบ
พาณิชยกรรมเพียงอย่างเดียว และแบบผสมร่วมกับที่อยู่
อาศัย รวมถึงแหล่งพาณิชยกรรมขนาดใหญ่ ส่วนการ
ใช้ประโยชน์อาคารแบบสาธารณูปการมีผลเฉพาะ
สาธารณูปการที่เป็นจุดหมายของคนจำ�นวนมากอย่าง
สถานศึกษาและสนามกีฬาหัวหมาก ในด้านการคมนาคม 
หาบเร่แผงลอยจะอยู่ตามถนนที่มีแนวโน้มผู้สัญจรมาก
อย่างถนนสายหลักและถนนสายรอง สอดคล้องกับระบบ
ขนส่งสาธารณะ ซึ่งไม่ใช่เพียงการมีระบบขนส่งสาธารณะ
จะทำ�ให้มีหาบเร่แผงลอย แต่ระบบขนส่งสาธารณะนั้นจะ
ต้องมีผู้ใช้งานจำ�นวนมากด้วย ดังจะเห็นได้จากที่ซอย
รามคำ�แหง 29 มีหาบเร่แผงลอยตั้งอยู่มาก เนื่องจากเป็น
ที่ตั้งของท่าเรือโดยสารคลองแสนแสบ โดยผลการศึกษานี้
ถือว่าเป็นไปตามแนวคิดของ Nirathron (2014) และ 
Yasmeen (2007) ที่กล่าวว่าหาบเร่แผงลอยมักตั้งอยู่ตาม
แนวเส้นทางคมนาคมและบริ เวณที่ดินที่มีมูลค่าสูง
	 สว่นประเดน็พฤตกิรรมเชงิพืน้ทีข่องหาบเรแ่ผงลอย 
พบว่า สินค้าที่ขายมักแปรผันตามการใช้ประโยชน์อาคาร
เป็นสำ�คัญ โดยเฉพาะบริเวณอาคารที่มีผู้ใช้งานจำ�นวน
มากอย่างสาธารณูปการ และแหล่งพาณิชยกรรมขนาด
ใหญ่ พบว่า สินค้าที่ขายมีการตอบสนองต่อผู้ใช้งานอาคาร
เหล่านั้น ดังเช่นบริเวณที่มีห้างสรรพสินค้าตั้งอยู่มักมี
หาบเร่แผงลอยที่ขายสินค้าประเภทเครื่องแต่งกายหรือ
ของใช้ทั่วไป ส่วนตามเส้นทางคมนาคมทั่วไปที่ไม่มีแหล่ง
พาณชิยกรรมขนาดใหญ ่แตผู่ใ้ชง้านเขา้มาในพืน้ทีเ่พือ่การ
เดินทางเท่านั้นมักมีสินค้าที่มีความจำ�เป็นมากอย่างสินค้า
ประเภทอาหาร
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ตารางที่ 2 ภาพรวมของผลการศึกษา (Result overview)

ช่วงเวลา ความสัมพันธ์เชิงพื้นที่ พฤติกรรมเชิงพื้นที่

เช้า กระจุกตัวมากบริเวณที่เป็นแหล่งงานและเส้นทางคมนาคมที่
สำ�คัญ

หาบเร่แผงลอยส่วนใหญ่จำ�หน่ายอาหาร

กลางวัน กระจุกตัวมากบริเวณเดียวกับช่วงเช้า แต่มีความหนาแน่นและ
แผ่ขยายออกไปกว้างขวางขึ้น

มีการจำ�หน่ายสินค้าปะปนกันทั้งอาหารและของใช้ โดยมี
หาบเร่แผงลอยที่จำ�หน่ายของใช้เริ่มเกิดขึ้นในบริเวณที่มี
แหล่งพาณิชยกรรมขนาดใหญ่ตั้งอยู่

กลางคืน มคีวามหนาแนน่ตลอดแนวถนนสายหลกัทีป่ระกอบดว้ยตวัแปร
ที่ส่งผล ได้แก่ การใช้ประโยชน์อาคาร ถนน ระบบขนส่ง
สาธารณะสาธารณูปการ และแหล่งพาณิชยกรรมขนาดใหญ่

หาบเรแ่ผงลอยทีจ่ำ�หนา่ยของใชม้มีากกวา่อาหาร โดยเฉพาะ
บริเวณที่เป็นแหล่งพาณิชยกรรมขนาดใหญ่ และชุมชนที่มี
การอยู่อาศัยและพาณิชยกรรม

ที่มา: ผู้วิจัย

ตารางที่ 3 สรุปผลการศึกษา (Summary)

ประเด็นศึกษา รายละเอียด ตัวแปรที่ส่งผล

ความสัมพันธ์เชิงพื้นที่ การกระจุกตัวและความหนาแน่น
ของหาบเร่แผงลอย ณ บริเวณนั้น

- การใชป้ระโยชนท์ีด่นิและอาคาร (ตามแนวคดิของ Yasmeen,   

2007) 
- ถนน (ตามแนวคิดของ Nirathron, 2014)
- ระบบขนส่งสาธารณะ (ตามแนวคิดของ Yasmeen, 2007) 
- ช่วงเวลาที่แตกต่างกัน

พฤติกรรมเชิงพื้นที่ ความแตกต่างของลักษณะประเภทสินค้าที่
หาบเร่แผงลอยจำ�หน่าย ณ บริเวณนั้น

ที่มา: ผู้วิจัย

	 นอกจากตัวแปรข้างต้นแล้ว ผู้วิจัยพบว่า สิ่งอื่นที่
ส่งผลต่อสินค้าที่ขายของหาบเร่แผงลอยอย่างมีนัยสำ�คัญ
คือช่วงเวลาที่มีความแตกต่างกัน สังเกตได้ว่าในช่วงเวลา
กลางคืนเป็นช่วงที่มีสินค้าประเภทเครื่องแต่งกายและ
ของใช้ทั่วไปเพิ่มขึ้นจนกระจายไปทั่วบริเวณ อย่างไรก็ดี 
กล่าวได้ว่าการที่มีหาบเร่แผงลอยขายสินค้าประเภท
เหล่านี้ในช่วงกลางคืนมากกว่าเวลาอื่นนั้น โดยส่วนใหญ่
ยังคงตั้งอยู่ตามแนวการใช้ประโยชน์อาคารประเภท
พาณิชยกรรมอยู่เช่นเดิม เพียงแต่กระจายไปในแหล่ง
พาณิชยกรรมขนาดย่อมอย่างร้านค้าทั่วไปมากขึ้น (ดัง
ตารางที่ 2 และ 3)

8. ข้อเสนอแนะ

	 การศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างการค้าหาบเร่
แผงลอยกับลักษณะทางกายภาพของพื้นที่เมือง ทำ�ให้
ผู้ วิจัยได้ทราบถึงข้อมูลความสัมพันธ์ เชิงพื้นที่และ
พฤติกรรมเชิงพื้นที่ของหาบเร่แผงลอยกับความเป็นย่าน
ในพื้นที่ศึกษาย่านรามคำ�แหง โดยผู้วิจัยได้มีข้อเสนอแนะ
ถึงผู้ที่เกี่ยวข้องกับการจัดการหาบเร่แผงลอยให้มีแนวทาง
ที่เหมาะสมตามความเห็นของผู้วิจัย ทั้งในด้านมาตรการ
ทางกฎหมาย และด้านการจัดการเชิงพื้นที่

8.1 มาตรการทางกฎหมาย
	 จากการศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างการค้าหาบเร่
แผงลอยกับลักษณะทางกายภาพของพื้นที่เมือง ผู้วิจัย
เห็นว่าหาบเร่แผงลอยยังเป็นรูปแบบการค้าที่มีประโยชน์
ต่อคนในพื้นที่และผู้สัญจรผ่านไปมา โดยเฉพาะหาบเร่
แผงลอยที่ให้บริการสินค้าประเภทอาหาร ซึ่งเป็นสินค้าที่
มีความจำ�เป็นในชีวิตประจำ�วัน ส่วนสินค้าประเภทอื่น ๆ 
นอกจากอาหารยังมีบทบาทในการให้บริการที่สอดรับกับ
การใช้ประโยชน์อาคารบริเวณใกล้เคียง รวมทั้งมีบทบาท
ในการเพิ่มความรู้สึกปลอดภัยจากอาชญากรรมในพื้นที่
ตามแนวคิดเกี่ยวกับพื้นที่สาธารณะของ Jacobs (1961) 

แต่ขณะเดียวกันในมุมมองของความเป็นเส้นทางสัญจร 
ทางเท้าและถนนยังมีความจำ�เป็นที่จะต้องให้ความสำ�คัญ
กับผู้สัญจรเป็นหลัก หาบเร่แผงลอยจึงไม่ควรกีดขวางทาง
สญัจรมากจนผูส้ญัจรเกดิความไมส่ะดวก ผูว้จิยัเหน็วา่เสน้
ทางสัญจรสาธารณะเป็นพื้นที่สาธารณะที่ทุกคนมีสิทธิใน
การใชพ้ืน้ที ่แตก่ารหาประโยชนจ์ากพืน้ทีส่าธารณะนัน้ควร
เป็นไปอย่างเหมาะสมและเกิดประโยชน์ต่อสาธารณะ
	 มาตรการทางกฎหมายในการยกเลิกจุดผ่อนผันที่มี
การบังคับใช้คือประกาศกรุงเทพมหานคร เรื่อง ยกเลิกจุด
ผ่อนผันให้ทำ�การค้าหาบเร่แผงลอย ตามประกาศ
กรุงเทพมหานคร เรื่อง กำ�หนดจุดผ่อนผันให้ทำ�การค้า
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หาบเร่แผงลอย ลงวันที่ 31 พฤษภาคม 2548 ในพื้นที่เขต
บางกะปิ ซึ่งมีมุมมองในทางลบต่อหาบเร่แผงลอยที่เป็น
เศรษฐกิจนอกระบบอย่างชัดเจนดังที่เห็นได้จากความใน
มาตรา 20 ที่ผู้วิจัยเห็นว่ามีความเข้มข้นมากเกินไป และ
ควรมีการผ่อนปรนบางประการ โดยจากผลการวิเคราะห์ 
ผู้วิจัยได้เห็นว่าหาบเร่แผงลอยในแต่ละช่วงเวลามีลักษณะ
ที่แตกต่างกัน การออกมาตรการทางกฎหมายจึงควรคำ�นึง
ถงึรายละเอยีดในแตล่ะชว่งเวลาใหม้คีวามแตกตา่งกนัดว้ย 
กล่าวคือ ควรมีการออกกฎหมายที่ควบคุมการค้าหาบเร่
แผงลอยโดยตรง มีเนื้อหาเกี่ยวกับการกำ�หนดช่วงเวลา 
ประเภท ขนาด และจำ�นวนหาบเร่แผงลอยที่อนุญาตให้
ทำ�การค้าได้ และกฎหมายฉบับนี้จะมีบทบาทในการสร้าง
มาตรฐานที่ดีของหาบเร่แผงลอยในกรุงเทพมหานคร
	 มาตรการทางกฎหมายที่ผู้วิจัยเสนอนี้อาจมีเนื้อหา
ให้ในช่วงเวลาเร่งด่วนสามารถจำ�หน่ายสินค้าประเภท
อาหารเปน็หลกั สว่นประเภทของใชอ้าจอนญุาตใหจ้ำ�หนา่ย
ได้นอกเวลาเร่งด่วน หรือจำ�กัดจำ�นวนและกำ�หนดขนาด
การจำ�หน่ายให้ใช้พื้นที่น้อย รวมทั้งการเก็บค่าตอบแทน
ให้เก็บจากสินค้าประเภทของใช้ในอัตราที่สูงกว่าอาหาร 
เนื่องจากมีความจำ�เป็นน้อยกว่า และให้คิดอัตราค่า
ตอบแทนตามขนาดของแผงค้า

8.2 การจัดการเชิงพื้นที่
	 จากมาตรการทางกฎหมายที่ผู้วิจัยเห็นว่าภาครัฐ
ควรนำ�การค้าหาบเร่แผงลอยเข้ามาจัดการให้เสมือนว่า
เป็นการค้าแบบเศรษฐกิจในระบบ แต่ไม่ได้หมายความว่า
จะสามารถทำ�การคา้ไดใ้นพืน้ทีส่าธารณะทกุแหง่ เนือ่งจาก

ปัญหาของหาบเร่แผงลอย คือ การกีดขวางผู้สัญจรให้ไม่
ได้รับความสะดวก จึงต้องมีการอนุญาตเฉพาะในการค้า  
ที่ไม่กีดขวางทางสัญจร
	 จากผลการวิ เคราะห์ที่ผู้วิจัยได้ เห็นว่าหาบเร่
แผงลอยมีความเชื่อมโยงกับตัวแปรอื่นอย่างชัดเจนนั้น 
การจัดการพื้นที่ของภาครัฐที่ผ่านมามีเพียงการประกาศ
จุดผ่อนผันที่ไม่ได้มีการพิจารณาถึงตัวแปรและช่วงเวลาที่
มีความแตกต่างกัน ผู้วิจัยเห็นว่าการกำ�หนดพื้นที่ออกเป็น
แผนผังกำ�หนดโซนหาบเร่แผงลอยตามประเภทสินค้าที่
อนญุาตใหจ้ำ�หนา่ยจงึเปน็แนวทางหนึง่ทีน่า่สนใจ โดยอาจ
นำ�กฎหมายที่ออกมาเพื่อควบคุมหาบเร่แผงลอยโดยตรง
มาใช้บังคับแผนผังให้มีผลบังคับใช้ การกำ�หนดโซนใน
แผนผังดังกล่าว อาจแบ่งออกเป็นบริเวณที่อนุญาตให้
จำ�หน่ายสินค้าทุกประเภท บริเวณที่อนุญาตให้จำ�หน่าย
สินค้าบางประเภท และบริเวณที่ไม่อนุญาตให้จำ�หน่าย
สินค้าทุกประเภท และในแต่ละโซนจะมีข้อกำ�หนดย่อยใน
การกำ�หนดระยะถอยร่น ขนาด สินค้าที่จำ�หน่าย และ
ความหนาแนน่ของหาบเรแ่ผงลอยทีแ่ตกตา่งกนัตามความ
เหมาะสมของโซนนั้น
	 นอกจากนี้ จากสภาพปัจจุบันของพื้นที่ พบว่า ยังมี
บางบริเวณที่มีหาบเร่แผงลอยตั้งอยู่ทั้งสองฝั่งของทางเท้า
เดียวกัน กล่าวคือ มีหาบเร่แผงลอยหนาแน่นกีดขวาง
ทั้งฝั่งติดอาคารและฝั่งติดถนน ทำ�ให้ผู้สัญจรบนทางเท้า
ไม่ได้รับความสะดวกและมีบางส่วนที่กีดขวางถนน จึงควร
จัดไม่ให้กีดขวางเส้นทางสัญจร โดยอนุญาตให้ตั้งได้เพียง
ฝั่งหนึ่งฝั่งใดของทางเท้านั้น และไม่อนุญาตให้ตั้งบนถนน
โดยเด็ดขาด

9. กิตติกรรมประกาศ

	 ขอขอบคุณผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร. นิจ ตันติศิรินทร์ และผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดร. มานัส ศรีวณิช ในฐานะกรรมการ
สารนิพนธ์ ที่สละเวลามาให้คำ�แนะนำ�และ           ชี้ให้เห็นถึงข้อบกพร่องต่าง ๆ  ของงานวิจัยในมุมมอง     ของผู้เช่ียวชาญ
ด้านเศรษฐศาสตร์เชิงพ้ืนท่ี และการใช้  เคร่ืองมือสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ให้มีความรัดกุมมาก     ย่ิงข้ึน รวมถึงการให้ความ
รู้ด้านเทคนิคเกี่ยวกับเครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย
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