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บทคัดย่อ

	 การเจริญเติบโตของเมืองที่เพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่องในช่วงเวลาที่ผ่านมา ได้ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงทางด้าน
สิ่งแวดล้อมและสังคมทั้งในแง่บวก คือ เมืองมีความเจริญทางเทคโนโลยีที่อำ�นวยความสะดวกต่อประชากร และในแง่ลบ คือ 
ทำ�ลายพื้นที่ทางธรรมชาติ และรูปแบบทางสังคมที่เปลี่ยนแปลงไป อันแสดงให้เห็นถึงการพัฒนาเมืองทางด้านกายภาพนั้น
มีความสัมพันธ์ต่อการเปล่ียนแปลงโครงสร้างเชิงสัณฐานของเมืองและนำ�ไปสู่รูปแบบทางสังคมที่เปลี่ยนแปลง ปัญหาดัง
กล่าวเป็นความท้าทายต่อการพัฒนาและวางแผนเมืองให้มีประสิทธิภาพ กรอบแนวคิดและการวิเคราะห์ซึ่งครอบคลุมความ
แตกตา่งทางปจัจยัดา้นกายภาพของเมอืงและสงัคมทีเ่กีย่วขอ้งกบัโครงสรา้งรปูแบบการใชป้ระโยชนท์ีดิ่นมบีทบาทสำ�คัญใน
การประเมินความยั่งยืนของการวางแผนเมือง ดังนั้น การศึกษานี้จึงได้วิเคราะห์ถึงความสัมพันธ์ดังกล่าวด้วยการใช้เครื่อง
มือในการวางแผนและออกแบบเมืองสมัยใหม่ โดยการวิเคราะห์ศักยภาพในการพัฒนา (Potential Surface Analysis: PSA) 
และการวิเคราะห์โครงข่ายเมือง (Urban Network Analysis) รวมทั้งการศึกษาโครงสร้างเชิงสัณฐานของเมือง เพื่อประเมิน
รูปแบบทางกายภาพในการพัฒนาเมืองที่ยั่งยืน และเปรียบเทียบรูปแบบทางสังคมท่ีได้จากการสังเกต ผลการวิเคราะห์
สามารถแสดงถงึลกัษณะทางสงัคมทีแ่ตกตา่งตามบรบิทพืน้ทีใ่นเขตเทศบาลเมอืงทา่โขลง จงัหวดัปทมุธาน ี ของพืน้ทีช่มุชน
ดั้งเดิมที่มีศักยภาพในการพัฒนาเมืองที่น้อย แต่รูปแบบของการใช้พื้นที่ที่ให้ความสำ�คัญต่อพื้นที่สาธารณะ อาทิ ลานวัด 
ตลาดนัด มักกระจุกตัวอยู่บริเวณโครงข่ายการเข้าถึงที่ดีในระดับชุมชน ตลอดจนปริมาณการสัญจรที่ไม่หนาแน่นนัก ส่งผล
ให้รูปแบบของทุนทางสังคมที่เหนียวแน่นมากกว่าชุมชนใหม่ท่ีเจริญเติบโตจากอุตสาหกรรมในพื้นท่ีซึ่งถึงแม้จะมีศักยภาพ
ของเมอืงและการเขา้ถงึทีด่กีวา่ แตไ่มไ่ดเ้อือ้ตอ่การสง่เสรมิพืน้ทีท่างสงัคมหรอืพืน้ทีส่าธารณะทีม่อียู ่ดงันัน้ งานวจิยัชิน้น้ีจึง
เปน็งานอกีชิน้หนึง่ทีน่ำ�เครือ่งมอืของการวางแผนเมอืงมาใชแ้ละนำ�เสนอโดยการวเิคราะหบ์รบิทของสงัคมทีเ่กดิขึน้ ผลทีไ่ด้
จากงานวิจัยสามารถนำ�มาใช้เป็นกรอบในการวิเคราะห์สำ�หรับประเมินพื้นที่ในการพัฒนาเมืองอย่างยั่งยืนเพื่อการวางแผน
เมืองและการใช้ประโยชน์ที่ดิน

Abstract

	 The continued urbanizing with rapid development has induced the changes of several urban environmental 

aspects both positive and negative impacts. Although urban development has brought high technology improve-

ment to support the demand of population, the transformations in term of replacement of natural resources and 

social value has become sustainability challenges, especially in the nonphysical terms. These changes has been 

an evidence of influences of revolutionize on urban physical terms create on the structure of urban morphology 
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which has been essential for meeting this challenge to improve efficient urban development and planning 

phase. The conceptual and analytical framework covering different aspects both physical and nonphysical 

characteristics with rational land use structure plays an essential role for objectively evaluating the 

sustainability of urban land use. Thus, to explore the association of those characteristics, this study identified 

the potential neighborhood structure by applying a geographical analysis tool to quantify the spatial interaction 

of social space of the adjacent area. Consequently, social features could be determined in terms of social 

capital of different locations in dissimilar neighborhoods of Thakhlong municipality, Pathumthani province. Based 

on the application of Potential Surface Analysis (PSA) and Urban Network Analysis (UNA), the major factors for 

evaluating the sustainability of urban land use could be used to explain. It was found that public spaces of the 

traditional communities within the study area demonstrated poor urban potential. On the other hand, with good 

local accessibility and low traffic volume, these areas have been important places of the community in term of 

public spaces such as space in temple, market, etc. The more social capital could be induced within this type 

of spaces rather than the community near by the industrial area which is represented of new development area 

of good accessibility with higher hierarchy of roads. This finding could be applied for further suggestions 

and recommendations for concerned government to design relevant policy in achieving the sustainable 

development of urban land use and planning. Also the framework of this study could be appropriate for an 

assessment of the sustainability of urban land use and planning.
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1.	 บทนำ�

	 ตลอดระยะเวลาท่ีผ่านมามีการพัฒนาเมืองในมิติ
ต่างๆ ทั้งทางด้านเศรษฐกิจและสังคม อันส่งผลให้เกิดการ
เปลี่ยนแปลงทางด้านกายภาพของเมืองที่เกิดการแปรผัน
ไปตามยุคสมัยของแผนและนโยบายการเจริญเติบโตของ
เมืองทีเ่กดิขึน้นัน้มาจากปจัจัยสำ�คญั ไดแ้ก ่การเจรญิเตบิโต
ของเศรษฐกจิ และการขยายตวัของประชากร ปรากฏการณ์
ดังกล่าวส่งผลให้พื้นท่ีเมืองเกิดแรงดึงดูดประชากรให้เข้า
มาสู่พื้นที่แหล่งทุน ประกอบกับแรงผลักดันของชนบทที่
ขาดแคลนพื้นที่ทำ�กิน หรือการเกษตรมักประสบปัญหา
ภยัธรรมชาต ิดงันัน้ เมอืงจงึเปน็จดุหมายปลายทางทีส่ำ�คญั
ของการประกอบอาชีพและท่ีอยู่อาศัยเพ่ือแสวงหาความ
เจริญก้าวหน้าในการดำ�เนินชีวิต ทั้งนี้ สภาพแวดล้อมทาง
กายภาพเป็นส่วนสำ�คัญท่ีกำ�หนดรูปแบบพฤติกรรมต่างๆ 
ในการดำ�เนนิชวีติของผูท้ีอ่ยูอ่าศยั ดงันัน้ การเปลีย่นแปลง
ของสภาพแวดล้อมทางกายภาพน้ัน สามารถส่งผลให้รูปแบบ
การใช้ชีวิตเปล่ียนไปจากเดิม ได้แก่ การเดินทาง การใช้
บรกิารโครงสรา้งพืน้ฐานเมอืง การอยูอ่าศยั ตลอดจนการมี
ปฏิสัมพันธ์ของผู้คนในละแวกบ้านหรือรูปแบบทางสังคม 
อนึ่ง รูปแบบของกลไกดังกล่าวมีความเก่ียวข้องกับการ
วางแผนเมืองซึ่งเป็นปัจจัยที่สำ�คัญในการสร้างหรือ
ออกแบบพ้ืนท่ีและการใช้ประโยชน์ ตลอดระยะเวลาที่
ผา่นมา การวางผงัเมอืงของประเทศไทยนัน้มแีบบแผนการ
ออกแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินเชิงเดี่ยว โดยแบ่งย่านตาม
พื้นที่ของแต่ละเขต และให้เส้นทางคมนาคมเป็นตัวเชื่อม
ต่อกิจกรรมในแต่ละประเภท ผลพวงจากการวางแผนรูป
แบบดังกล่าวได้ส่งผลให้เกิดการพัฒนาบนพื้นที่ขนาดใหญ่ 
(super block) ที่ขาดการบูรณาการองค์ประกอบของโครง 
สร้างพื้นฐานเมืองและการเพิ่มคุณภาพชีวิตท่ีดีให้กับคน
ในสังคม การพัฒนาด้านกายภาพส่งผลต่อการดำ�เนินชีวิต
ของคนเมือง จากการเดนิทางเพือ่ทำ�กจิกรรมตา่ง ๆ  ในชวีติ
ประจำ�วันในรูปแบบการเดินทางจากประตูถึงประตู (door 
to door) ไปยังย่านต่าง ๆ  เช่น การทำ�งาน การซ้ือของในเขต
พืน้ทีพ่าณชิยกรรม การเดนิทางโดยใชบ้รกิารสาธารณปูการ 
เป็นต้น ทั้งนี้ การเดินทางโดยระบบขนส่งมวลชน ในระยะ
ท่ีไกลมักพบปัญหาของความไม่สะดวกสบายต่อการเดินทาง 
ประชาชนจึงนิยมใช้ยานพาหนะส่วนบุคคลในการเดินทาง 
ดว้ยวถิชีวีติของผูอ้ยูอ่าศยัในเมอืงทีเ่นน้เปา้หมายทางดา้น
เศรษฐกจิ กอ่ใหเ้กดิผลทีต่ามมาคอืเมอืงขาดวถิชีวีติจากการ
มุ่งเน้นการสร้างถนนเพ่ือเป็นเส้นทางให้กับผู้ขับขี่ยาน
พาหนะ และละเลยพ้ืนท่ีทางเท้าและระบบขนส่งมวลชน 

ตลอดจนการสร้างพื้นที่สาธารณะที่ไม่สัมพันธ์กับวิถีชีวิต
และการเดินทาง เป็นผลให้สังคมขาดการปฏิสัมพันธ์กัน 
อนึ่ง รูปแบบท่ีแตกต่างกันออกไปตามบริบทของพื้นที่จะ
แสดงให้เห็นถึงการเปลี่ยนแปลงลักษณะทางกายภาพของ
เมอืงทีม่คีวามเชือ่มโยงกบัรปูแบบทางสังคมทีม่กีารเปลีย่น
แปลงไป ดังนัน้ รปูแบบทางสังคมของชมุชนเมอืงและชุมชน
ชนบทจึงมีความแตกต่างกัน อาทิ การมีปฏิสัมพันธ์เชงิสงัคม
การร่วมกลุ่มทางสังคม ความไว้เนื้อเช่ือใจ เป็นต้น ซ่ึงส่ิง
เหล่าน้ีพบได้ไม่บ่อยคร้ังนักในสังคมเมืองท่ีมีการดำ�เนิน
ชีวิตท่ีแตกต่างจากสังคมชนบท ปัญหาดังกล่าวมกัพบไดบ้อ่ย
ในโครงการพัฒนาที่อยู่อาศัยหรือเมืองใหม่ อาทิ หมู่บ้าน
จัดสรร คอนโดมิเนียม และอพาร์ทเมนต์ เป็นต้น ถึงแม้ได้
มีการจัดหาพื้นที่สาธารณะไว้ให้ตามกฎหมาย แต่ยังคงไม่
ได้รับการออกแบบและคำ�นึงถึงรูปแบบทางกายภาพของ
พื้นที่ที่เอื้อต่อการสร้างพื้นที่ทางสังคมอย่างแท้จริง อาทิ 
ที่ตั้ง ขนาด การเข้าถึง หรือขาดกิจกรรม เป็นต้น โครงการ
พัฒนาท่ีอยู่อาศัยเหล่าน้ีกำ�ลังเจริญเติบโตข้ึนโดยเฉพาะ
อย่างยิ่งในเขตพื้นที่ชานเมืองสู่พื้นที่นอกเมืองที่รองรับ
การขยายตัวของกรุงเทพมหานครและเมืองใหม่ท่ีมีแหล่ง
ดึงดูดกิจกรรม อาทิ อุตสาหกรรม สถาบันการศึกษา เปน็ตน้ 
ซึ่งมักมีแหล่งที่ต้ังอยู่บริเวณนอกเมืองอันเป็นการสร้าง
แรงดึงดูดของการพัฒนาพื้นท่ีเพื่อลดความแออัดของเมือง
ชั้นในและเป้าหมายทางเศรษฐกิจ การศึกษาในครั้งนี้จึง
เลอืกพืน้ทีศ่กึษา คอื เทศบาลเมอืงทา่โขลง จงัหวดัปทมุธานี 
อันเป็นพื้นที่ที่มีการขยายตัวอย่างต่อเนื่องจากกิจกรรม
อุตสาหกรรม แหล่งพาณิชยกรรมขนาดใหญ่ และสถาบัน
การศึกษา รวมถึงมีลักษณะความเป็นเมืองที่มีบริบทหลาก
หลายตั้งแต่สังคมเมืองจนถึงสังคมชนบท และสามารถ
สะท้อนรูปแบบทางกายภาพเมืองและบริบททางสังคมต่อ
รูปแบบการใช้พื้นที่สาธารณะได้อย่างชัดเจน 

2.	 การศึกษาทฤษฎีที่เกี่ยวข้องกับงานวิจัย
			 
2.1	 แนวคิดพัฒนาการของเมือง
	 ในยคุสมยัแรกของการสรา้งบา้นแปลงเมอืงมกัสร้าง
ขึ้นโดยอิงภูมิลักษณ์ทางธรรมชาติ รูปร่างที่เกิดขึ้นจึงมี
ลกัษณะสอดคลอ้งไปกบัสภาพทางภมูศิาสตรท์ีม่ใีนบริเวณ
นัน้ ๆ  จนกระทัง่เมือ่มคีวามตอ้งการในดา้นการใชป้ระโยชน์
ที่ดินและการเดินทางที่เพิ่มขึ้น เมืองจึงเริ่มมีการเปลี่ยน 
แปลง โดยมักสร้างบ้านเรือนขนาบกับถนนที่ใช้สัญจร และ
ความเชือ่ทางศาสนาหรอืความเชือ่ทอ้งถิน่สอดคล้องกบัการ
สร้างเมือง ดังปรากฏชัดเจนในสมัยกรีกและโรมันช่วงต้น 
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ต่อมาแนวความคิดในการสร้างเมืองตามรูปทรงเรขาคณิต
จึงเริ่มเด่นชัดมากขึ้นในยุคกลางของกรีกและโรมัน ดัง
รูปแบบของเมืองที่ปรากฏทั่วไปของยุโรปโดยเฉพาะเมือง
ในฝรั่งเศสและอังกฤษ จนกระท่ังยุคเรอเนสซองค์อันเป็น
ยคุเสรภีาพทางความคดิของมนษุยแ์ละการแสวงหาคำ�ตอบ
ใหม่ ๆ ได้สร้างแนวทางในการวางผังพื้นที่ ที่มีปัจจัยด้าน
ความงามมาเป็นส่วนหน่ึงของการออกแบบเมือง ไม่ว่าจะ
การประยุกต์พื้นที่ที่พัฒนาแล้ว การออกแบบให้เป็นจัตุรัส
และพื้นที่ว่างสาธารณะ ระบบถนนรวมถึงระบบโครงสร้าง
ของเมอืง จนกระทัง่ศตวรรษที ่19-20 ภายหลงัสงครามโลก
ครั้งที่ 2 (ค.ศ. 1945) ยุคปฏิวัติอุตสาหกรรมนั้น การขนส่ง
เป็นกระแสที่สำ�คัญในการวางผังเมือง หรือแม้แต่ความ
สามารถในการใช้วัสดุและการสร้างโครงสร้างอาคารขนาด
ใหญ่ ที่ส่งผลให้ลักษณะเมืองสมัยใหม่นั้นมีการใช้รถยนต์
และถนนทางหลวงสายใหญ่ จนกลายเป็นสัญลักษณ์ในยุค
ใหม่เป็นต้นมา (Hilberseimer, 1955) 

	 ทั้งนี้ ตลอดระยะเวลาที่ผ่านมา วิวัฒนาการของ
การวางแผนเมืองได้มีการทบทวนและเรียนรู้ข้อผิดพลาด 
ตลอดจนการวางแผนและออกแบบให้ทันยุคสมัยและ
เทคโนโลยี จึงส่งผลให้มีการปรับปรุงและการพัฒนาแนว
ความคิดใหม่ๆ เร่ือยมา (Horayangkura, 2011) ซ่ึงในปัจจุบัน 
ขอ้ผดิพลาดของการนำ�หลกัการตามแนวทางตะวนัตกมาใช ้
โดยเฉพาะอย่างยิ่งประเทศสหรัฐอเมริกาที่ให้ความสำ�คัญ
ตอ่การขนสง่และอำ�นวยความสะดวกสบายระหวา่งยา่นการ
ใช้ประโยชน์ที่ดินหนึ่งไปยังย่านอื่น ๆ ทำ�ให้เมืองเกิดการ
เปลี่ยนแปลง การปฏิเสธถนนสายเล็ก (street) ที่ทำ�ให้รถ
วิ่งช้าลง (Carmona, Heath, Oc & Tiesdell, 2003, p. 21) 
จนเกดิความขดัแยง้กนัระหวา่งรถยนตแ์ละคนเดนิเทา้ การ
เปลี่ยนแปลงนี้มีผลต่อเนื้อเมืองที่มีการขยายตัวอย่างไร้
ทิศทาง จนกระทั่งปี ค.ศ. 1960 แนวความคิดของการ
อนุรักษ์เริ่มปรากฏเด่นชัด การให้ความสำ�คัญกับสภาพ
แวดล้อมทางวัฒนธรรมและประวัติศาสตร์เป็นแนวทางท่ี
สนับสนุนความมีชีวิตชีวาของเมืองเก่าและกิจกรรมของ
เมอืงมากยิง่ขึน้ แนวความคดิในยคุนีจ้งึพยายามทีจ่ะรกัษา
ประวตัศิาสตรไ์วเ้ปน็สว่นหนึง่ของการวางผงัเมอืง โดยการ
ให้ความสนใจบริบท เคารพในสถานที่และประวัติศาสตร์
มากยิ่งขึ้น (Sattayakorn, 2012) อย่างไรก็ตาม การใช้
ตรรกะของการออกแบบยา่นการใชป้ระโยชนท์ีด่นิตามการ
พัฒนาระบบขนส่ง ซึ่งมีอิทธิพลต่อนักวางแผนและวิศว- 
กรรมขนส่ง กลับทำ�ให้เห็นคุณค่าของเมืองลดลง ขาดการ
ทำ�ความเขา้ใจความซบัซอ้นและชวีติชวีาใจกลางเมอืงดว้ย
การออกแบบย่านการใช้ประโยชน์ท่ีดินขนาดใหญ่และห้าง

สรรพสินค้าที่มีพื้นที่ภายในมีชีวิตชีวานั้น ในทางกลับกัน
ชวีติของเมอืงตามถนนหนทางและกจิกรรมของชมุชนกลบั
เลือนหายไปหรือมีเฉพาะบางช่วงเวลา 
	 ระยะเวลาต่อมามีการผสานกับเทคโนโลยีท่ีสูงขึ้น
จึงส่งผลให้รูปแบบของการพัฒนาเมืองและแนวคิดสำ�คัญ
เกิดขึ้นอย่างมากมาย การพยายามให้ความสำ�คัญต่อทุก
หน่วยของเมืองท้ังทางกายภาพ สังคม เศรษฐกิจ ส่ิงแวดล้อม 
หรอืการขนส่ง ทีเ่มอืงจะต้องได้รบัการวางแผนและออกแบบ
ให้บรรลุเป้าประสงค์ดังกล่าว ทั้งนี้ เมื่อเมืองเริ่มมีหน้าที่
และความซับซ้อนที่แตกต่างกันไปในแต่ละเมืองหรือ
ศูนย์กลางน้ัน สร้างความซับซ้อนท่ีก่อให้เกิดความยุ่งยาก
ในการแก้ปัญหาหรือบริหารจัดการ จนเกิดทฤษฎีแหล่ง
กลาง (Central Place Theory) ซ่ึงกล่าวถึงท่ีต้ังของเมืองทาง
ภูมิศาสตร์ตามลักษณะของหน้าที่ และระดับศูนย์กลางที่
เชือ่มตอ่กนัเปน็ระบบเมอืงหลกัเมอืงรองเปน็โครงขา่ย และ
ทฤษฎีการพัฒนาตามแนวแกน (Corridor Development) 
คือการพัฒนาตามเส้นทางขนส่งให้มีความหนาแน่นสูง 
อย่างไรก็ตามความหนาแน่นหากเกิดการพัฒนาที่มากเกิน
ไปจนทำ�ให้เกินความสามารถในการจัดการเมืองและใช้
โครงสร้างพ้ืนฐานได้อย่างเต็มศักยภาพ และนำ�ไปสู่การพัฒนา
แบบเส้นตรง อาจก่อให้เกิดความแออัดของเมืองจนเกิด
ปัญหามลภาวะและปัญหาทางสังคมตามมา
	 กระท่ังการนำ�ไปสู่แนวความคิดการวางแผนเมือง
สมัยใหม่ในปลายศตวรรษท่ี 20 - ต้นศตวรรษท่ี 21 เป็นต้นมา 
เริ่มให้ความสนใจในประเด็นการสร้างความยั่งยืน อีกทั้ง
การตระหนกัถงึการบรโิภคพลงังานอยา่งมหาศาลของเมอืง 
อันเป็นกระแสในการพัฒนาเมืองหลักในช่วงการพัฒนาที่
ผ่านมา อาทิ เมืองกระชับ (compact city) เป็นเมืองท่ี
ต้องการรูปแบบและกิจกรรมของการใช้ประโยชน์ท่ีดินท่ี
หลากหลายในพื้นที่จำ�กัด เน้นการเดินทางโดยเท้าและ
ระบบขนสง่มวลชน (Breheny, 1992)  ตลอดจนการใหค้วาม
สำ�คัญกับสภาพการเปลี่ยนแปลงของโลกที่เกิดขึ้น อาทิ 
การวางแผนเมอืงโดยคำ�นงึถงึสถานการณก์ารเปลีย่นแปลง
สภาพภูมิอากาศของโลก (climate change) การวางแผน
เพื่อรับมือกับภัยพิบัติทางธรรมชาติ เป็นต้น
	 ตลอดระยะเวลาทีผ่า่นมาแนวความคดิทางดา้นการ
วางแผนเมืองได้มีการพัฒนาไปตามการเจริญเติบโตของ
ประชากรและเศรษฐกิจสังคม กล่าวคือจากศาสตร์ท่ีเน้น
มุมมองทางด้านความสวยงามจนไปสู่รูปแบบการวางแผน
ที่มีกระบวนการด้านวิทยาศาสตร์และสหวิทยาการ เพื่อให้
เมอืงบรรลไุปตามเป้าหมายทีว่างไว ้ทัง้ความมชีวีติชวีาของ
เศรษฐกิจคึกคักและการปรับปรุงสังคมให้ย่ังยืน ตลอดจน



P. Iamtrakul, C. Kongphunphin and V. Horayangkura 89

สาเหตุ ปัจจัยพื้นฐานของการเกิดลักษณะการเปลี่ยนแปลง 
และบทบาทหน้าที่ที่มีผลต่อรูปแบบของเมืองในแต่ละ
ประเภทมีความแตกต่างกัน ได้แก่
	 -	ลักษณะภูมิประเทศ (nature of site) เช่น ความ
แตกต่างของชุมชนที่ตั้งอยู่ในที่ลุ่มกับที่ดอน
	 -	ประชากร (people or population) ธรรมชาติของ
มนุษย์ในแต่ละพื้นที่มีความแตกต่างกันทั้งลักษณะสังคม 
การปกครอง การดำ�รงชีพ และความต้องการ
	 -	ลักษณะของกิจกรรม (human activities) เป็น
กจิกรรมทีม่นษุยส์รา้งสรรคข์ึน้เพือ่ตอบสนองความตอ้งการ
และเพื่อใช้ประโยชน์ร่วมกัน แต่เนื่องจากกิจกรรมในแต่ละ
พื้นที่มีลักษณะที่เหมือนกันและแตกต่างกัน ซึ่งข้ึนอยู่กับ
ปจัจยัทีเ่อือ้อำ�นวยและวตัถปุระสงค ์จงึสง่ผลใหร้ปูแบบเมอืง
ในแต่ละพื้นที่มีความเหมือนและแตกต่างกัน (Ramirez 

et al., 2006, p. 5)

	 -	ระบบการคมนาคมขนส่ง (movement system) 

เปน็ปจัจยัสำ�คญัทีก่อ่ใหเ้กดิการเปลีย่นแปลงและการขยาย
ตัวของเมือง องค์ประกอบระบบการคมนาคมขนส่งท่ีมีผล
ต่อภาพรวมของเมือง ได้แก่ เส้นทางคมนาคม ชนิดยานพาหนะ 
จดุรบัสง่เชือ่มตอ่ระบบ และองคป์ระกอบสนบัสนนุระบบการ
คมนาคมขนส่ง (Brownson, Hoehner, Day, Forsyth & 

Sallis, 2000)

	 -	สัญลักษณ์ของเมือง (landmark and physical 

boundary) เป็นเครื่องมือชี้ลักษณะและทิศทางของเมือง
ให้กับผู้ที่เข้ามาใช้เมืองและผู้เดินทาง
	 -	บทบาทหนา้ทีข่องชมุชน (function of city) แตล่ะ
เมืองมีบทบาทหน้าท่ีแตกต่างกัน เช่น บทบาทหน้าที่ของ
เมอืงทอ่งเทีย่ว เมอืงศนูยก์ลางการปกครองและการบริหาร 
เมอืงอตุสาหกรรม เมอืงศนูยก์ลางการคา้และบรกิาร เปน็ต้น 
(Openshaw & Veneris, 2003, p. 5)

	 โดยทั่วไป หากกล่าวถึงรูปแบบทางกายภาพของ
เมืองนั้น มักกล่าวถึงระบบและลำ�ดับชั้นของหน่วยของ
พื้นที่ที่จำ�แนกตามหน้าที่ของพื้นที่เปิดโล่งสาธารณะ ระบบ
โครงข่ายคมนาคม (ดังแสดงในรูปท่ี 1) ท่ีมีความสัมพันธ์
ซึ่งกันและกัน อันสร้างรูปแบบการดำ�เนินกิจกรรมและการ
ปฏิสัมพันธ์ของคนในพื้นที่นั้น ๆ เพื่อสร้างสิ่งแวดล้อมที่
เอือ้ใหเ้กดิคณุภาพชวีติทีดี่แกค่นในเมอืงหรอืพืน้ทีเ่ปา้หมาย 
โดยแตกต่างกันออกไปตามรูปแบบงานวิจัย อาทิ ด้าน
ออกแบบและสถาปัตยกรรม ด้านการพัฒนานโยบาย ด้าน
วิศวกรรมขนส่ง ด้านสาธารณสุข เป็นต้น ซึ่งความสำ�คัญ
ของการออกแบบและวางแผนเมือง (Hillier, 1999)

เพิ่มการปฏิสัมพันธ์ทางสังคมโดยแนวความคิดที่สำ�คัญ
ของยุคการพัฒนาอย่างยั่งยืนนั้น นักวางแผนได้เริ่ม
ยกประเด็นในการออกแบบหรือวางแผนเมืองท่ีจะสนอง
ต่อปรากฏการณ์ที่เกิดขึ้นในยุคปัจจุบัน (Newman & 

Kenworthy, 2000)  

	
2.2	 แนวคิดการศึกษารูปแบบทางกายภาพของ
	 โครงสร้างเมือง

	 เมอืง คอื องคป์ระกอบของระบบพืน้ทีท่ีม่หีนา้ทีข่อง
หน่วยต่างๆ อันซับซ้อน และก่อให้เกิดการปฎิสัมพันธ์
ระหว่างปัจจัยต่างๆ (Holland, 1995) ทั้งนี้ระบบเมืองท่ี
ซับซ้อนนั้นก่อให้เกิดความหลากหลายของลักษณะทาง
สังคม เศรษฐกิจ วัฒนธรรม และจากการพัฒนาท่ีผ่านมา
อนักอ่ใหเ้กดิการขบัเคลือ่นทัง้ทางดา้นสงัคม เศรษฐกจิ และ
รูปแบบทางกายภาพของเมืองท่ีเปล่ียนแปลงไป อันก่อให้
เกิดผลกระทบต่อสภาพแวดล้อมโดยรอบ เช่น การใช้
พลงังานมลพษิทางอากาศ การลดลงของพืน้ทีเ่ปดิโลง่ และ
โดยเฉพาะการเส่ือมโทรมของเมืองท้ังทางด้านกายภาพ 
เศรษฐกิจหรอืสงัคม ทัง้นีป้จัจยัตา่ง ๆ  ความซบัซอ้นดังกล่าว
ก่อให้เกิดความท้าทายต่อสาเหตุของปัญหาต่าง ๆ ที่เกิด
ขึน้จากกระบวนการเจรญิเตบิโตเมอืงทางดา้นกายภาพทีไ่ม่
ก่อให้เกิดการเสื่อมสภาพท้ังทางด้านกายภาพ เศรษฐกิจ 
หรอืสงัคม เพือ่เปน็เครือ่งมอืทีส่ำ�คญัในการขบัเคลือ่นเมอืง
ไปสู่การสร้าง “นโยบายและยุทธศาสตร์ของเมือง” ที่ดี 
	 ทัง้นี ้ในระยะทีผ่า่นมาการวางแผนเมอืงแบบด้ังเดิม
กับการสร้างนโยบายเพื่อกำ�กับดูแลองค์ประกอบของเมือง
และความเข้มของกิจกรรมในเมืองน้ัน มักจะต้ังอยู่บน
สมมุติฐานเกี่ยวกับพลวัตรของเมืองและสิ่งแวดล้อมท่ีไม่
ค่อยได้รับการปรับปรุงให้ทันสมัย (Alberti, 1999; Chin, 

2002; Ewing, 1994, 1997; Neuman, 2005) ดังนั้น การ
สร้างความเข้าใจในระบบของเมืองท่ีมีความซับซ้อนและ
การเคลื่อนไหวของระบบปฏิสัมพันธ์เชิงพ้ืน จะช่วย
สนบัสนนุนกัวางแผนนโยบายใหป้ระสบความสำ�เรจ็ในการ
ดำ�เนินแผนเมืองเพื่อความยั่งยืน
		  Hillier (1999) กล่าวถึง แนวคิดของการวิเคราะห์
กายภาพเมือง โดยเริ่มจากทฤษฎีการก่อภาพของเมือง
เป็นการรวมกลุ่มของลักษณะกิจกรรมและสิ่งปลูกสร้าง
ต่าง ๆ ในชุมชน หรืออาจกล่าวได้ว่าเป็นการรวมกลุ่มของ
องคป์ระกอบตา่ง ๆ  อนัประกอบดว้ย องคป์ระกอบแวดลอ้ม
ทางธรรมชาติ และองค์ประกอบแวดล้อมท่ีมนุษย์สร้างขึ้น
การศึกษาถึงรูปแบบของเมือง (urban form) ทำ�ให้ทราบถึง
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3.	 ขั้นตอนการศึกษา

	 การศกึษาน้ีไดท้บทวนแนวความคดิ ทฤษฎ ีและงาน
วจิยัทีเ่กีย่วขอ้งและนำ�มาเปน็แนวทางในการประยกุตใ์ชก้บั
รูปแบบและกระบวนการของงานวิจัย โดยการเสนอกรอบ
แนวความคิดและขั้นตอนในการศึกษาที่เน้นถึงการนำ�หลัก
การและเครือ่งมอืทีเ่ปน็แอปพลิเคชัน่บนคอมพวิเตอร ์ซึง่ได้
ทำ�การศึกษาและพัฒนาอย่างต่อเนื่องมาประยุกต์ใช้กับ
พื้นที่ศึกษา เพื่อหาความสัมพันธ์กับรูปแบบทางสังคมจาก
การสังเกต อันเป็นการเสนอแนะแนวทางต่อการวิเคราะห์
ดา้นผงัเมอืงโดยใชเ้ครือ่งมอืดงักลา่ว ตามลำ�ดบัขัน้ตอนของ
การศึกษางานวิจัย ดังนี้

3.1	 กระบวนการวิจัย
	 	 การศึกษาวิจัยนี้เป็นการศึกษาวิจัยโดยอาศัยองค์
ความรู้หลากหลายสาขา เพื่อบูรณาการในการประเมิน
รูปแบบความสัมพันธ์ระหว่างลักษณะทางกายภาพของ
เมือง และทุนทางสังคม โดยจะสามารถนำ�มาซ่ึงผลการ
ศึกษาในเชิงลึกเพื่ออธิบายความสัมพันธ์เชิงอิทธิพลของ
ปัจจัยดังกล่าว ซึ่งการวิเคราะห์ศักยภาพของเมืองที่เอื้อต่อ
การเดนิทางโดยไม่ใชเ้ครือ่งยนต ์การวเิคราะหศ์กัยภาพใน
การพัฒนา การวิเคราะห์โครงสร้างเชิงสัณฐานของเมือง 
และการวิเคราะห์โครงข่ายเมือง สำ�หรับอธิบายถึงลักษณะ
ทางกายภาพของเมืองที่เกิดขึ้นตามรูปแบบจากการอ้างอิง
ดัชนีของการวิเคราะห์เมืองที่กล่าวในข้างต้น ประกอบการ

ลงพื้นที่เพื่อการรวบรวมข้อมูลเชิงลึกทางด้านสังคมที่
สะท้อนลักษณะของทุนทางสังคมท่ีเกิดขึ้นตามบริบทของ
แต่ละพ้ืนท่ี รวมถึงการสะท้อนความสัมพันธ์ของปัจจัยดังกล่าว 
	 โดยนำ�ปัจจยัทีไ่ด้จากการทบทวนวรรณกรรมจัดทำ�
ดัชนีในการประเมินศักยภาพของพื้นท่ีเมือง (ดังแสดงใน
ตารางที ่1) เมือ่ไดศ้กัยภาพของพืน้ทีจ่ากการซอ้นทบัปจัจยั
แล้วจะมีการคัดเลือกพื้นที่ จำ�นวน 9 พื้นที่ตามระดับของ
ศักยภาพเมืองเพ่ือเปรียบเทียบองค์ประกอบต่าง ๆ  เชิงสังคม
ต่อไป

3.2	 การประเมินโครงข่ายเมือง
	 หลกัการของการวเิคราะหโ์ครงขา่ยเมอืงนัน้เปน็การ
นำ�ชั้นข้อมูลของแหล่งกิจกรรม อันประกอบไปด้วย อาคาร 
ส่ิงปลูกสร้าง บูรณาการกับข้อมูลด้านโครงข่ายถนนหรือ
การเชื่อมต่อ อาทิ เส้นทาง (path) จุดตัดหรือศูนย์กลาง
กิจกรรม (node) และขอบเขต (edge) (City form Lab, 

2011, p. 6) โดยใช้หลักการทางการสร้างแบบจำ�ลองการ
คมนาคมและขนส่งมาใช้ในการอธิบายปรากฏการณ์ของ
รูปร่างเมืองที่เกิดขึ้น ทั้งนี้ การคำ�นวณ ดังกล่าวจำ�เป็นต้อง
กำ�หนดรัศมีการอ้างอิง การวิเคราะห์ ซึ่งโดยทั่วไปมักใช้
ระยะทาง 500 ถึง 1,500 เมตร แต่ในการศึกษาครั้งนี้ผู้วิจัย
เลือกใช้ระยะทาง 1,500 เมตร เนื่องจากข้อจำ�กัดของ
โปรแกรมทีใ่ชป้ระสิทธภิาพในการประมวลผลทีเ่รว็กวา่ระยะ
เดินเท้าปกติ 500 เมตร ซึ่งมีแนวทางในการวิเคราะห์ 
(Sevtsuk, 2010) ดังนี้ 

รูปที่ 1  การจำ�แนกลำ�ดับชั้นของหน่วยโครงสร้างเมือง

(ดัดแปลงจาก Hillier, 1999)

แปลงที่ดินอาคารบล็อค ถนน ทางแยก จัตุรัสหน่วยของโครงสร้างเมือง

อาคารและพื้นที่ว่าง พื้นที่ดาดอ่อนและ

พื้นที่ดาดแข็ง

รูปแบบของ

พืชพรรณ

ช่องเปิดและอาคาร

ล�ำดับชั้นของพื้นที่ว่างสาธารณะ

ล�ำดับชั้นของอาคาร/สิ่งปลูกสร้าง

สัญฐานเมือง

เส้นน�ำสายตา

อาคาร
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ตารางที่ 1  ปัจจัยชี้วัดศักยภาพของพื้นที่ที่เอื้อต่อการเกิดทุนทางสังคม

แนวความคิด ผู้นำ�เสนอ ปัจจัยในการวิเคราะห์ ดัชนีวัด

1)  พื้นที่เมืองมีโครงสร้างเดิมของพื้นที่ด้านการ
ใช้ประโยชน์ที่ดินที่ส่งเสริมการพัฒนาย่าน
ชุมชนให้เกิดการใช้สอยแบบผสมผสาน 
(mixed-use) และกระชับ (compact city) 

- Wood, 2006

- Leyden, 2003

ความหนาแน่นของการใช้
ประโยชน์ที่ดิน
ความหลากหลายของการใช้
ประโยชน์ที่ดิน

จำ�นวนพื้นที่อาคารคลุมดิน/
พื้นที่ทั้งหมด
Shannon-Wiener Diversity 

Index

2)  รูปแบบเมืองที่เอื้อต่อการเดินทางด้วยเท้า
หรือขนส่งสาธารณะ ตลอดจนอยู่บนโครง
ข่ายการจราจรที่สัญจรได้อย่างสะดวก

- Lund, 2002
- Lund, 2003
- Wood et al., 2008

ระดับการเข้าถึงโครงข่ายการ
สัญจร
ระดับการเข้าถึงระบบขนส่ง
สาธารณะ

- ระดับการเข้าถึงถนน
- รถประจำ�ทาง
- รถสองแถว
- รถไฟ ฯลฯ

	 •	 การวเิคราะหอ์ตัราการเชือ่มตอ่ของอาคารในรศัมี
โดยรอบ (Reach Index) (Sevtsuk, 2010) 
	 เปน็มาตรการในการวดัจำ�นวนของอาคารทีเ่ชือ่มต่อ
โดยรอบ ซ่ึงคำ�นวณตามรัศมีท่ีกำ�หนดอ้างอิงจากโครงข่าย
ถนน ดังสมการและกรอบการวิเคราะห์ต่อไปนี้

	 •	การวิเคราะห์แบบจำ�ลองของการดึงดูด (Gravity 

Index) (Hansen, 1959)

	 เป็นแบบจำ�ลองที่นิยมใช้ในงานวิจัยเกี่ยวกับการ
คมนาคมและขนส่ง โดยมีการวิเคราะห์ดัชนีอัตราการเชื่อม
ตอ่อาคารในรศัมโีดยรอบ (reach index) หรอืพืน้ทีจ่ดุหมาย 
(destination) ของอาคารนั้น ๆ ดังสมการและกรอบการ
วิเคราะห์ต่อไปนี้

โดยที่
R(i)	 =	ดัชนีการเชื่อมต่อของอาคารใน	 	 	
	   รัศมีโดยรอบ
O	 =	อาคารที่  ij
r	 =	รัศมีในการวิเคราะห์ (1,500 เมตร)

โดยที่
G(i)	 =	ดัชนีของการดึงดูด
d
β	 =	ดัชนีอัตราการเชื่อมต่อของอาคารในรัศมีโดยรอบ 

		  (Reach Index) ตำ�แหน่ง ij, β = 0.1813
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	 •	การวิเคราะห์ดัชนีการเชื่อมโยงระหว่างพื้นที่ 
(Betweenness Index) (Brandes,  2001)

	 เปน็การวเิคราะหอ์าคารบรเิวณโดยรอบของเสน้ทาง
ที่สั้นที่สุด (shortest path) ระหว่างจุดตัดถนนในโครงข่าย
ที่ใกล้ที่สุด ซึ่งโดยทั่วไปดัชนีดังกล่าวใช้ในการวัดระดับ
ความเป็นศูนย์กลาง (centrality) ดังสมการและกรอบการ
วิเคราะห์ต่อไปนี้

ปฏสิมัพนัธใ์นชมุชนอนัเปน็ผลจากการถกูบงัคบัทศิทางโดย
พืน้ทีล่อ้มรอบ ซึง่สามารถพจิารณาไดจ้ากโครงขา่ยเสน้ทาง 
อีกนัยหนึ่งคือ การทำ�ความเข้าใจระบบสังคมท่ีสร้างพื้นท่ี
ดงักลา่ว โดยการหาความดงึดดูของพืน้ทีอ่นัสง่ผลตอ่ตรรกะ
เชิงสังคมในการใช้พื้นที่นั้นๆ ทั้งนี้ รูปแบบเชิงสังคมที่เกิด
ขึ้นเป็นไปตามทฤษฎีและสะท้อนลักษณะการตอบสนอง
ทางธรรมชาติของมนุษย์ต่อการเดินทาง โดยมีหลักการ
ทำ�งานของแบบจำ�ลองโครงสร้างเชิงสัณฐานเพื่อวิเคราะห์
หาศักยภาพของพื้นที่ (spatial) หรือโครงข่ายเส้นตรง 
(axial line) ทีถ่กูออกแบบโดยการวเิคราะหห์าความสัมพนัธ์
ระหวา่งพืน้ทีแ่ละการเดนิทาง (movement) ทีเ่กดิขึน้บรเิวณ
พื้นที่หรือโครงข่ายเส้นตรง (axial line) นั้นๆ โดยเครื่องมือ
นี้ถือเป็นนวัตกรรมทางด้านสถาปัตยกรรมชิ้นหนึ่งที่  
สามารถประยุกต์ใช้ร่วมกับงานได้หลากหลายสาขาวิชาใน
การคน้หาพืน้ที ่หรอืประเมนิระดับศกัยภาพของพืน้ทีใ่นเชงิ
ปรมิาณซึง่สามารถแสดงคา่ในรปูแบบของตวัเลข โดยทัว่ไป
แล้วถือได้ว่าเป็นการแสดงหลักการทางตรรกะของการใช้
พื้นที่ในสังคม (Hillier, 1999; Pikora et al., 2003)

	 การสร้างแบบจำ�ลองเชิงพื้นที่ (spatial model) โดย
หลกัการเบือ้งต้น เป็นการศกึษาถงึองคป์ระกอบทัว่ไป อาท ิ
อาคาร  ถนน ฯลฯ เพื่อแสดงความสัมพันธ์ในรูปแบบของ
แผนภมูแิสดงหนว่ยยอ่ยภายในพืน้ที ่ซึง่แสดงถงึโครงสรา้ง
การเชื่อมต่อระหว่างหน่วยเหล่านั้น เช่น ใน 3 ระบบที่
ประกอบไปด้วยหน่วยพื้นที่ย่อย 3 หน่วย เหมือน ๆ กัน 
พื้นที่ที่มีการปิดล้อมนั้น สามารถจำ�ลองลักษณะโครงสร้าง
โครงข่ายเส้นทางและมุมมองท่ีเกิดขึ้นจากการถูกปิดล้อม 
ทำ�ให้เกิดความแตกต่างกันในลักษณะของการเชื่อมต่อ
ระหว่างหน่วย ซึ่งสามารถแสดงเป็นแผนภูมิแสดงความ
สัมพันธ์ได้แตกต่างกัน ดังนั้น สามารถเขียนความสัมพันธ์
ของระบบในลักษณะแผนภูมิของการเข้าถึงพื้นที่ต่างหรือ 
J-graphs โดยอิทธิผลจากโครงสร้างเชิงสัณฐานนี้สามารถ
อธิบายด้วย J-graphs ซึ่งบ่งบอกถึงคุณสมบัติของพื้นที่
หรือเส้นตรงโดยสามารถอธิบายได้ด้วยหลักการทาง
คณิตศาสตร์ (ดังแสดงในรูปที่ 2)
	 ในหลักการเดียวกัน หากพื้นที่นั้นมีขนาดใหญ่เป็น
ระดับเมือง การสร้างแผนภูมิความสัมพันธ์ระหว่างหน่วย
พื้นที่ย่อยภายในเมืองสามารถทำ�ได้โดยการสร้าง Axial 

Line เสน้ทางของถนน ซึง่เสน้ทางทีแ่บง่ไดจ้ะมลีกัษณะตอ่ๆ 
กนัของหนว่ยพืน้ที ่ หลงัจากนัน้จงึพจิารณาวา่มหีนว่ยยอ่ย
หรือเส้นทางใดที่เชื่อมต่อกันได้ตามสภาพจริง จากนั้น
ทำ�การลากเส้นที่ยาวที่สุด โดยใช้จำ�นวนเส้นที่น้อยที่สุด 
เพื่อเชื่อมต่อระหว่างเส้นทางหรือพื้นที่ย่อย ๆ เหล่านั้น      

โดยที่
B(i)	 =	ดัชนีการเชื่อมโยงระหว่างพื้นที่
N

jk
 (i)	 =	เส้นทางที่สั้นที่สุดในโครงข่าย i

N
jk
	 =	จำ�นวนเส้นทางที่สั้นที่สุดในโครงข่าย

3.3	 การประยกุตใ์ชแ้บบจำ�ลองโครงสร้างเชงิสณัฐาน
	 ของเมือง
	 เป็นชุดเครื่องมือทางทฤษฎี ท่ีสามารถนำ�มาใช้ใน
การวเิคราะห ์และอธบิายถงึความสมัพนัธข์องพืน้ทีใ่นบรบิท
เชงิสงัคมโดยสะทอ้นจากอทิธพิลของลกัษณะทางกายภาพ
เมือง ด้วยความแตกต่างของรูปแบบเชิงพื้นท่ี (spatial 

system) อาท ิการตัง้ถิน่ฐาน ชมุชน หรอือาคาร ซึง่สามารถ
พิจารณาจากองค์ประกอบทางกายภาพท่ีมนุษย์สร้างขึ้น 
อันส่งผลต่อพฤติกรรมเชิงสังคมในรูปแบบต่าง ๆ ภายใต้
แนวคดิเกีย่วกบัอทิธพิลของสงัคมในการใชพ้ืน้ทีโ่ดยเฉพาะ
ในเรื่องของการเดินทางซ่ึงเป็นพฤติกรรมประจำ�วันของ
แต่ละสังคมและเหน่ียวนำ�ให้เกิดวิถีของการใช้เส้นทาง 
ทั้งนี้ หากระบบเอื้อให้เกิดการเข้าถึงท่ีง่ายจะส่งผลให้เกิด
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เส้นเหล่านี้เรียกว่า Axial Lines ผลที่ได้จากการวิเคราะห์
ระบบโครงข่ายท้ังหมดของ Axial Lines คือโครงข่ายเชิง
สัณฐานของพื้นท่ีหรือเส้นทางทั้งหมดของเมืองๆ นั้น 
ซึ่งผลจากการวิเคราะห์สามารถแสดงได้ในเชิงสถิติ และ
แสดงผลว่าเส้นทางใดท่ีมีการฝังตัว (integration) อยู่ในระบบ
มากกว่าเส้นทางอื่น ๆ โดยเส้นทางที่มีค่าการฝังตัวได้ดีใน
ระบบโครงข่ายทั้งหมดจะมีแนวโน้มที่ดึงดูดต่อการใช้เส้น
ทางหรือถูกสัญจรผ่านยังพ้ืนท่ีมาก หรือเรียกว่ามีศักยภาพใน
การเข้าถึงสูง และในทางตรงกันข้าม เส้นทางที่ฝังตัวได้ไม่ดี 
หรอืแยกตวั (segregation) ออกจากระบบยอ่มมแีนวโนม้ที่
จะถกูสญัจรผา่นนอ้ย หรอืมศีกัยภาพในการเขา้ถงึต่ำ�นัน่เอง

4.	 พื้นที่ศึกษา

	 เทศบาลเมืองท่าโขลง ตั้งอยู่ในอำ�เภอคลองหลวง 
จังหวัดปทุมธานี เป็นพ้ืนท่ีเปล่ียนผ่านระหว่างชุมชนเมือง
และชนบท โดยพื้นที่ดังกล่าวมีลักษณะความเป็นเมือง ซึ่ง
ได้รับอิทธิพลจากสถานที่ตั้งของนิคมอุตสาหกรรม ตลาด
กลางระดบัภมูภิาค และสถาบนัการศกึษาชัน้นำ� ทีท่ำ�ใหเ้กดิ
แรงดึงดูดของแรงงานและนักศึกษาเป็นจำ�นวนมาก จึงส่ง
ผลใหเ้กดิการพฒันาพ้ืนทีอ่ยา่งตอ่เนือ่ง โดยเฉพาะลกัษณะ
ทางกายภาพของเมืองทั้งด้านการใช้ประโยชน์ที่ ดิน 
สาธารณูปโภค สาธารณูปการ และการคมนาคมขนส่ง 
เป็นต้น ทั้งน้ี ยังคงมีพื้นท่ีบางส่วนมีวิถีชีวิตกึ่งเมืองและ
ชนบทที่มีการประกอบอาชีพเกษตรกรรม โดยในอนาคต
ทศิทางการพฒันาของพืน้ทีจ่ะเปน็ไปอยา่งรวดเรว็อนัเนือ่ง
มาจากแผนนโยบายเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีแดงท่ีพาดผ่าน
พื้นที่ อันส่งผลให้เกิดการเดินทางที่สะดวกสบายและ
เศรษฐกิจของพื้นที่ที่ดีขึ้น 
	 ในการศกึษาการเปลีย่นแปลงการใชป้ระโยชนท์ีด่นิ

ของเทศบาลเมืองท่าโขลงมีการเปลี่ยนแปลงการใช้
ประโยชน์ที่ดินไปอย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะการเพิ่มขึ้นของ
พื้นท่ีท่ีอยู่อาศัยและพื้นท่ีพาณิชยกรรม ซึ่งส่งผลให้เกิด
การลดลงของการใช้ประโยชน์ที่ดินประเภทเกษตรกรรม 
เนื่องจากพื้นท่ีท่ีอยู่อาศัยและพื้นท่ีเมืองส่วนใหญ่เป็นการ
พฒันาบนพืน้ทีเ่กษตรกรรมเดมิ โดยการใชป้ระโยชน์อาคาร
ของเทศบาลเมืองท่าโขลง ในปี พ.ศ. 2553 ส่วนใหญ่
เป็นการใชป้ระโยชนอ์าคารประเภททีอ่ยูอ่าศยัมากสงูสดุคดิ
เป็นร้อยละ 40.49 ของพื้นที่ รองลงมาคือ การใช้ประโยชน์
ท่ีดินประเภทอุตสาหกรรมและคลังสินค้าคิดเป็นร้อยละ 
38.39 ของพ้ืนท่ี และการใช้ประโยชน์ประเภทท่ีอยู่อาศัย
ก่ึงพาณิชยกรรมคิดเป็นร้อยละ 4.33 ของพื้นที่จังหวัด 
(ดังแสดงในรูปที่ 3)

5.	 ผลการวิเคราะห์

	 การศึกษาเพื่อหาความสัมพันธ์กายภาพเมืองที่ได้
จากผลลัพธ์ของการประยุกต์ใช้เครื่องมือทางด้านการ
วางแผนสมัยใหม่ดังที่ได้อธิบายในวิธีการศึกษา กับสภาวะ
ทุนทางสังคมในพื้นที่ศึกษาซึ่งได้จากการสังเกตและลง
พื้นที่อย่างต่อเนื่อง โดยการวิจัยเพื่อประเมินศักยภาพของ
พื้นที่กับรูปแบบทางสังคมเป็นงานวิจัยที่มีผู้ทำ�ในเชิง
บูรณาการไม่มากนัก ดังนั้น ผู้วิจัยจึงจำ�เป็นต้องศึกษาและ
วิเคราะห์ปัจจัยที่ใช้ในการศึกษา รวมไปถึงงานวิจัยที่เกี่ยว
ข้องเพื่อให้การศึกษาเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพมากที่สุด 
โดยมแีนวคดิและกระบวนการในการประเมนิศกัยภาพของ
พื้นที่ซึ่งสามารถส่งเสริมการเกิดทุนทางสังคม จากการ
ศกึษางานวจัิยทีเ่กีย่วขอ้งในการประเมนิศกัยภาพของพืน้ที่
ที่เอื้อต่อการเกิดทุนทางสังคม โดยการศึกษาปัจจัยด้าน
กายภาพและขอ้มลูทางดา้นสงัคมเพือ่นำ�รปูแบบการศกึษา
จากงานวิจัยเหล่านั้นมาปรับใช้ในการศึกษาครั้งน้ี ซ่ึงจะ
อธิบายให้เห็นถึงรูปแบบทางกายภาพที่ส่งผลให้เกิดการ
เหนี่ยวนำ�ทุนทางสังคมในพื้นที่ จากการวิเคราะห์วรรณ- 
กรรมท่ีผ่านมาชี้ให้เห็นถึงความสำ�คัญทางด้านกายภาพที่
เอื้อต่อการเกิดปฏิสัมพันธ์ของคน อาทิ ศักยภาพการเกิด
พ้ืนท่ีกิจกรรม การเข้าถึงบริการสาธารณะและร้านค้าข้ัน
พ้ืนฐาน เป็นต้น (Wood et al., 2008, pp. 15-31) การศึกษา
ครั้งนี้แสดงให้เห็นถึงศักยภาพของโครงสร้างเชิงกายภาพ
เมืองขั้นพื้นฐานที่ส่งผลต่อรูปแบบทุนทางสังคมที่แตกต่าง
กันออกไปในแต่ละระดับ 

รูปที่ 2  หลักการเบื้องต้นของตรรกะการเข้าถึงในแต่ละพื้นที่
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5.1	 ผลการวิเคราะห์โครงสร้างเชิงสัณฐานของเทศบาล
	 เมอืงทา่โขลงดว้ยการใชเ้ครือ่งมอื Space Syntax

	 การวเิคราะหโ์ครงสรา้งเชงิสณัฐานของเมอืงสามารถ
ประเมินได้จากลักษณะโครงข่ายคมนาคมของเมือง ซึ่ง
สามารถแสดงให้เห็นถึงโครงสร้างเชิงสัณฐานของพื้นท่ี
และการฝังตัวของเส้นทางที่ใช้เป็นเส้นทางหลักในพื้นท่ี
เทศบาลเมืองท่าโขลง งานวิจัยน้ีได้ทำ�การประยุกต์ใช้
เทคนิควิธีวิเคราะห์ Space Syntax ซึ่งเป็นการวิเคราะห์
ข้อมูลโครงสร้างทางกายภาพของโครงข่ายคมนาคมขนส่ง
ดว้ยการอธบิายเชงิตวัเลข และสามารถนำ�ขอ้มลูดงักลา่วไป
วิเคราะห์ร่วมกับปัจจัยอื่นได้ สำ�หรับรายละเอียดด้าน
โครงสร้างเชิงสัณฐานของเทศบาลเมืองท่าโขลงสามารถ
อธิบายได้ดังต่อไปนี้ (ดังแสดงรายละเอียดในตารางที่ 2)
	 1.	 ผลการวิเคราะห์ พบว่า โครงขายเส้นทางคมนาคม 
ในระดับรวมของพื้นที่น้ันสามารถอธิบายครอบคลุมพื้นที่
โดยรวมได้เป็นอย่างดี ซึ่งโครงข่ายถนนเหลานี้ประกอบ
ด้วยถนนสายหลัก ได้แก่ ถนนพหลโยธิน ที่เชื่อมต่อพื้นที่
กับภูมิภาคอื่น ๆ  ถนนสายบางขันธ์ เป็นถนนสายรองลงมา

ที่เชื่อมต่อกับพื้นที่อื่น ๆ  ในจังหวัดปทุมธานี   โดยมีชุมชน
อยูสองขางทางเป็นระยะ ๆ แสดงให้เห็นว่าหลายพื้นที่ใน
โครงข่ายหลักที่เปนถนนเส้นสําคัญมักมีชุมชนกระจุกตัว 
เชน ชุมชนมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ นิคมอุตสาหกรรม   
นวนคร และตลาดไท ซ่ึงมีลักษณะเป็นโครงข่ายที่มีรูปแบบ
การพัฒนาแบบเส้นตรง และมีโครงข่ายแบบตารางอยู่ใน
พื้นที่ชั้นในโดยมีพื้นที่ส่วนใหญ่เป็นโครงการของเอกชน
	 2.	 เส้นทางมีระดับการเช่ือมต่อท่ีดี มีค่าการฝังตัวสูง 
(integration level) ทั้งระดับรวม (global level, R

n
) ได้แก่

บริเวณเส้นพหลโยธิน (ค่าเฉลี่ยการฝังตัวในระดับรวม
เท่ากับ 1.82) และเส้นเชียงราก-บางขันธ์ (ค่าเฉลี่ยการฝัง
ตัวในระดับรวมเท่ากับ 1.52) และในระดับย่าน (local level, 
R

3
) ได้แก่ ถนนสายคลองหนึ่ง และคลองสอง ซึ่งเป็นพื้นที่

ชุมชนดั้งเดิม ทั้งนี้ บริเวณที่มีโครงข่ายจะมีค่าที่แสดงการ
ฝังตัวท่ีดี มักเป็นพื้นท่ีการเจริญเติบโตของเมืองสูง อาทิ 
บรเิวณมหาวทิยาลยัธรรมศาสตร ์นคิมอตุสาหกรรมนวนคร 
โดยการเจรญิเตบิโตดงักลา่ว มลีกัษณะเจรญิเตบิโตไปตาม
เส้นถนนสายหลัก 

รูปที่   6 การวิเคราะห์แบบ
จำ�ลองของการดงึดดู (Grav-
ity Index) ในพื้นท่ีศึกษา

รูปที่ 3  รูปแบบและอัตราส่วนการใช้ประโยชน์ที่ดินในเขตเทศบาลเมืองท่าโขลง
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เพือ่หาศกัยภาพของพืน้ทีด่า้นการใชป้ระโยชนท์ีด่นิ พบวา่ 
พื้นที่หลักมักมีรูปแบบของการใช้ประโยชน์พื้นที่อย่างผสม
ผสาน โดยเฉพาะพื้นที่ชุมชนนวนคร ตลาดไท การเคหะ 
คลองหลวง ซึง่เปน็พืน้ทีอ่ยูอ่าศยัใกลแ้หลง่งาน สถาบนัการ
ศึกษาและหน่วยงานราชการ จากวิธีการซ้อนทับปัจจัยและ
ทำ�การถว่งน้ำ�หนกั พบวา่ พืน้ทีท่ีม่ศีกัยภาพในดา้นดงักลา่ว 
ได้แก่ เขตนิคมอุตสาหกรรมนวนคร รองลงมาคือ ชุมชน
ตลาดบางขันธ์ ตลาดไท ชุมชนหอพักมหาวิทยาลัย
ธรรมศาสตร ์พบวา่ สว่นใหญเ่ปน็พืน้ทีท่ีม่ศีกัยภาพดา้นการ 
ใช้ประโยชน์ที่ดินและระดับความเป็นเมืองสูงกว่าพื้นท่ีอ่ืน 
(ดังแสดงในรูปที่ 4)

	 2)	ผลการวิเคราะห์ระดับศักยภาพของพื้นที่
ด้านรูปแบบเมืองที่เอื้อต่อการเดินทางด้วยเท้าหรือ
ขนส่งสาธารณะ
	 การวิเคราะห์ปัจจัยด้านรูปแบบเมืองที่เอื้อต่อการ
เดินทางด้วยเท้าหรือขนส่งสาธารณะ เพื่อหาศักยภาพของ
พื้นที่รูปแบบเมืองที่เอื้อต่อการเดินทางด้วยเท้าหรือขนส่ง
สาธารณะโดยการซ้อนทับปัจจัยและทำ�การถ่วงน้ำ�หนัก 
จากข้อมูลด้านโครงข่ายคมนาคม เส้นทางและจุดบริการ
ขนส่งสาธารณะ จากการวิเคราะห์ดังกล่าวพบว่าพื้นที่ที่มี
ศกัยภาพการเขา้ถงึทีสู่ง ได้แก ่พืน้ทีส่องฝัง่ถนนพหลโยธนิ 
โดยเฉพาะช่วงนวนคร และมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ซ่ึง
โดยทั่วไปรูปแบบของพื้นที่ที่มีศักยภาพมากจะอยู่บริเวณ
ถนนสายหลักในพื้นที่ เนื่องจากมีระดับการเข้าถึงที่ดีและมี
รถโดยสารสาธารณะให้บริการในบริเวณพื้นที่ (ดังแสดงใน
รูปที่ 4) 

	 3)	บทสรุปของการวิเคราะห์ศักยภาพเชิงโครง 
สร้างทางกายภาพของเมือง
	 จากการวิเคราะห์ปัจจัยตลอดจนการนำ�ปัจจัยมา
วิเคราะห์ศักยภาพพื้นท่ีโดยการซ้อนทับปัจจัยท้ัง 2 ด้าน 
คือ ศักยภาพของพื้นที่ด้านการใช้ประโยชน์ที่ดินอย่าง    
ผสมผสาน และศักยภาพของพื้นที่ด้านรูปแบบเมืองที่เอ้ือ

	 3. ระดับสมมาตรของโครงข่าย (relative asymme-

try) หรอืลกัษณะของโครงขา่ยทีแ่สดงรปูแบบการเขา้ถงึเปน็
เสน้ตรง โดยผลจากการวเิคราะห ์พบวา่ โครงขา่ยถนนของ
พื้นที่เทศบาลเมืองท่าโขลงส่วนใหญ่เป็นการพัฒนาไปตาม
แกนของถนน ดังจะเห็นได้จากพ้ืนท่ีบริเวณใจกลางเป็น
พื้นที่ที่สามารถเข้าถึงได้ง่าย มีลักษณะเป็นโครงข่ายตรง
แตกแยกจากถนนสายหลัก อาจพบในบางบริเวณมีการ
พัฒนาในลักษณะโครงการขนาดใหญ่ท่ีมีรูปแบบของโครง
ข่ายที่ออกห่างจากพื้นที่ถนนสายหลัก 

5.2	 การวิเคราะห์ศักยภาพของเมือง
	 ลักษณะทางกายภาพและศักยภาพของเมืองส่งผล
ตอ่ความสัมพนัธก์ับรปูแบบทางสังคม โดยแนวคดิดงักลา่ว
ได้ทำ�การรวบรวมข้อมูลด้านกายภาพขั้นต้นเพื่อทำ�การ
วิเคราะห์ดัชนีที่สามารถสะท้อนปรากฏการณ์ทางกายภาพ
เมืองทีเ่กดิขึน้ในแตล่ะพืน้ที ่โดยมหีลกัการของการวเิคราะห์
เชงิพืน้ทีด่ว้ยการซอ้นทบัปจัจยัและใชเ้กณฑก์ารใหค้ะแนน
ตามที่แสดงในรูปที่ 4 ผลที่ได้มีดังต่อไปนี้
	 1)	 พืน้ทีเ่มอืงมโีครงสรา้งดา้นการใชป้ระโยชนท์ีด่นิ
ด้ังเดิม ส่งเสริมการพัฒนาย่านและชุมชนให้มีลักษณะการ 
ใช้สอยแบบผสมผสาน (mixed-use) (Leyden, 2003, p. 7) 

	 2)	 รูปแบบเมือง โครงสร้างพื้นฐาน และสิ่งอำ�นวย
ความสะดวกในพ้ืนที่บริเวณใกล้เคียง เอื้อต่อการเดินทาง
ด้วยเท้าหรือขนส่งสาธารณะ ตลอดจนโครงข่ายการจราจร
ที่สามารถสัญจรและเข้าถึงได้ดี เป็นเมืองท่ีส่งเสริมการมี
ปฏิสัมพันธ์ของคนในชุมชน (Kang, 2009, p.11) 

	 ผลการวิเคราะห์ศักยภาพของการพัฒนาเมือง
สามารถสรุปได้ ดังนี้
	 1)	ผลการวิเคราะห์ระดับศักยภาพของพื้นที่
ด้านการใช้ประโยชน์ที่ดิน 
	 การวิเคราะห์ปัจจัยด้านกายภาพเมือง เรื่องการใช้
ประโยชน์ท่ีดิน ดังท่ีอธิบายข้างต้น สามารถแสดงให้ถึง
บริบทของพื้นที่ โดยนำ�ปัจจัยทั้งหมดมาทำ�การวิเคราะห์

ตารางที่ 2 ค่าสัมประสิทธิ์ของเส้นทางในโครงข่ายถนนสายหลักในพื้นที่ในระดับต่าง ๆ

ปัจจัยในการวิเคราะห์ Minimum (ค่าต่ำ�สุด) Average (ค่าเฉลี่ย) Maximum (ค่าสูงสุด)

ค่าการเชื่อมต่อ (Connectivity) 1 2.783 51

ระดับการฝังตัวระดับพื้นที่รวม (Integration R
n
) 0.3996 0.9906 1.8205

ระดับการฝังตัวระดับย่าน (Integration R
3
) 0. 121 1.827 11.768

ค่าเฉลี่ยการสมมาตร (Relative Asymmetry) 0.0047 0.0093 0.2158
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ตอ่การเดนิทางดว้ยเทา้หรอืขนสง่สาธารณะ อนัเปน็ลกัษณะ
ทางกายภาพของเมืองที่เหน่ียวนำ�ให้เกิดการใช้พื้นที่
สาธารณะในเมืองหรือแม้กระท่ังทางเดินเท้า อันก่อให้เกิด
การพบหนา้ การปฏสิมัพนัธข์องคนในชมุชนละแวกเดียวกนั 
ซึ่งส่งผลต่อทุนทางสังคมที่เพิ่มขึ้น ผลการวิเคราะห์ พบว่า 
พื้นที่ที่มีศักยภาพของเมืองมากที่สุด ได้แก่ พ้ืนท่ีนวนคร 
บริเวณถนนพหลโยธิน ชุมชนตลาดบางขันธ์ ชุมชนตลาดไท 
รองลงมาคอื ชมุชนคลองสอง และมหาวทิยาลยัธรรมศาสตร์ 
(ดังแสดงในรูปที่ 4)
 
5.3	 การวิเคราะห์โครงข่ายเมือง
	 เป็นการประเมินเพ่ือสะท้อนให้เห็นถึงรูปแบบเมือง
ของกลุ่มอาคารและการเข้าถึงกลุ่มอาคารดังกล่าวตาม
หลักการที่ได้กล่าวไว้ในหัวข้อที่ 3 ทั้งนี้ รูปแบบการเกาะ
กลุ่มของอาคารเป็นตัวสะท้อนอย่างหนึ่งของระบบของ
กิจกรรมที่หนาแน่น จากการมีผู้ใช้งานอยู่เป็นจำ�นวนมาก
ในพื้นที่เหล่านั้น ซึ่งตามหลักการของการวางแผนเมืองที่ดี
พื้นที่ย่านการใช้ประโยชน์ท่ีสำ�คัญและต้องการให้ผู้คน      
ใช้งานเป็นจำ�นวนมากควรอยู่ในพื้นที่ดังกล่าว

รูปที่ 5  การวิเคราะห์อัตราการเชื่อมต่อของอาคารในรัศมีโดยรอบ (Reach Index) ในพื้นที่ศึกษา

5.3.1	 การวิเคราะห์อัตราการเชื่อมต่อของอาคารในรัศมี		
	 โดยรอบ (Reach Index)

	 อัตราการเชื่อมต่ออาคารในรัศมีโดยรอบ สามารถ
ระบุถึงพื้นที่หรืออาคารที่มีแนวโน้มเป็นจุดดึงดูดกิจกรรม
ต่าง ๆ เนื่องจากมีระดับการเชื่อมต่ออาคารอื่น ๆ สูง หรือ 
หมายถึง พื้นท่ีท่ีมีการกระจุกตัวของประชากรหนาแน่น    
ซึง่เมือ่วเิคราะหพ์ืน้ทีเ่ทศบาลเมอืงทา่โขลง สามารถประเมนิ
ไดว้า่ พืน้ทีท่ีซ่ึง่มอีตัราการเชือ่มตอ่ของอาคารมากทีส่ดุ คอื 
บริเวณชุมชนนวนคร (ดังแสดงในรูปที่ 5)

5.3.2	 การวิเคราะห์แบบจำ�ลองของการดึงดูด (Gravity 		

	 Index)

	 การศึกษาด้านการเดินทางด้วยเท้าในชุมชน         
มักกำ�หนดให้ศักยภาพหรือระยะเวลาในการเดินทาง 
บริเวณชุมชนในระดับ 10 นาที ดังแสดงในรูปที่ 6 โดยเมื่อ
เปรยีบเทยีบตารางการแจกแจงคา่สัมประสิทธ์ิแรงเสยีดทาน
ของระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทางค่า β คือ 0.1813 (Handy 

& Niemeier, 1997) ผลที่ได้สามารถอธิบาย ลักษณะอาคาร
ที่มีแรงดึงดูดในการเดินทาง เมื่อประยุกต์ใช้กับพื้นที่ศึกษา
ปรากฏว่า กลุ่มอาคารที่มีแรงดึงดูดมากจะกระจายตัวอยู่
โดยรอบพื้นที่ (ดังแสดงในรูปที่ 6) 
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รูปที่ 6  การวิเคราะห์แบบจำ�ลองของการดึงดูด (Gravity Index) ในพื้นที่ศึกษา

รูปที่ 7  การวิเคราะห์การเชื่อมโยงระหว่างพื้นที่ (Betweenness Index) ในพื้นที่ศึกษา
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5.3.3	 การวิเคราะห์ดัชนีการเชื่อมโยงระหว่างพื้นที่ 
	 (Betweenness Index)

	 ดัชนีการเชื่อมโยงระหว่างพื้นที่ สามารถอธิบาย
ถึงระดับความเป็นศูนย์กลางของอาคารต่อกลุ่มอาคารโดย
รอบ ซึง่เม่ือประยกุตใ์ชก้บัพ้ืนทีศ่กึษาปรากฏวา่ กลุม่อาคาร
ที่เป็นระดับความเป็นศูนย์กลางมากที่สุด ได้แก่ ชุมชน 
นวนคร (ดังแสดงในรูปที่ 7) 

6.	 สรุปผลและข้อเสนอแนะ

6.1	 รูปแบบการเชื่อมต่อโครงข่ายของเมือง
	 รูปแบบการวิเคราะห์เมืองสามารถชี้ให้เห็นถึงกลุ่ม
ของอาคารและการวางตัวอาคาร ท่ีส่งผลให้เกิดระดับการ
เชื่อมต่ออาคารโดยรอบน้ัน เกิดจากการควบคุมระยะทาง 
จดุเลีย้วและจดุตดั ซึง่ในรปูที ่8 แสดงใหเ้หน็ถงึการเรยีงตวั
ของการกระจุกกลุ่มอาคาร โดยพ้ืนที่ที่สามารถเดินได้และ

เป็นโครงข่ายเส้นทางในลักษณะเส้นตรงที่เชื่อมต่อหลาย
อาคารจะแสดงดัชนีที่สูง (โทนสีร้อน) ในทางกลับกันดัชนี
การเชื่อมต่อของอาคารในรัศมีโดยรอบที่ต่ำ�  (โทนสีเย็น) 
เกิดจากการวางตำ�แหน่งอาคารที่กระจายในพื้นที่ศึกษาทั้ง
ที่ตั้งอาคารและโครงข่ายถนน 
	 การวิเคราะห์แบบจำ�ลองของการดึงดูดชี้ให้เห็นถึง
กลุ่มของอาคารและการวางตัวอาคารท่ีส่งผลให้ระดับการ
เกิดปริมาณในการเดินทางของแต่ละอาคาร ดังแสดงใน
รูปท่ี 9 กลุ่มอาคารท่ีมีการกระจุกตัวสูงภายในพื้นที่ ซึ่ง
สามารถเดินได้ (10 นาที) และเป็นโครงข่ายเส้นทางใน
ลักษณะเส้นตรงท่ีเชื่อมต่อได้หลายอาคารท่ีดีจะแสดงดัชนี
ที่สูง (โทนสีร้อน) ในทางกลับกันดัชนีการเชื่อมต่อของ
อาคารในรัศมีโดยรอบที่ต่ำ�  (โทนสีเย็น) เกิดจากการวาง
ตำ�แหนง่อาคารทีก่ระจายและอยูใ่นตำ�แหนง่ของการเขา้ถงึ
ในโครงข่ายเส้นตรงเดียวกัน
	 การวิเคราะห์ความเชื่อมโยงระหว่างพื้นที่  ดังกล่าว

รูปที่ 8  การอธิบายผล สูง-ต่ำ� และความแตกต่างระหว่างดัชนีของการเชื่อมต่อของอาคารในรัศมีโดยรอบ (Reach Index)

กลุ่มอาคารตามระดับศักยภาพ ลักษณะการวางอาคาร คำ�อธิบาย

        ระดับที่สูง (H) เกิดจากการรวมตัวของกลุ่มอาคารอยู่ใกล้
ชิดในบริเวณโดยรอบรัศมีการเดินทางโดยเท้า

ระดบัปานกลาง (M) เกดิจากการกระจกุตวัของอาคารอยา่ง
หลวมในบริเวณโดยรอบรัศมีการเดินทางโดยเท้า

  ระดับน้อย (L) อาคารเกิดจากการกระจุกตัวของอาคาร
อย่างเบาบางในบริเวณโดยรอบรัศมีการเดินทางโดยเท้า
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สามารถชี้ให้เห็นถึงกลุ่มของอาคารและการวางตัวอาคาร
ที่ส่งผลให้เกิดระดับการเชื่อมโยงระหว่างอาคารที่เกิดจาก
การควบคุม ระยะทาง จุดเล้ียวและจุดตัด ในเส้นตรง
เดียวกัน โดยในรูปที่ 10 แสดงถึงกลุ่มอาคารที่มีการกระจุก
ตัวสูงภายในพื้นที่ในโครงข่ายเส้นตรงและเป็นโครงข่าย
เส้นทางที่เชื่อมต่อได้หลายอาคารท่ีดีจะแสดงดัชนีที่สูง       
ในทางกลับกันดัชนีการเชื่อมต่อของอาคารในรัศมีโดยรอบ
ทีต่่ำ�นัน้เกดิจากการวางตำ�แหนง่อาคารทีก่ระจายและอยูใ่น
ตำ�แหน่งการเข้าถึงในโครงข่ายหลายเลี้ยว
 
6.2	 ความสัมพันธ์ของรูปแบบการเข้าถึงพื้นที่ทาง
	 สังคมที่เอื้อต่อภาวะทุนทางสังคม 
	 จากการศกึษา พบวา่ พืน้ทีเ่มอืงสมยัใหมม่กักระจกุ
ตัวอยู่ในบริเวณเส้นทางท่ีสำ�คัญ มีดัชนีการฝังตัวของเส้น
ทางที่สูงทั้งระดับรวมและระดับชุมชน ตลอดจนศักยภาพ
ของเมืองด้านการใช้ประโยชน์ท่ีดินและการคมนาคมขนส่ง

กลุ่มอาคารตามระดับศักยภาพ ลักษณะการวางอาคาร คำ�อธิบาย

        แรงดึงดูดของอาคารที่สูง (H) เกิดจากการกระจุกตัวอย่าง
สูงของกลุ่มอาคารในแนวเดียวกันและอยู่ในเส้นทางที่
สามารถเดินทางได้โดยไม่ผ่านจุดตัดถนน

แรงดึงดูดของอาคารที่ปานกลาง (M) เกิดจากการกระจุก
ตวัอยา่งหลวมของกลุม่อาคารในแนวเดยีวกนัและอยูใ่นเสน้
ทางที่สามารถเดินทางได้โดยไม่ผ่านจุดตัดถนน

  แรงดงึดดูของอาคารทีน่อ้ย (L) เกิดจากการกระจกุตวัอยา่ง
ต่ำ�ของกลุ่มอาคารในแนวเดียวกันและอยู่ในเส้นทางที่
สามารถเดินทางโดยต้องผ่านจุดตัดถนนมาก

รูปที่ 9  การอธิบายผล สูง-ต่ำ� และความแตกต่างระหว่างดัชนีของแบบจำ�ลองของการดึงดูด (Gravity Index)

ทีส่งู เนือ่งจากขาดการวางแผนและออกแบบเมอืงทีด่ ีชมุชน
ดงักลา่วจงึตัง้อยูบ่นถนนสายประธานขนาดใหญท่ีม่ปีรมิาณ
การจราจรที่หนาแน่นและมีความเร็วสูง เช่น ชุมชนนวนคร 
ชุมชนหอพักมหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ เป็นต้น กลับกันใน
พื้นที่ชุมชนดั้งเดิมมักกระจุกตัวอยู่บริเวณแหล่งที่ตั้งลำ�ดับ
รองลงมา อาทิ ชุมชนคลอง 2 เป็นต้น ซึ่งสภาพการใช้งาน
พืน้ทีส่าธารณะในบรเิวณทีม่ดีชันกีารเขา้ถงึระดบัรองลงมา 
หรืออีกนัยยะหนึ่ง คือ มีปริมาณการจราจรไม่มากและใช้
ความเร็วไม่สูงนัก (ดังแสดงในรูปที่ 11) พื้นที่ดังกล่าวเป็น
รปูแบบทีเ่อือ้ตอ่การใชง้านพืน้ทีส่าธารณะในบรบิทของไทย 
คอืพืน้ทีล่านหนา้บา้น ลานวดั เปน็ตน้ ดงันัน้ พืน้ทีด่งักลา่ว 
จึงมีพื้นที่ของลานกิจกรรมหรือพื้นที่สาธารณะ โดยเฉพาะ
ลานวัด ที่มีชีวิตชีวา ผู้คนสามารถใช้พื้นที่ดังกล่าวอย่าง
สะดวกสบาย ผู้คนสามารถเดินออกถนนหน้าบ้านได้อย่าง
ปลอดภัย เนือ่งจากต้ังอยูบ่นพืน้ทีเ่หมาะสม กลา่วคอื มกีาร
ฝังตัวของเส้นทางในระดับเมืองไม่สูงนัก แต่มีการฝังตัวใน
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รูปที่ 10  การอธิบายผล สูง-ต่ำ� และความแตกต่างระหว่างการเชื่อมโยงระหว่างพื้นที่ (Betweenness Index)

รูปที่ 11  ตำ�แหน่งชุมชนกับศักยภาพการฝังตัว (Integration Level) ระดับพื้นที่รวม (R
n
) และระดับชุมชน (R

3
)

กลุ่มอาคารตามระดับศักยภาพ ลักษณะการวางอาคาร คำ�อธิบาย

        ระดับที่สูง (H) เกิดจากการรวมตัวของกลุ่มอาคารอยู่ใกล้
ชิดในบริเวณโครงข่ายถนนเส้นตรงเดียวกันในระยะที่
กำ�หนด

ระดบัปานกลาง (M) เกดิจากการกระจกุตวัของอาคารอยา่ง
หลวมในบริเวณโครงข่ายถนนเส้นตรงเดียวกันในระยะท่ี
กำ�หนด 

  ระดับน้อย (L) เกิดการกระจุกตัวของอาคารอย่างเบาบาง
ในบริเวณโครงข่ายถนนเส้นตรงเดียวกันในระยะที่กำ�หนด 
หรือการเดินทางหลายเลี้ยวในละแวกชุมชน

ที่มา: ผู้เขียน
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ระดับชุมชนที่สูง พื้นที่สาธารณะ (ดังแสดงในรูปที่ 12) 
บรบิทของพืน้ทีด่งักลา่วจงึเอือ้ใหเ้กดิภาวะทนุทางสงัคมใน
พืน้ที ่อนัจะพบไดว้า่ เพือ่นบา้นเกือ้หนนุ ผูค้นเปน็หเูปน็ตา
ใหก้บัชมุชนและเดก็เลก็ทีว่ิง่เลน่บนถนนชมุชน เปน็ตน้ ตา่ง
จากพืน้ทีส่าธารณะจดัหาของเอกชน ถงึแมจ้ะอยูใ่นบรเิวณ
ที่มีดัชนีการฝังตัวในภาพรวมท่ีสูง แต่มีการฝังตัวในระดับ
ชุมชนน้อย จึงส่งผลให้ปริมาณการใช้งานและกิจกรรมมีไม่
มากนัก (ดังแสดงในรูปที่ 12)

6.3	 รูปแบบเมืองในการพัฒนาอย่างยั่งยืน 
	 การอธิบายถึงความแตกต่างของลักษณะทาง
กายภาพของเมืองเพื่อการกำ�หนด สัดส่วน ความหนาแน่น 
หรอืมาตรฐานตามผงัเมอืงตา่ง ๆ  ทัง้ทางดา้นศกัยภาพของ
โครงสร้างพื้นฐานของเมือง อาทิ ตำ�แหน่งสาธารณูปโภค 
สาธารณูปการ การเข้าถึงระบบขนส่งมวลชนหรือโครงข่าย
ถนน หรอืการสรา้งขอ้กำ�หนดดา้นผงัเมอืงและอาคารทีเ่กดิ
ขึ้นนั้น เป็นส่วนหนึ่งที่สร้างความแตกต่างให้กับผู้ใช้งาน 
อาท ิรปูแบบกจิกรรม ลกัษณะการเดนิทางตลอดจนรปูแบบ
ทางสังคมแตกต่างกันออกไปตามกายภาพของเมืองนั้น ๆ 
อันเป็นผลต่อกระบวนการในการวางแผนเมืองอย่างย่ังยืน 
(Breheny, 1992; Williams, Burton & Jenks, 2000; Roo 

& Miller, 2000) หลกัการดงักลา่วถอืเปน็หวัใจหลกัทีส่ำ�คญั
ต่อการศึกษาเพื่อหาความสัมพันธ์ของระบบต่าง ๆ ในเชิง
ประจกัษ ์ ซึง่ในเบือ้งตน้จำ�เปน็ตอ้งมกีารอธบิายถงึลักษณะ
ความแตกตา่งทางดา้นกายภาพของเมอืงตอ่ความแตกต่าง

รูปที่ 12  ความสัมพันธ์ระหว่างพื้นที่ทางสังคมและศักยภาพการฝังตัว (Integration level) ระดับรวม (R
n
) และระดับชุมชน

ของระดับศักยภาพด้านโครงสร้างพื้นฐานเมือง โดยการ
พฒันาเมอืงทีย่ัง่ยนืทีใ่ชก้ระบวนการเกีย่วกบัขอ้กำ�หนดทาง
ด้านการใช้ประโยชน์ที่ดินนั้น นักวางแผนหรือนักผังเมือง
จำ�เป็นต้องมองถึงภาพรวมในการพัฒนาอย่างผสมผสาน 
ทั้งด้านการใช้ประโยชน์และการคมนาคมและขนส่ง โดย
ในการศึกษาครั้งนี้ได้ทำ�การวิเคราะห์รูปแบบของเมืองที่
สามารถประเมินศักยภาพของกายภาพเมืองทั้งทางด้าน 
การใช้ประโยชน์ที่ดิน การเอื้อต่อการเดินทางโดยเท้า การ
เขา้ถงึบรกิารขัน้พืน้ฐาน และการวเิคราะหโ์ครงขา่ยเมอืงได้
เป็น 9 ระดับในพื้นที่ต่าง ๆ (ดังแสดงในตารางที่ 2) การ
วิเคราะห์ดังกล่าวสามารถอธิบายได้ถึงรูปแบบทางสังคมท่ี
แตกต่างไปตามลักษณะทางกายภาพของพื้นที่ที่เกิดขึ้น
กล่าวคือ ในบริบททั่วไปพื้นที่ที่เกิดขึ้นส่วนใหญ่เพื่อรองรับ
การขยายตัวของเมืองจึงมีผู้อยู่อาศัยที่เป็นคนนอกพื้นที่
อยู่เป็นจำ�นวนมาก ประชากรเหล่านี้ไม่มีสำ�นึกรักท้องถิ่น
ที่จะนำ�ไปสู่ความรู้สึกเป็นเจ้าของพื้นที่มากเท่าใดนัก พื้นที่
ดังกล่าวเป็นเพียงสถานท่ีประกอบกิจการ สถานท่ีทำ�งาน 
ที่พักเท่านั้น ซึ่งผู้ประกอบอาชีพเหล่านี้ส่วนใหญ่เป็นชาว
ต่างจังหวัดของไทย มีวิถีชีวิตที่ใช้ความสัมพันธ์กับเพื่อน
บ้านสูง แต่หากพิจารณาลักษณะทางกายภาพของเมืองที่
พบนั้นไม่มีพื้นที่สาธารณะที่สอดคล้องกับรูปแบบการใช้
ชวีติ อาท ิพืน้ทีห่นา้บา้นของอสีาน พืน้ทีส่าธารณะสามารถ
ทำ�กจิกรรมรว่มกนั เป็นต้น เพือ่หนนุนำ�การสรา้งปฏสัิมพนัธ์
การสรา้งทนุทางสงัคม โดยรปูแบบเครอืขา่ยทางสงัคมของ
เมืองที่มีศักยภาพในการใช้ประโยชน์พื้นที่สูงนั้นเป็น

ที่มา: ผู้เขียน
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ลกัษณะเครอืขา่ยของสถาบนั หนว่ยงาน และสถานทีท่ำ�งาน 
เป็นหลัก ในทางตรงกันข้ามพื้นที่ที่ถึงแม้จะไม่มีศักยภาพ
ของการใช้ประโยชน์ที่ดินและเข้าถึงโครงสร้างพื้นฐาน
ที่ดีเท่าใด แต่หากมีรูปแบบทางสังคมแบบชนบทและเป็น
ชาวพื้นที่เป็นส่วนมาก ประกอบกับเครือข่ายทางสังคมใน
ลักษณะเครือญาติจึงมีสำ�นึกรักท้องถ่ินสูงและมักให้ความ
สำ�คญักบัการพัฒนาพืน้ทีข่องตนใหด้ขีึน้ กายภาพของเมอืง
ทีพ่บนัน้มกัมพีืน้ทีส่าธารณะทีเ่ปน็พืน้ทีท่างสงัคมแทรกตวั
อยู่ตามรูปแบบการดำ�เนินชีวิต ลานวัด หน้าบ้าน เป็นต้น 
(ดังแสดงได้ตารางที่ 3) 
  
7.	 การต่อยอดผลการวิจัยในอนาคต

	 ในกระบวนการของการออกแบบเมืองนั้น มีการ
อธิบายถึงการจำ�แนกรูปแบบเมืองไว้อย่างมากมาย โดย
ทัว่ไปใชก้ระบวนการทีม่ลีกัษณะคลา้ยคลงึกนั กลา่วคอืการ
อธิบายถึงปัจจัยด้านกายภาพหรือโครงสร้างทางสัณฐาน
ของเมืองที่กล่าวถึงรูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดิน โครงข่าย
ถนน สาธารณูปโภค สาธารณูปการ หรืออาคาร (Kohler, 

2003) เปน็ตน้ อยา่งไรกต็ามกระบวนการของการออกแบบ
เมืองหรือวางโครงสร้างเมืองที่ผ่านมาล้วนขาดแนวทางกา
รบรูณาการปจัจัยของการมองทีเ่ชือ่มโยงของโครงสรา้งหรอื
เนือ้เมอืงตา่ง ๆ  ทีม่อีทิธพิลตอ่รปูแบบทางสงัคมหรอืวถิชีวีติ
ของคนในสังคม สิ่งเหล่านี้ล้วนมีความสอดคล้อง เชื่อมโยง 
และมีอิทธิพลต่อกันและกันในลักษณะคล้ายคลึงโครงสร้าง
ของอะตอม หรือทางด้านสังคมศาสตร์นิยมเรียกโดยทั่วไป
ว่า เครือข่ายทางสังคม (Osmond, 2010) 

	 ทั้งน้ี ในศาสตร์ของการวิเคราะห์รูปร่างของเมืองที่
ผ่านมาได้มีการพัฒนาอย่างค่อยเป็นค่อยไป เนื่องจากต้อง
ใช้หลักการหรือชุดทฤษฎีที่สามารถอธิบายถึงรูปร่าง
ลักษณะทางกายภาพต่าง ๆ  ของเมืองได้อย่างชัดเจน ดังน้ัน
การนำ�แนวคดิหรอืหลกัการมาชีว้ดัเพือ่ใชใ้นงานวจัิยจำ�เป็น
ตอ้งใชอ้งคค์วามรูแ้ละทำ�ความความเขา้ใจกบัปรากฏการณ์
ดังกล่าวอย่างลึกซ้ึงเพ่ือวิเคราะห์ระบบดังกล่าว ซ่ึงกระบวน-
การวิเคราะห์รูปแบบของเมือง (urban from) นั้น แรกเริ่ม
ได้มีการนำ�เทคนิคทางด้านสถิติมาช่วยโดยใช้เทคนิคสถิติ
เชงิพืน้ที ่(spatial statistics) ซึง่ถอืเปน็ศาสตรอ์กีแขนงหนึง่
ของภมิูศาสตรท์ีส่นใจในรปูแบบปรากฏการณต์า่ง ๆ  ทีเ่กดิ
ขึ้นบนพื้นท่ี ท้ังน้ี ในระยะเวลาผ่านมาได้มีการคิดค้นหรือ
ประยุกต์ใช้เทคนิคเพ่ือช่วยนำ�เสนอและอธิบายข้อมูลเชิง
พืน้ที ่ซึง่เทคนคิหนึง่ทีเ่ปน็การประยกุตใ์ชห้ลกัการทางดา้น
สถิติมาใช้ในการอภิปรายผลของลักษณะการกระจายตัว

ของข้อมูล คือ วิธีการใช้สถิติเชิงพื้นที่ ซึ่งเป็นการวิเคราะห์
ธรรมชาตริปูแบบการกระจายตวัของขอ้มลูในเชงิพืน้ที ่เพือ่
วัดระดับความแตกต่างการกระจายตัวเชิงพื้นที่อันสามารถ
แบ่งออกเป็น 4 ชนิด ประกอบด้วย จุด เส้น พื้นที่ และ
ปริมาตร ในการวิเคราะห์รูปแบบทางพื้นที่ชนิดจุดนั้น สถิติ
ทีใ่ชใ้นการวเิคราะหท์ีส่ำ�คญั ได้แก ่คา่กลาง (mean  centre) 
ค่าระยะทางมาตรฐาน (standard  distance) ดัชนีของจุด
อื่นข้างเคียงใกล้ที่สุด (nearest neighbor index) (Páez & 

Scott, 2005) โดยกระบวนการดงักลา่วเปน็วธีิการวเิคราะห์
เพื่อจัดระดับหรือแบ่งกลุ่มข้อมูลในเชิงพื้นที่ เพื่อการ
วิเคราะห์รูปแบบการกระจายตัวของข้อมูลที่ ผู้วิจัยได้
รวบรวม ในการศกึษาทีผ่า่นมาการนำ�เทคนคิสถติิเชงิพืน้ที่
ได้มีการนำ�มาประยุกต์ใช้กับงานวิจัยในกรณีศึกษาต่าง ๆ
อย่างแพร่หลาย  
	 แม้ในปัจจุบันได้มีการนำ�แนวความคิดของการ
วเิคราะหแ์บบจำ�ลองโครงสรา้งเชงิสณัฐานของเมอืง (urban 
configurational model) มาใช้เพื่ออธิบายรูปร่างของพื้นที่
ท่ีเกิดขึ้นในลักษณะการคำ�นวณเชิงตรรกะของรูปร่างพื้นที่
ที่เกิดขึ้นหรือการเชื่อมโยงของโครงข่ายถนน แต่ทั้งนี้ การ
วิเคราะห์ในลักษณะดังกล่าวยังคงเป็นการวิเคราะห์ความ
เชื่อมโยงของพื้นที่ทางกิจกรรมซึ่งขาดมิติด้านความเชื่อม
โยงในการเดินทางเพื่อจัดกลุ่มพื้นที่ทางกายภาพท่ีพบใน
พื้นที่นั้น ๆ แนวความคิดดังกล่าวถูกเสนอโดย City Form 

Lab ของสถาบัน MIT ประเทศสหรัฐอเมริกา เป็นการนำ�
แนวความคิดการศึกษารูปแบบของเมืองบูรณาการกับการ
ศึกษาด้านแบบจำ�ลองการคมนาคมและขนส่ง เพื่ออธิบาย
รูปร่างของเมืองในพื้นที่นั้น ชุดทฤษฎีดังกล่าวถูกเผยแพร่
เมื่อปี ค.ศ. 2011 และได้รับความนิยมเป็นอย่างมาก อาทิ 
การศกึษาพืน้ทีท่ีม่ศีกัยภาพในการเป็นศนูยก์ลางดา้นตา่งๆ 
ของเมือง (Sevtsuk, 2010) ดังนั้น ศักยภาพของชุดทฤษฎี
ดังกล่าวสามารถนำ�ไปใช้ในการวิเคราะห์แบบจำ�ลองเพื่อ
อธิบายถึงลักษณะความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยทางด้าน
สังคม และด้วยแนวทางการศึกษาที่ผ่านมาสามารถเชื่อม
โยงกับสมมติฐานในการศึกษาของโครงการนี้ อันมุ่งสู่การ
ศกึษาทีส่ามารถอธบิายถงึความสมัพนัธข์องโครงสร้างทาง
กายภาพเมืองและความสัมพันธ์ทางสังคมต่อไป 
	 ซึ่งเครื่องมือต่างๆ ที่ผู้วิจัยได้นำ�มาวิเคราะห์ใน
กระบวนการศึกษานั้น เป็นส่วนหนึ่งในการใช้ประเมิน
รูปแบบเมืองและชุมชน อันเป็นแนวทางในการวิเคราะห์
ลักษณะทางกายภาพของชุมชนและเมืองนั้น ๆ  โดยการให้
ความสำ�คัญกับรูปแบบการใช้ประโยชน์จากที่ดินอย่าง   
ผสมผสาน การวางผังอาคารที่เชื่อมต่อการคมนาคมขนส่ง 
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และพื้นที่สาธารณะท่ีสามารถก่อให้เกิดการเหนี่ยวนำ�การ
เกดิปฏสิมัพนัธข์องคนในชมุชน ผลการศกึษาพบวา่ ในพืน้ที่
ซึ่งมีลักษณะท่ีมีศักยภาพในการพัฒนาให้เกิดความยั่งยืน
มากจะมีพื้นท่ีสาธารณะ ซ่ึงในขณะเดียวกันพื้นที่ดังกล่าว
เปน็พืน้ทีท่างสงัคมทีเ่ปน็สถานทีใ่ชใ้นการสรา้งปฏสิมัพนัธ์
ของคนทีเ่หมาะสมตามลกัษณะการดำ�เนนิชวีติ และการจดั
ตั้งองค์กรเพื่อพัฒนาพื้นที่ ในทิศทางตรงกันข้ามพื้นที่ซึ่งมี
ศกัยภาพนอ้ย การพฒันาใหเ้กดิความยัง่ยนืมกัไมพ่บพืน้ที่
สาธารณะท่ีเป็นพื้นท่ีทางสังคม ถึงแม้พื้นท่ีดังกล่าวจะมี
ศักยภาพในการพัฒนาพื้นที่ ซึ่งเครื่องมือที่ประยุกต์ใช้ใน
การศึกษาสามารถสะท้อนให้เห็นถึงผลการวิเคราะห์พื้นที่ 
อาคาร หรือเส้นทางที่มีแนวโน้มในการเป็นพื้นที่ทางสังคม
ตามความเหมาะสมจากรูปแบบอาคารท่ีเกิดข้ึน โดยมีเคร่ืองมือ
การวเิคราะหโ์ครงขา่ยเมอืง และโครงสรา้งเชงิสณัฐานเมอืง 
เพื่อวิเคราะห์พื้นที่ดังกล่าว ทั้งนี้ ความซับซ้อนของเมือง
ที่เกิดขึ้นจึงจำ�เป็นต้องมีการบูรณาการกับข้อมูลด้านอื่น ๆ 
โดยเฉพาะปัจจัยด้านสังคมท่ีมีความซับซ้อนและแตกต่าง
กันออกไปตามแต่ละพื้นที่ในการวิเคราะห์เพื่อออกแบบให้
เป็นพื้นที่สาธารณะที่ถูกใช้เป็นพ้ืนที่ทางสังคมท่ีเหมาะสม 
และให้ความสำ�คัญกับองค์ประกอบเมืองในทุก ๆ ด้าน 
ข้อมูลดังกล่าวจึงเป็นข้อมูลที่มีประโยชน์ต่อการออกแบบ
และวางแผนเมืองเพื่อมุ่งสู่การพัฒนาอย่างแท้จริงท้ังเชิง
กายภาพและคุณภาพชีวิตโดยเฉพาะในด้านของการ       
วางแผนและออกแบบเชิงกายภาพเพื่อเอื้อต่อการส่งเสริม
ทุนทางสังคมให้เกิดขึ้นจริง

	 ทัง้นี ้ในสังคมไทยจะเหน็ได้วา่พืน้ทีภู่มทิศันข์า้งทาง
หรือพื้นที่ศาสนสถานนั้น นับได้ว่าเป็นพื้นที่ทางสังคม
ประเภทหนึ่งที่สามารถสร้างให้เกิดศักยภาพในการเป็น
พืน้ทีท่างสงัคมดงัรปูแบบของเมอืงในสมยักอ่นหรอืสามารถ
เหน็ไดจ้ากพืน้ทีช่นบทในปจัจบุนั แตท่ัง้นีก้ารออกแบบพืน้ที่
ดังกล่าวนั้น จำ�เป็นต้องมีการออกแบบที่เอื้อให้เกิดการใช้
ประโยชนพ์ืน้ที ่อาท ิดา้นความปลอดภยัอนัสะทอ้นจากการ
ฝงัตัวของเส้นทางจากเครือ่งมอืทีไ่ด้กลา่วขา้งต้นในระดบัที่
เหมาะสม ทั้งนี้ การออกแบบชุมชนที่เอื้อต่อการเกิดภาวะ
ทุนทางสังคมซึ่งมีความเกี่ยวข้องกับความไว้เนื้อเชื่อใจกัน
ของคนในสังคมนั้น จำ�เป็นต้องพิจารณาถึงรูปแบบเมืองใน
ระดับชุมชนอย่างแท้จริง ไม่เพียงแต่มองเฉพาะภาพรวม
เทา่นัน้ ดงันัน้ เครือ่งมอืในการชว่ยวเิคราะหข์องนกัวางแผน
จึงเป็นส่ิงสำ�คัญอย่างหนึ่งที่ช่วยนักวางแผนและออกแบบ
เมอืงใหส้ามารถเหน็ภาพและทำ�ความเขา้ใจบรบิทของพืน้ที่
ที่มีความแตกต่างได้อย่างชัดเจน และสามารถนำ�ไป
ประยุกต์ใช้ให้เกิดความเหมาะสมกับทุกพื้นที่

กิตติกรรมประกาศ

	 งานวิจัยนี้เป็นส่วนหนึ่งของการทำ�วิจัยเรื่อง การ
เสรมิสรา้งทนุทางสงัคมเพือ่การพฒันาเมอืงอยา่งยัง่ยนื ซ่ึง
ไดร้บัการสนบัสนนุจากสำ�นกังานกองทนุสนบัสนนุการวจิยั 
(สกว.)
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