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บทคัดย่อ  

การวิจัยคร้ังน้ีมีวัตถุประสงค์เพ่ือ 1) ประเมินประสิทธิผลของการนำนโยบายการลดอุบัติเหตุบน

ท้องถนนไปปฏิบัติกรณีศึกษา ถนนสายรองในเขตพื้นที่อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี 2) เปรียบเทียบความ

คิดเห็นของกลุ่ม ตัวอย่างที่มีต่อประสิทธิผล ของการนำนโยบายการลดอุบัติเหตุบนถนนสายรอง ในเขต

พ้ืนที่ อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุร ีจำแนกตามลักษณะประชากรของกลุ่มตัวอย่าง 3) อธิบายความสัมพันธ์

ระหว่างปัจจัย ที่มีผลต่อการนำนโยบาย การลดอุบัติเหตุบนท้องถนนไปปฏิบัติ กับประสิทธิผลของการนำ

นโยบายการลดอุบัตเิหตุบนท้องถนน การวิจัยคร้ังน้ีเป็นการวิจัยเชิงปรมิาน ใช้แบบสอบถาม เป็นเครื่องมือ

รวบรวมข้อมูลเชิงปริมาณ กลุ่มตัวอย่าง ได้แก่ ประชาชนในอำเภอชะอำ จำนวน 400 คน การทดสอบดว้ย

สถิติ เปอร์เซ็นต์ ค่าเฉลี่ย ค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน ทดสอบค่าที การวิเคราะห์ความสัมพันธ์  ผลการศึกษา

ดังน้ี 1) ประสิทธิผลของของการนำนโยบาย การลดอุบัติเหตุบนท้องถนน ไปปฏิบัติกรณีศึกษา ถนนสาย

รอง ในเขตพ้ืนที่อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรีอยู่ในระดับมาก 2) ความคิดเห็นของกลุ่ม ตัวอย่างที่มีต่อ

ประสทิธิผลของการนำนโยบาย การลดอุบัติเหตุบนท้องถนนไปปฏิบัติกรณีศึกษาถนนสายรอง ในเขตพื้นที่

อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี จำแนกตามลักษณะประชากรของกลุ่มตัวอย่าง มีความแตกต่างกันอย่างมี

นัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ .05 3) ปัจจัยที่มีผลต่อการนำนโยบายการลดอุบัติเหตุบนท้องถนน ไปปฏิบัติมี

ความสัมพันธ์เชิงบวกกับประสิทธิผล ของการนำนโยบายการลดอุบัติเหตุบนท้องถนนไปปฏิบัติ อย่างมี

นัยสำคัญทางสถิติที่ระดับ .01  
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Abstract  

The Purposes of this research were to (1) explore effectiveness of Road safety in secondary 

road Policy implementation ( 2) compared an attitudes of respondents toward effectiveness of 

Roadsafety insecondary road Policy implementation verified by demographic factors. ( 3) explain 

correlation between affecting factors with effectiveness of Road safety in secondary road Policy 

implementation This was quantitative research, questionnaires were used as data collection. Sample 

were 400 residents attached to Chaum District Peatchaburi.  Analytical statistics were percentages 

mean standard deviation T Test, ANOVA F Pearson R. The Findings were as follows ; (1) effectiveness 

of Road safety in secondary road  Policy implementation was high level. (2) There were significant 

difference among residents attitude toward effectiveness of Road safety in secondary road Policy 

implementation (3) There were positive significant difference between Affecting Factors with 

effectiveness of Road safety in secondary road  Policy implementation 

   

Keywords: Effectiveness; Safety; Secondary road 

 

บทนำ  

การเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนน เป็นปัญหาระดับประเทศ ซึ่งในปัจจุบันการใช้รถในการคมนาคม

ขนส่งมีแนวโน้มสูงขึน้อย่างต่อเน่ือง การพัฒนาเทคโนโลยีโดยเฉพาะอย่างย่ิงด้านคมนาคม ทำให้การสัญจร

ไปมาเป็นไปอย่างรวดเร็ว ทำให้การเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนมีจำนวนผู้เสียชีวิต บาดเจ็บ พิการในประเทศ

เพ่ิมสูงขึ้น และหากไม่มีมาตรการที่ดีป้องกันอุบัติภัยทางถนนปัจจัยของการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนน้ัน

ประกอบไปด้วย คนยานพาหนะ ถนน และสิ่งแวดล้อม อุบัติเหตุบางรายเกิดจากปัจจัยใดปัจจัยหน่ึง แต่

อุบัตเิหตุหลายรายเกิดจากปัจจัยร่วมมีความสัมพันธ์แบบลูกโซ่ เช่น เกิดจากความบกพร่องของคนกับถนน 

คนกับรถ ถนนกับรถ หรือทั้งคน ถนน และรถร่วมกัน การป้องกันและแก้ไขการเกิดอุบัติเหตุอย่างมี

ประสิทธิภาพและประสิทธิผลจำเป็นต้องเรียนรู้ว่าอุบั ติเหตุน้ันเกิดขึ้นได้อย่างไร นอกจากนี้ปัจจัย

สิ่งแวดลอ้มที่มีส่วนทำให้เกิดอุบัติเหตุ เช่น ป้ายโฆษณา สะพาน เสา ต้นไม้หรือพุ่มไม้ และที่สำคัญคือการ

ก่อสร้างบนพ้ืนผิวจราจรเป็นหลุมเป็นบ่อ ไม่มีเส้นสัญลักษณ์ เป็นต้น ปัจจัยอีกส่วนหน่ึงคือการขาดการ

ดูแลอุปกรณ์รถส่วนบุคคล เช่น ไฟหน้ารถ ไฟท้ายรถ กระจกมองข้าง กระจกมองหลัง เป็นต้น ปัจจัยผู้ขับขี่

ดื่มสุราก่อนเกิดอุบัตเิหตุ ไม่สวมหมวกกันน็อก ไม่คาดเข็มขัดนิรภัย ฝ่าฝืนไฟจราจร ขับรถด้วยความเร็วสูง

สัดส่วนผู้เสียชีวิตด้วยอุบัติเหตุทางถนนทั่วโลก เป็นผู้เสียชีวิตที่เกิดจากรถยนต์มากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 29 

เกิดจากรถจักรยานยนต์ร้อยละ 28 ที่เหลอืเป็นผู้ขับขี่จักรยานและผู้เดินเท้า ร้อยละ 26 และผู้ใช้ถนนอื่น ๆ 

คิดเป็น ร้อยละ 17 สำหรับสัดส่วนผู้เสยีชีวิตด้วยอุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยเป็นผู้เสียชีวิตที่เกิดจาก 

รถจักรยานยนต์มากที่สุดที่ร้อยละ 74.4 เกิดจากรถยนต์คิดเป็นร้อยละ 12.7  ผู้เดนิเท้าคิดเป็นร้อยละ 7.6 



28 | วารสารวิชาการ การจัดการภาครัฐและเอกชน ปีที่ 2 ฉบับที ่1 มกราคม-เมษายน 2563 

ผู้ขี่จักรยาน คิดเป็นร้อยละ 3.5 และผู้ใช้ถนนอื่น ๆ คิดเป็นร้อยละ 2.3 อย่างไรก็ตาม เป็นที่ชัดเจนว่า

สถานการณ์ผู้เสียชีวิต จากการชนบนถนนของประเทศไทยมีจำนวนไปถึงสามในสี่ เกิดจากการขับขี่หรือ

ซ้อนโดยสารรถจักรยานยนต์ 2 ล้อ (รวมถึงรถ 3 ล้อ) ซึ่งหากคิดสัดส่วนตามจำนวนประชาชนต่อพื้นที่ของ

ประเทศแล้ว ผู้เสยีชีวิตที่เกิดจาก รถจักรยานยนต์ในประเทศไทยจะสูงเป็นลำดับ 1 ของโลก จากสถิติการ

จดทะเบียนรถจักรยานยนต์ของ ขบ. พบว่า ในปัจจุบันมีการเพ่ิมขึ้นของจำนวนรถจักรยานยนต์ในประเทศ

ไทยจาก 19 ลา้นคัน เป็นจำนวน 20 ลา้นคันสถานการณ์อุบัตเิหตุทางถนนของประเทศไทยในปี พ.ศ. 2561 

ยังมีจำนวนคร้ังและผู้เสียชีวิตอยู่ใน ระดับสูงกว่าค่าเฉลี่ยของสถิติระหว่างปี พ.ศ. 2556 – 2561 โดยมี

จำนวนคร้ังของการเกิดอุบัติเหตุสูงกว่า ค่าเฉล่ียร้อยละ 7.13 และมีผู้เสียชีวิตสูงกว่าค่าเฉลี่ยร้อยละ 10.26 

ทั้งน้ี จำนวนผู้ได้รับบาดเจ็บลดลงอย่างชัดเจน โดยต่ำกว่าค่าเฉลี่ยถึงร้อยละ 59.22 ปัจจุบันความเจริญ

ของประเทศทำให้มีการเปลี่ยนแปลงในหลายรูปแบบต่าง ๆ เร่ิมจากการก่อสร้างถนนหนทาง เพ่ือให้การ

คมนาคมที่ใช้ในการเดนิทางสะดวกรวดเร็วย่ิงขึ้น รวมถึงการขนส่งในหลาย ๆ รูปแบบมี การจัดการอย่างมี

ระบบแบบแผนในเชิงธุรกิจ ซึ่งสิ่งเหล่าน้ีก็นำไปด้วยความอันตรายและก่อให้เกิด อุบัติเหตุจากการจราจร

บนท้องถนนกับคนที่สัญจรไปไปในพ้ืนที่ เช่น ทางแยก ทางตัดผ่านของถนน ความต่างระดับของถนน ทาง

โค้ง ซึ่งเป็นเหตุให้เกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนได้ทั้งสิ้น อาจเกิดจากความประมาท ความไม่ชำนาญในพื้นที่ 

ความเคยชินของคนในชุมชน เส้นทางที่เคยใช้เป็นประจำต้ังแต่ในอดีตเมื่อมีการตัดถนนใหม่ ความสูงต่ำ

ระหว่างถนนใหม่กับ ถนนเก่า ก็เป็นอีกปัญหาหน่ึงที่อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุทางจราจรไดเ้ช่นกัน รัฐบาลได้

กำหนดให้เป็นมาตรการและวางแผนโครงการ เพ่ือยกระดับไปมาตรฐานความปลอดภัย ทางถนน เพ่ือจะ

ลดการสูญเสียจากอุบัติเหตุจราจรอย่างเร่งด่วน โดยกำหนดยุทธศาสตร์ในการป้องกัน อุบัติเหตุทางถนน 

ไว้หลายดา้นด้วยกัน ด้านบังคับใช้กฎหมาย ซึ่งมีการใช้กฎหมายอย่างจริงจังแก่ ผู้กระทำผิด ให้ความรู้แก่

ประชาชนเพ่ือให้ประชาชนได้นำไปปฏิบัติตามที่ภาครัฐได้แนะนำ และกำหนดให้เป็นกติกาในการใช้พ้ืน

ร่วมกันของประชาชน มีการนำความรู้  ดา้นวิศวกรรมจราจร ไปดำเนินการเพ่ือให้เป็นไปมาตรฐานในด้าน

การจราจร ได้แก่ พ้ืนผิวถนน การติดต้ังสัญณาณไฟ การจัดให้มี เคร่ืองหมายจราจร ตามจุดเสี่ยงต่าง ๆ 

ดำเนินการจัดระบบบริการแพทย์ฉุกเฉิน เพ่ือให้มีการประสานงาน กันเป็นโครงข่าย ในกรณีมีอุบัติเหตุ

ร้ายแรง ส่งรถช่วยเหลือผู้ประสบภัยได้อย่าง รวดเร็วและ มีประสิทธิภาพ เป็นไปตามสากลมีการ

ประเมินผลในการปฏิบัติหน้าที่ที่ผ่านไปในหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เพ่ือจะได้นำไปปรับปรุง และแก้ไขในส่วนที่

ยังไม่มีประสิทธิภาพ จัดระบบสารสนเทศอย่างมี ประสทิธิภาพเพ่ือให้เกิดประโยชน์สูงสุดแก่ประชาชนและ

ประเทศชาต ิโดยได้กำหนดการดำเนนิการ แก้ไขจุดเสี่ยง และปัญหาอุบัตเิหตุจราจรอย่างจริงจัง ได้กำหนด

เป้าหมายหลักไว้ โดยผู้ใช้รถจักรยานยนต์ มีอัตราการบาดเจ็บลดลง ผู้ใช้รถใช้ถนนมีประพฤติกรรมการใช้

รถใช้ถนนที่ดขีึน้ ถนนมีความปลอดภัยมากขึน้ ทำให้มีการบำรุงรักษาถนน เป็นระยะตามแผนงานที่ได้ทำขึ้น 

เพ่ือลดจำนวนอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึน้ จากถนนชำรุดเสยีหาย 
อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี ได้ดำเนินจัดกิจกรรมเกี่ยวกับการรณรงค์ เพ่ือไม่ให้เกิดอุบัติเหตุโดย

บูรณาการร่วมกับสถานีตำรวจภูธรชะอำ จากการศึกษา พื้นที่ของอำเภอชะอำ พบว่า มีถนนเพชรเกษม 
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หมายเลข 4 และมีถนนเพชรเกษมหมายเลข 37 สายชะอำ–ปราณบุร ีเป็นถนนเลี่ยงเมืองชะอำ เร่ิมต้นที่ทาง

แยกต่างระดับชะอำ บริเวณกิโลเมตรที่ 187+682 ของทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4 (ถนนเพชรเกษม)  

สิ้นสุดที่อำเภอหัวหิน จึงสนใจที่จะศึกษาว่าประสิทธิผลของการนำนโยบายลดอุบัติเหตุไปปฏิบัติ ได้ผลไป

มากน้อยเพียงใด โดยทำการศึกษาที่ ถนนสายรองของอำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี เพราะมีการเล็งเห็นถึง

ความสำคัญต่อการเกิดความสูญเสีย และมีการดำเนินการตามนโยบายของรัฐบาลเพียงใด เพ่ือให้บรรลุ

วัตถุประสงค์การวิจัยครัง้น้ี 

 

วัตถุประสงค์การวิจัย  

1. เพ่ือประเมินประสิทธิผลของการนำนโยบายการลดอุบัติเหตุบนท้องถนนไปปฏิบัติกรณีศึกษา 

ถนนสายรองในเขตพ้ืนที่อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี 

2. เพ่ือเปรียบเทียบความคิดเห็นของกลุ่ม ตัวอย่างที่มีต่อประสิทธิผลของการนำนโยบายการลด

อุบัตเิหตุบนท้องถนนไปปฏิบัต ิจำแนกตามลักษณะประชากรของกลุ่มตัวอย่าง 

3. เพ่ืออธิบาย ความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยที่มีผลต่อการนำนโยบายการลดอุบัตเิหตุบนท้องถนนไป

ปฏิบัตกิับประสทิธิผลของการนำนโยบายการลดอุบัตเิหตุบนท้องถนน 

4. เพ่ือพยากรณ์ประสิทธิผลของการนำนโยบายการลดอุบัติเหตุบนท้องถนนไปปฏิบัติกรณีศึกษา

ถนนสายรองในเขตพ้ืนที่อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี 

 

สมมติฐานการวิจัย  

1. ประสิทธิผลของการนโยบายการลดอุบัติเหตุบนท้องถนน ไปปฏิบัติกรณีศึกษาถนนสายรองใน

เขตพ้ืนที่อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุร ีอยู่ในระดับสูง 

2. ความคิดเห็นที่มีต่อประสิทธิผลของการนโยบาย การลดอุบัติเหตุบนท้องถนนไปปฏิบั ติ 

กรณีศึกษาถนนสายรองในเขตพ้ืนที่อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี ไม่มีความแตกต่างเมื่อจำแนก จาก

ลักษณะประชากร   ของกลุ่มตัวอย่าง 

3. ปัจจัยที่มผีลต่อการนำนโยบายการลดอุบัตเิหตุบนท้องถนน ไปปฏิบัติกรณีศึกษาถนนสายรองใน

เขตพ้ืนที่อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุร ีมีความสัมพันธ์กับ ประสทิธิผลการลดอุบัตเิหตุบนท้องถนนไปปฏิบัติ

กรณีศึกษาถนนสายรองในเขตพ้ืนที่อำเภออำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี ในเชิงบวกอย่างมีนัยสำคัญทาง

สถิติที่ระดับ .05 

4. ปัจจัยที่มีผลต่อการนำนโยบายการลดอุบัติเหตุบนท้องถนน ไปปฏิบัติกรณีศึกษาถนนสายรอง 

ในเขตพ้ืนที่อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุร ีสามารถพยากรณ์ ประสิทธิผลของการนำนโยบายการลดอุบัตเิหตุ

บนท้องถนนไปปฏิบัติกรณีศึกษาถนนสายรองในเขตพื้นที่อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี ไดอ้ย่างน้อยร้อยละ 

30 
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กรอบแนวคิดการวิจัย 
 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ระเบียบวธิีวิจัย 
 

ผู้วิจัยใช้ระเบียบวิธีวิจัยเชิงปริมาณ รูปแบบของการวิจัยเชิงสำรวจ โดยมีวิธีดำเนินการมี

รายละเอียดดังต่อไปน้ี ประชากร ได้แก่ ประชาชนผู้มีถิ่นพำนักในพื้นที่อำเภอชะอำ จำนวน 80,846 คน        

(สำนักทะเบียนราษฎร์) กลุ่มตัวอย่างในการวิจัยคร้ังน้ี คำนวนโดยวิธีของยามาเน ได้ตัวอย่าง 400 คน การ

สุ่มตัวอย่างสุ่มแบบบังเอิญ (Accidental sampling) และแจกแบบสอบถามครอบครอบคลุมประชากรกลุ่ม

ตัวอย่างทั้งหมดแบบสอบถามได้  400  คน ครบถ้วนสมบูรณ์ เคร่ืองมือที่ใช้ในการวิจัย เป็นแบบสอบถาม 

(Questionnaire) ที่ผู้วิจัยสร้างขึ้นอันมีลักษณะคำถามปลายปิดชนิดตรวจสอบรายการ (Check list) และแบบ

มาตราส่วน (Rating scale) 5 ระดับ (มากที่สุด/มาก/ปานกลาง/น้อย/น้อยที่สุด) ตามแบบของ Likert Scale 

และคำถามปลายเปิดเพ่ือให้ผู้ตอบได้แสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ การเก็บรวบรวมข้อมูล ผู้ศึกษาได้

ดำเนินการเก็บข้อมูลโดยใช้แบบสอบถามเป็นเคร่ืองมือกับประชากรกลุ่มตัวอย่าง จำนวน 400 ชุด/คน 

ใช้วิธีการสุ่มแบบบังเอิญ (Accidental sampling) โดยดำเนินการแจกแบบสอบถามให้ครอบคลุมกลุ่ม

ตัวอย่าง ระหว่างการเก็บรวบรวมข้อมูลโดยใช้แบบสอบถาม จากน้ันผู้วิจัยนำข้อมูลที่ได้จากการเก็บ

รวบรวมข้อมูลด้วยแบบสอบถาม ไปวิเคราะห์ด้วยโปรแกรมสำเร็จรูปทางสถิติสถิติที่ใช้ในการวิเคราะห์

ข้อมูล การวิเคราะห์ข้อมูลจากแบบสอบถาม มีแนวทางการวิเคราะห์ มีดังนี้ (กัลยา วานิชย์บัญชา, 2545) 

ใช้การหาค่าความถี่ ค่าร้อยละ เพ่ือวิเคราะห์ข้อมูลเกี่ยวกับลักษณะส่วนบุคคลของกลุ่มตัวอย่าง ใช้การหา

- อายุ   

- เพศ   

- การศกึษา   

- รายได้  

- มาตรฐานและวัตถุประสงค์ของ

นโยบาย    

-ความพอเพียงของทรัพยากร

นโยบาย 

-ปริมาณและคุณภาพของบุคลากร 

- การสนับสนุนจากหน่วยงานและ

ประชาชน 

-ลักษณะองค์การท่ีนำนโยบายไป

ปฏิบัติ 

 - ประสิทธภิาพในการติดต่อสื่อสาร 

และประสานงานเครือข่าย 

ประสิทธิผลการนำนโยบายลดอุบัติเหตุ

บนท้องถนนมาปฏิบัติกรณีศึกษาถนน

สายรอง   ก ารบรรลุ วัต ถุ ป ระส ง ค์  

ปริมาณการเกิดอุบัติเหตุ ลดลง 
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ค่าค่าเฉลี่ย และค่าเบี่ยงเบนมาตรฐานในการวิเคราะห์ตัวแปรปัจจัยที่มีผลต่อประสิทธิผลของการนำ

นโยบายไปปฏิบัติ การหาความสัมพันธ์และพยากรณ์ระหว่างปัจจัยที่มีผลต่อการนำนโยบายไปปฏิบัติกับ

ประสิทธิผลการนำนโยบายไปปฏิบัติ ใช้การวิเคราะห์สหสัมพันธ์ Pearson R และ สมการถดถอยเชิงพหุเพ่ือ

ค่าการหาความสัมพันธ์และอำนาจการพยากรณ์ของตัวแปรอิสระที่มีต่อตัวแปรตาม ที่ระดับนัยสำคัญทาง

สถิติที่ .05 

 

ผลการวิจัย 

จากการศึกษาค้นคว้าตามวิธีการดำเนินการศึกษาดังกล่าวมาในข้างต้น สามารถนำเสนอผล

การศึกษาค้นคว้า รายละเอียดดังต่อไปน้ี  

ลักษณะประชากรของกลุ่มตัวอย่าง 

เพศ ประชาชนส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง จำนวน  128 คน คิดเป็น ร้อยละ 32.00 และเพศชาย 

จำนวน  272 คน คิดเป็น ร้อยละ 68.00  

อายุ  ประชาชนส่วนใหญ่มีอายุระหว่าง 31-40 ปี จำนวน 136 คน คิดเป็นร้อยละ 34.00 รองลงมา

คืออายุระหว่าง 20 - 30 ปี และ อายุระหว่าง 41 – 50 ปี จำนวน 117 คน คิดเป็นร้อยละ 29.25 ถัดมาคือ

อายุมากกว่า 51 – 60  ปี จำนวน  30 คน คิดเป็นร้อยละ 7.50 ตามลำดับ  

ระดับการศึกษา ประชาชนส่วนใหญ่มีการศึกษาระดับปริญญาตรี จำนวน 223 คน คิดเป็นร้อยละ  

55.75 รองลงมาคือระดับต่ำกว่าปริญญาตรี  จำนวน 141 คน คิดเป็นร้อยละ 35.25 ถัดมามีการศึกษา

ระดับปรญิญาโทขึน้ไป จำนวน 36 คน คิดเป็นร้อยละ 9.00 

รายได้สุทธิต่อเดือน  ประชาชน ส่วนใหญ่มีรายได้เฉลี่ยต่อเดือน ระหว่าง 8,000 - 15,000 บาท  

จำนวน 169 คน  คิดเป็นร้อยละ 42.25 รองลงมามีรายได้เฉลี่ยต่อเดือน ระหว่าง 15,000 – 20,000 บาท 

จำนวน 118 คน คิดเป็นร้อยละ 29.50 ถัดมามีรายได้เฉลี่ยต่อเดือน  ต่ำกว่า  8,000 บาท จำนวน 72 คน 

และรายได้ 20,000 บาทขึ้นไป จำนวน 41 คน คิดเป็น ร้อยละ  10.25 

ผลการวิเคราะห์ระดับปัจจัยที่มผีลต่อประสิทธิผลการนำนโยบายความปลอดภัยทางถนน ดังน้ี 

1) ผลการประเมินข้อมูลพบว่า ความคิดเห็นของกลุ่มตัวอย่างที่มต่ีอปัจจัยที่มีผลต่อการนำนโยบาย

ไปปฎิบัติ ภาพรวม อยู่ในระดับมาก มีค่าเฉลี่ย = 4.34 และเมื่อพิจารณาเป็นรายดา้นโดยเรียงลำดับความ

คิดเห็นจากระดับค่าเฉลี่ยมากที่สุด ลงไปหาน้อยสุดตามเกณฑ์การประเมินพบว่า ข้อ 4 ด้านการสนับสนุน

จากหน่วยงานและประชาชนอยู่ในระดับมาก  มีค่าเฉลี่ย = 4.39 รองลงมาคือ ข้อ 1. ด้านมาตรฐานและ

วัตถุประสงค์ของนโยบาย และ ข้อ 3. ด้านปริมาณและคุณภาพของบุคลากร อยู่ในระดับมาก มีค่าเฉลี่ย  

= 4.36  ถัดมาคือ  ข้อ 5. ด้านลักษณะองค์การที่นำนโยบายไปปฏิบัติ อยู่ในระดับมาก มีค่าเฉลี่ย = 4.34  

ข้อ 6. ด้านประสิทธิภาพในการติดต่อสื่อสาร และประสานงานเครือข่าย อยู่ในระดับมากค่าเฉลี่ย = 4.33  

และ ข้อ 2. ดา้นความพอเพียงของทรัพยากรนโยบาย อยู่ในระดับมากค่าเฉล่ีย = 4.28 ตามลำดับ 
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2) ด้านมาตรฐานและวัตถุประสงค์ของนโยบาย ของอำเภอชะอำ ผลการประเมินข้อมูลพบว่า 

ความคิดเห็นของกลุ่มตัวอย่าง ที่มีต่อปัจจัยที่มีผลต่อการนำนโยบายการจัดการคมนาคมไปปฏิบัติ ด้าน

มาตรฐานและวัตถุประสงค์ของนโยบาย โดยรวมอยู่ในระดับมาก มีค่าเฉล่ียรวม = 4.36 และเมื่อพิจารณา

เป็นรายข้อโดยเรียงลำดับความคิดเห็นจากระดับค่าเฉล่ียมากที่สุดลงไปหานอ้ยสุดตาม เกณฑ์การประเมิน

พบว่า ข้อ 1. เป้าหมายชัดเจนเป็นรูปธรรมของนโยบาย และ ข้อ 3. สามารถปฏิบัติได้ตามขั้นตอนและ

ระยะเวลาที่กำหนด อยู่ในระดับมาก มีค่าเฉลี่ย = 4.35  รองลงมา คือ ข้อ 2. เป็นการรักษาผลประโยชน์

ของชาติ และ ข้อ 4. เป็นนโยบายสากลที่ทุกชาตินำไปปฏิบัติ อยู่ในระดับมากมีค่าเฉล่ีย = 4.33  ถัดมาคือ 

ข้อ 4. เจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติรับทราบและเข้าใจวัตถุประสงค์ของนโยบาย อยู่ในระดับมากมีค่าเฉลี่ย= 4.31 

ตามลำดับ 

3) ด้านความพอเพียงของทรัพยากรนโยบาย ผลการประเมินข้อมูลพบว่า ความคิดเห็นของกลุ่ม

ตัวอย่างที่มีต่อปัจจัยที่มีผลต่อความสำเร็จของการนำนโยบายการจัดการคมนาคม ไปปฏิบัติ ด้านความ

เพียงพอด้านความพอเพียงของทรัพยากรนโยบาย โดยรวมอยู่ในระดับมาก มีค่าเฉลี่ย = 4.28 และเมื่อ

พิจารณาเป็นรายข้อโดยเรียงลำดับความคิดเห็นจากระดับค่าเฉลี่ยมากที่สุดลงไปหาน้อยสุด ตามเกณฑ์

การประเมินพบว่า  ข้อ 10. ความพร้อมของพาหนะที่ใช้สนับสนุนให้การนำนโยบายไปปฏิบัติสำเร็จ อยู่ใน

ระดับมากมีค่าเฉลี่ย =  4.35 รองลงมา คือ ข้อ 9. ความเหมาะสมของผลตอบแทนต่อเจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติ 

อยู่ในระดับมากมีค่าเฉลี่ย = 4.33 รองลงมาคือ  ข้อ 6. ความเพียงพอของงบประมาณในการดำเนินงาน

ตามนโยบายให้บรรลุเป้าหมาย อยู่ในระดับมากมีค่าเฉลี่ย = 4.24 ถัดมา ข้อ 7. ความพร้อมในด้านต่างๆ

เช่นวัสดุ อุปกรณ์ในการนำนโยบายไปปฏิบัติ  และ ข้อ 8. บุคคลากรมีจำนวนเพียงพอที่จะนำนโยบายไป

ปฏิบัต ิอยู่ในระดับมากมีค่าเฉล่ีย = 4.23  ตามลำดับ 

4)  ด้านปริมาณและคุณภาพของบุคลากร ของอำเภอชะอำ ผลการประเมินข้อมูลพบว่า ความ

คิดเห็นของกลุ่มตัวอย่างที่มีต่อปัจจัยที่มีผลต่อการนำนโยบายการจัดการคมนาคม ไปปฎิบัติ  ด้านปริมาณ

และคุณภาพของบุคลากร โดยรวมอยู่ในระดับมาก มีค่าเฉล่ียรวม = 4.36 และเมื่อพิจารณาเป็นรายข้อโดย

เรียงลำดับความคิดเห็นจากระดับค่าเฉลี่ยมากที่สุดลงไปหาน้อยสุด ตามเกณฑ์การประเมินพบว่า ข้อ 15. 

เจ้าหน้าที่ได้มสีมรรถนะทางร่างกายและจิตใจเหมาะสมกับนำนโยบายไปปฏิบัติ อยู่ในระดับมาก มีค่าเฉล่ีย 

= 4.40 รองลงมา คือ ข้อ 11. มีความรู้ความสามารถของบุคลากรเหมาะสมกับจำนวนงานที่ต้องปฏิบัติ ข้อ 

13. เจ้าหน้าที่มีความรูใ้นการดำเนินงานตามนโยบาย และ ข้อ 14.เจ้าหน้าที่ได้รับการพัฒนาความรู้ในงานที่

เกี่ยวข้องกับนโยบายเพ่ือพัฒนางานตามนโยบาย อยู่ในระดับมาก มีค่าเฉล่ีย = 4.36 ถัดมาคือ ข้อ 12.การ

ฝึกอบรมเจ้าหน้าที่ให้ความรู้และความสามารถในการนำนโยบายไปปฏิบัติ อยู่ในระดับมาก มีค่าเฉลี่ย  

= 4.34 ตามลำดับ 

5) ด้านการสนับสนุนจากหน่วยงานและประชาชน  ผลการประเมินข้อมูลพบว่า ความคิดเห็นของ

กลุ่มตัวอย่างที่มีต่อปัจจัยที่มีผลต่อการนำนโยบายการจัดการคมนาคมไปปฏิบัติ ด้านการสนับสนุนจาก

หน่วยงานและประชาชน โดยรวมอยู่ในระดับมาก มีค่าเฉลี่ยรวม = 4.39 และเมื่อพิจารณาเป็นรายข้อโดย
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เรียงลำดับความคิดเห็นจากระดับค่าเฉล่ียมากที่สุดลงไปหานอ้ยตามเกณฑ์การประเมินพบว่า ข้อ 16. ส่วน

ราชการระดับจังหวัดสนับสนุน ร่วมมือ และประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสาร และขั้นตอนในการนำนโยบายไป

ปฏิบัตแิก่ผู้เกี่ยวข้องอย่างด ีอยู่ในระดับมาก มีค่าเฉล่ีย =4.45 รองลงมา คือ ข้อ 18. ผู้นำชุมชน กำนัน และ

ผู้ใหญ่บ้าน สนับสนุน ร่วมมือ ทำการประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสาร และขั้นตอนในการป้องกันและลด

อุบัติเหตุบนท้องถนน อยู่ในระดับมาก มีค่าเฉล่ีย = 4.38  ถัดมาคือ ข้อ 17. ส่วนราชการระดับ จังหวัดและ

อำเภอสนับสนุน ร่วมมือ และประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสาร และขั้นตอนในการนำนโยบายไปปฏิบัติแก่

ผู้เกี่ยวข้องอย่างด ีอยู่ในระดับมาก มีค่าเฉล่ีย = 4.34 ตามลำดับ  

6) ดา้นลักษณะองค์การที่นำนโยบายไปปฏิบัติ ผลการประเมินข้อมูลพบว่า ความคิดเห็นของกลุ่ม

ตัวอย่างที่มีต่อปัจจัยที่มีผลต่อความสำเร็จของการนำนโยบายการจัดการคมนาคม ไปปฏิบัติ ด้านลักษณะ

องค์การที่นำนโยบายไปปฏิบัติ โดยรวมอยู่ในระดับมากมีค่าเฉล่ีย= 4.34 และเมื่อพิจารณาเป็นรายข้อโดย

เรียงลำดับความคิดเห็นจากระดับค่าเฉลี่ยมากที่สุดลงไปหาน้อยสุด ตามเกณฑ์การประเมินพบว่า  

ข้อ 20. ความเหมาะสมของหน่วยงานสังกัดกรมการปกครองในการป้องกันและลดการเกิดอุบัตเิหตุบนท้อง

ถนน อยู่ในระดับมาก มีค่าเฉล่ีย = 4.39 รองลงมาคือ ข้อ 19. โครงสร้างการควบคุมบังคับบัญชาเหมาะสม

กับการปฏิบัติงาน อยู่ในระดับมากมีค่าเฉลี่ย =4.34  ถัดมา ข้อ 21. ผู้ปฏิบัติงานพร้อมที่จะอุทิศและ

เสยีสละเวลาให้กับการป้องกันการเกิดอุบัตเิหตุบนท้องถนน อยู่ในระดับมาก มีค่าเฉล่ีย = 4.29 ตามลำดับ 

7) ด้านประสทิธิภาพในการติดต่อสื่อสาร และประสานงานเครือข่าย ผลการประเมินข้อมูลพบว่า 

ความคิดเห็นของกลุ่มตัวอย่างที่มีต่อปัจจัยที่มีผลต่อประสิทธิผลของการนำนโยบายการจัดการคมนาคม 

ไปปฏิบัติ ด้านประสิทธิภาพในการติดต่อสื่อสาร และประสานงานเครือข่าย โดยรวมอยู่ในระดับมา 

มีค่าเฉล่ียรวม= 4.33 และเมื่อพิจารณาเป็นรายข้อโดยเรียงลำดับความคิดเห็นจากระดับค่าเฉลี่ยมากที่สุด

ลงไปหาน้อยสุด ตามเกณฑ์การประเมินพบว่า  ข้อ 25. การสร้างเครือข่ายด้านข้อมูลข่าวสารต่าง  ๆ 

กับหน่วยเหนือและหน่วยข้างเคียง อยู่ในระดับมาก มีค่าเฉลี่ย = 4.36 รองลงมาคือ ข้อ 22. หน่วยงาน 

ต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องได้ประชาสัมพันธ์การนำนโยบายการลดอุบัติเหตุบนท้องถนนมาปฏิบัติในรูปแบบต่าง ๆ 

ให้ผู้ที่เกี่ยวข้องได้ทราบเกี่ยวกับขั้นตอน วิธีการดำเนินงาน และระยะเวลาในการปฏิบัติอยู่ในระดับมาก มี

ค่าเฉล่ีย = 4.34 ถัดมา ข้อ 26. หน่วยงานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง มีความสามารถในการหาข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับ

การดำเนินการตามนโยบายการลดอุบัติเหตุบนท้องถนน ในระดับมาก มีค่าเฉลี่ย = 4.33 ข้อ 24. การ

ประสานงานด้านข่าวกรองกับหน่วยงานต่างๆที่ เกี่ยวข้องในระดับมาก มีค่าเฉลี่ย  = 4.32  และข้อ 

23. เจ้าหน้าที่ของหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้องสามารถให้บริการข้อมูลข่าวสาร สามารถตอบคำถามแก่ผู้ที่

เกี่ยวข้องได้ดว้ยตัวเอง หรือในช่องทางอื่นๆดว้ยความชัดเจนและถูกต้อง อยู่ในระดับมากมีค่าเฉล่ีย = 4.30 

ตามลำดับ 

ผลการวิเคราะห์ระดับปัจจัยที่มีผลต่อประสทิธิผลการนำนโยบายความปลอดภัยทางถนน ผลการ

ประเมินข้อมูลพบว่า ความคิดเห็นของกลุ่มตัวอย่างที่มีต่อ โดยรวมประสิทธิผลของ การนำนโยบายไป

ปฏิบัติอยู่ในระดับมาก มีค่าเฉลี่ย = 4.40 และเมื่อพิจารณาเป็นรายข้อโดยเรียงลำดับความคิดเห็นจาก
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ระดับค่าเฉลี่ยมากที่สุดลงไปหาน้อยสุด ตามเกณฑ์การประเมินพบว่า  ข้อ  1. ความมั่นคงทางด้านชีวิต

ร่างกายและทรัพย์สิน อยู่ในระดับมาก มีค่าเฉลี่ย = 4.43 รองลงมาคือ ข้อ 3. มีความปลอดภัยมากขึ้นใน

การใช้รถใช้ถนน อยู่ในระดับมาก มีค่าเฉลี่ย = 4.39 ถัดมาคือ ข้อ 2.ลดค่าใช้จ่ายในการรักษาพยาบาลจาก

การบาดเจ็บอยู่ในระดับมาก มีค่าเฉล่ีย = 4.38 ข้อ 4. ลดปรมิาณการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนน อยู่ในระดับ

มาก มีค่าเฉล่ีย = 4.37 ตามลำดับ 

 

สรุป 

ผลการวิเคราะห์ข้อมูลพบว่า ความคิดเห็นของกลุ่มตัวอย่างที่มีต่อปัจจัยที่มีผลต่อการนำนโยบาย

ไปปฎิบัติ ภาพรวม อยู่ในระดับมาก มีค่าเฉล่ีย = 4.34 และเมื่อพิจารณาเป็นรายด้านโดยเรียงลำดับความ

คิดเห็นจากระดับค่าเฉล่ียมากที่สุด ลงไปหาน้อยสุดตามเกณฑ์การประเมินพบว่า ข้อ 4 ด้านการสนับสนุน

จากหน่วยงานและประชาชนอยู่ในระดับมาก  มีค่าเฉล่ีย = 4.39  รองลงมาคือ ข้อ 1. ด้านมาตรฐานและ

วัตถุประสงค์ของนโยบาย และ ข้อ 3. ด้านปริมาณและคุณภาพของบุคลากร อยู่ในระดับมาก มีค่าเฉลี่ย 

= 4.36  ถัดมาคือ  ข้อ 5. ด้านลักษณะองค์การที่นำนโยบายไปปฏิบัติ อยู่ในระดับมาก มีค่าเฉลี่ย = 4.34  

ข้อ 6. ด้านประสิทธิภาพในการติดต่อสื่อสาร และประสานงานเครือข่าย อยู่ในระดับมากค่าเฉลี่ย = 4.33  

และ ข้อ 2. ดา้นความพอเพียงของทรัพยากรนโยบาย อยู่ในระดับมากค่าเฉลี่ย = 4.28 ตามลำดับ   

 

ข้อเสนอแนะ  

จากผลการวิจัย ผู้วิจัยมีขอ้เสนอแนะ ดังนี้ 

ข้อเสนอแนะในการนำผลการวิจัยไปใช้ประโยชน์  
1. เปิดกว้างต่อสาธารณะในการเข้ามามีส่วนร่วมในการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนใน

พ้ืนที่แหล่งทรัพยากรการท่องเที่ยว  
2. ควรจัดกิจกรรมเพ่ือประชาสัมพันธ์ข้อมูลด้านความปลอดภัยทางถนน ให้เป็นเป็นที่รู้จักแก่

นักท่องเที่ยวเพ่ือสร้างความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สนิให้กับคนในชุมชน 
3. สร้างกติการ่วมกันระหว่างองค์กรภาครัฐ เอกชนและชุมชนท้องถิ่นในการแสวงหารายได้จาก

นักท่องเที่ยว โดยไม่หวังผลประโยชน์มากนัก แต่เป็นการใช้ประโยชน์จากทรัพยากรแหล่งท่องเที่ยวร่วมกัน

อย่างสร้างสรรค์และรักษาวินัยจราจรอย่างเคร่งครัด 
4. การดำเนินกิจกรรมต่าง ๆ ในเขตท่องเที่ยวของอำเภอชะอำและชุมชนท้องถิ่นไม่ควรมุ่งสร้าง

รายได้มากนัก แต่ควรมีกิจกรรมเสริมสร้างจิตสำนึกให้กับนักท่องเที่ยวและบุคคลโดยทั่วไป ให้ตระนักถึง

ความสำคัญของความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สนิ 
5. ทุกองค์กรที่เข้ามามีส่วนร่วมในการรักษาความปลอดภัย ในชีวิตและทรัพย์สนิจราจร 

ข้อเสนอแนะในการทำวิจัยครั้งต่อไป 
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1. ควรมีการศึกษาการมีส่วนร่วมของของคนในชุมชนกับอำเภอชะอำ เพ่ือการพัฒนาแหล่ง

ท่องเที่ยวและความปลอดภัยทางถนน 
2. ควรศึกษาผลกระทบของการจัดการการจราจรในเขตอำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี ที่มีต่อวิถี

ชีวิตและวัฒนธรรม ความเป็นอยู่ของคนในอำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี 
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