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บทคัดย่อ

	 การศึกษามีวัตถุประสงค์ เพื่อวิเคราะห์ข้อมูลทางด้านเทคนิคและวิเคราะห์ความเป็นไปได้ ด้านการเงินของ

โครงการลงทนุสร้างลานจอดรถบรรทกุทีจั่งหวดัระยอง การศกึษาคร้ังนีใ้ช้ข้อมลูปฐมภมู ิและข้อมลูทุตยิภูม ิข้อมลูท่ีได้ 

จะน�ำมาใช้วเิคราะห์เชงิพรรณนาและเชงิปรมิาณ เคร่ืองมอืทางการเงนิท่ีใช้ ได้แก่ มลูค่าปัจจบัุนสทุธ ิอตัราผลตอบแทน

ภายใน อตัราผลตอบแทนภายในทีม่กีารปรบัค่าแล้ว ดชันคีวามสามารถในการท�ำก�ำไร และการทดสอบค่าความแปร

เปลี่ยน ผลการศึกษาพบว่า ฐานลูกค้าเดิมของบริษัทกระจุกตัวบริเวณเขตนิคมอุตสาหกรรมอมตะนคร จังหวัดชลบุรี 

ต่อมาฐานลูกค้ามีการขยายตัวมากขึ้นในบริเวณนิคมอุตสาหกรรมเหมราชอีสเทิร์นซีบอร์ด จังหวัดระยอง ซ่ึงท�ำให้
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กระบวนการขนส่งเกิดต้นทุนสูญเปล่า ต้นทุนสูญเปล่าที่เกิดขึ้นได้แก่ ต้นทุนด้านน�้ำมันเชื้อเพลิง ต้นทุนด้านการซ่อม

บ�ำรุงรักษา และต้นทุนด้านการท�ำงานล่วงเวลาของพนักงานขับรถ เมื่อท�ำการศึกษาว่า หากบริษัทลงทุนสร้างลาน

จอดรถบรรทุกเพิ่มอีกหนึ่งแห่ง ซึ่งต้ังอยู่ใกล้พื้นท่ีลูกค้าจะท�ำให้ระยะทางและช่ัวโมงการท�ำงานล่วงเวลาลดลง และ

จากการศกึษาความเป็นไปได้ทางการเงนิทีอ่ายโุครงการ 20 ปี ต้นทนุเงนิทนุเท่ากบัร้อยละ 8.35 พบว่ามลูค่าปัจจบุนั

สุทธิเท่ากับ 2,091,589 บาท อัตราผลตอบแทนภายในเท่ากับร้อยละ 10.13 อัตราผลตอบแทนที่ปรับค่าแล้วเท่ากับ

ร้อยละ 9.15 และดัชนีการท�ำก�ำไรเท่ากับ 1.17 สรุปได้ว่าโครงการนี้คุ้มค่าในการลงทุน ผลทดสอบค่าความแปร

เปลี่ยนพบว่า ผลตอบแทนลดลงได้เท่ากับร้อยละ 4.99 ด้านต้นทุนในการด�ำเนินงาน ต้นทุนในการลงทุน และต้นทุน

รวมสามารถเพิ่มขึ้นได้เท่ากับร้อยละ 7.79, 16.16 และ 5.26 ตามล�ำดับ โดยที่โครงการยังมีความคุ้มค่าในการลงทุน 

สรุปได้ว่าโครงการนี้สามารถรับความเปลี่ยนแปลงได้

ค�ำส�ำคัญ: การศึกษาความเป็นไปได้, การลงทุน, ลานจอดรถบรรทุก

Abstract
	 This study aimed to examine the technical and financial feasibility of truck yard investment 

in Rayong province. The study utilized primary and secondary data. Both types of data were used in 

descriptive and quantitative analysis. The analytical tools used in this study were Net Present Value 

(NPV), Internal Rate of Return (IRR), Modified Internal Rate of Return (MIRR), Profitability Index (PI) 

and Switching Value Test (SVT). The result has shown that in the previous days, most of customers 

were located in Amatanakorn Industrial Estate in Chonburi province. Afterwards, customers which 

located in Hemaraj Eastern Seaboard in Rayong province were increasing when effected to the cost 

of transportation process. The wasteful costs werd fuel cost, truck maintenance cost and overtime 

cost for driver. The result of the study also shows that if a company builds an additional truck 

yard near customers place, the transport distance would be decreased as well as the overtime. 

The financial feasibility with age of 20 years and appropriate discount rate of WACC at 8.35 percent 

showed that NPV was 2,091,589 Baht, IRR was 10.13 percent, MIRR was 9.15 percent and PI was 

1.17. Thus the project was feasible. The switching value test indicated that the revenue could be 

down 4.99 percent and operating cost, investment cost and total cost could be up 7.79, 16.16 

and 5.26 percent respectively hence the project could be considered moderate risk.

Keywords: Feasibility Study, Investment, Truck yard

บทน�ำ

	 ระบบโลจิสติกส์ (Logistics) เป็นระบบการจัดการท่ีมีความส�ำคัญต่ออุตสาหกรรมในประเทศไทย 

สามารถสร้างมูลค่าทางเศรษฐกิจให้กับประเทศ ก่อให้เกิดการจ้างงาน และสร้างรายได้ให้กับประชาชน ตลอดจน

เป็นระบบที่สามารถพัฒนาอุตสาหกรรมอื่นที่เกี่ยวข้องในห่วงโซ่อุปทาน อาทิเช่น อุตสาหกรรมชิ้นส่วนยานยนต ์

การประกันภัยและการบริการหลังการขาย และการบริการด้านการเงิน รวมท้ังธุรกิจท่ีเกี่ยวกับการจัดส่งสินค้า                       

ธรุกจิในทกุอุตสาหกรรมจะต้องมรีะบบโลจสิตกิส์เข้าไปเกีย่วข้อง จึงนบัได้ว่าระบบ โลจสิตกิส์เป็นกิจกรรมส�ำคญัเป็น 
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แรงขับเคลื่อนที่ท�ำให้ระบบเศรษฐกิจเติบโต และยังเป็นปัจจัยที่สามารถยกระดับการแข่งขันทางการค้าของธุรกิจให้

สามารถแข่งขนัทัง้ในประเทศและต่างประเทศ เนือ่งจากระบบโลจสิตกิส์ถอืเป็นต้นทนุส�ำคญัในด้านการค้าและธรุกจิ 

หากธุรกิจหรือภาคอุตสาหกรรมมีระบบโลจิสติกส์ที่มีการจัดการอย่างมีประสิทธิภาพจะส่งผลให้การด�ำเนินการของ

ธุรกิจนั้นมีประสิทธิภาพตามไปด้วย ซึ่งระบบ โลจิสติกส์ประกอบไปด้วยกิจกรรมหลัก 3 กิจกรรม ได้แก่ การบริหาร

การจัดการ การเก็บรักษาสินค้าคงคลัง และการขนส่งสินค้า

	 ปัจจุบันภาครัฐได้ให้ความส�ำคัญและเล็งเห็นบทบาทของระบบโลจิสติกส์ ดังท่ีเห็นได้จากการท่ีภาครัฐ 

มีการจัดตั้งแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบธุรกิจโลจิสติกส์ของประเทศไทย เพื่อรองรับการพัฒนาประเทศ และ

เพื่อเพิ่ม ขีดความสามารถในการแข่งขันทางการค้า เพื่อให้ผู้ประกอบการไทยมีความได้เปรียบในการแข่งขันในทั้งใน

ประเทศและต่างประเทศ ดงันัน้ ภาครฐัจงึมกีารจดัท�ำระบบโลจิสตกิส์ทีไ่ด้ตามมาตรฐานสากล เพือ่สนบัสนนุการเป็น

ศนูย์กลางธรุกจิและการค้าของภมูภิาคอนิโดจนี และหากมองการขยายตวัของระบบโลจสิตกิส์ในปัจจบุนัคาดว่าจะมี

อตัราการขยายตวัเพิม่ขึน้ สบืเนือ่งมาจากการเปิดประชาคมเศรษฐกิจอาเซยีน (ASEAN Economic Community: AEC)  

ที่เปิดอย่างเป็นทางการเมื่อปี พ.ศ. 2558 ที่ผ่านมา ก่อให้เกิดการขยายตัวของเศรษฐกิจประเทศไทยและเศรษฐกิจ

ประเทศเพื่อนบ้านที่เกิดจากการรวมกลุ่มและเปิดเสรีการค้าระหว่างกัน มีการติดต่อการค้า แลกเปลี่ยน เคลื่อนย้าย 

และพึ่งพากัน ไม่ว่าจะเป็นด้านสินค้า ด้านบริการ การเคลื่อนย้ายแรงงานและเงินทุน ส่งผลให้ระบบโลจิสติกส์ใน

ประเทศมีการขยายตัวและการขนส่งสินค้าทางถนนมีแนวโน้มเพิ่มขึ้น (Office of the National Economic and 

Social Development Board, 2015) ดังแสดงในตารางที่ 1 

ตารางที่ 1 ปริมาณการขนส่งสินค้าภายในประเทศ ระหว่างปี พ.ศ. 2554-2558

(หน่วย: พันตัน)

การขนส่งสินค้า/ปี 2554 2555 2556 2557 2558*

ทางถนน 442,667 458,781 458,828 465,020 482,358

ทางรถไฟ 10,864 10,758 11,817 10,792 11,418

ทางน้ำ�ภายในประเทศ 45,932 47,422 45,413 50,113 -

ชายฝั่งทะเล 41,273 44,263 45,441 46,673 -

ทางอากาศ 63 68 70 60 59

รวม 540,799 561,292 561,569 572,658 493,835

หมายเหตุ: ปี 2558* เป็นข้อมูลเบื้องต้น

ที่มา: Thailand Logistics Report 2016, Office of the National Economic and Social Development Board.

	 เมื่อพิจารณาถึงโครงสร้างต้นทุนของระบบโลจิสติกส์ในประเทศไทย ซ่ึงเป็นการขนส่งสินค้าในรูปแบบการ

ขนส่งทางถนนเป็นหลัก ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2548 – พ.ศ. 2556 พบว่าต้นทุนของระบบโลจิสติกส์ ส่วนใหญ่อยู่ที่การขนส่ง

สินค้า ดังแสดงในภาพที่ 1
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ภาพที่ 1 โครงสร้างต้นทุนระบบโลจิสติกส์ ในช่วงปี พ.ศ. 2548 – พ.ศ. 2556 

ที่มา: Office of the National Economic and Social Development Board. (2015)

	

	 บริษัท เอเอเอ ทรานสปอร์ต จ�ำกัด ซ่ึงก่อตั้งข้ึนในประเทศไทยเมื่อปี พ.ศ. 2556 โดยเป็นบริษัทร่วมทุน  

ไทย-ญ่ีปุ่น ด�ำเนินธุรกิจให้บริการขนส่งทางถนนท�ำการขนส่งสินค้าท่ัวประเทศ สินค้า ท่ีให้บริการขนส่งส่วนใหญ่

เป็นสินค้าประเภทชิ้นส่วนอะไหล่รถยนต์ วัตถุดิบในการประกอบรถยนต์ และอื่นๆ บริษัทฯ มีรถบรรทุกที่ให้บริการ 

ด้านการขนส่งหลากหลายประเภท เช่น รถตู้บรรทุก 4 ล้อ รถตูบ้รรทุก 6 ล้อ รถตูบ้รรทุก 10 ล้อ รถตูบ้รรทุกพ่วง และรถตู้ 

บรรทุกกึ่งพ่วง รวมจ�ำนวนรถบรรทุกทุกประเภทแล้วประมาน 900 คัน ลูกค้าหลักของบริษัทฯ คือ บริษัทประกอบ

รถยนต์รายใหญ่ของประเทศไทย ส�ำหรบัเขตพืน้ทีใ่ห้บรกิารขนส่งสนิค้าของบรษิทัในปัจจบุนัจะมลีานจอดรถบรรทุก

ที่ตั้งอยู่ใกล้ลูกค้าหลักในแต่ละเขตบริการ ซึ่งพื้นที่ลานจอดรถบรรทุกของบริษัทมีทั้งหมด 4 ลาน (AAA Transport 

Co.,Ltd., 2016) ได้แก่ 

	 1. ลานจอดรถในจังหวัดฉะเชิงเทรา ให้บริการในเขตอุตสาหกรรม TFD และบริเวณจังหวัดฉะเชิงเทรา 

	 2. ลานจอดรถในเขตนคิมอตุสาหกรรมเกตเุวย์ จงัหวดัฉะเชงิเทรา ให้บรกิารในเขตนคิมอตุสาหกรรมเกตเุวย์ 

นิคมอุตสาหกรรม 304 และบริเวณใกล้เคียง 

	 3. ลานจอดรถในเขตสาโรงเหนือ จังหวัดสมุทรปราการ ให้บริการในเขตพื้นที่นิคมอุตสาหกรรมบางปู          

นิคมอุตสาหกรรมบางพลี นิคมอุตสาหกรรมลาดกระบัง กรุงเทพและปริมณฑล 

	 4. ลานจอดรถในเขตนิคมอุตสาหกรรมทองโกรว์ จังหวัดชลบุรี ให้บริการในเขตพื้นท่ี นิคมอุตสาหกรรม 

อมตะนคร นิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง นิคมอุตสาหกรรมปิ่นทอง จังหวัดชลบุรี และนิคมอุตสาหกรรมเหมราช  

อีสเทิร์นซีบอร์ด จังหวัดระยอง

	 เม่ือพิจารณาถึงกลุ่มลูกค้าหลักท่ีใช้บริการขนส่งของลานจอดรถท่ีต้ังในเขตนิคมอุตสาหกรรมทองโกรว์  

จังหวัดชลบุรี ซึ่งแต่เดิมกลุ่มลูกค้ากระจุกตัวอยู่ในนิคมอุตสาหกรรมอมตะนคร จังหวัดชลบุรี การให้บริการขนส่ง

ของลูกค้าในกลุ่มนี้มีประสิทธิภาพมาก เนื่องจากท่ีตั้งของลูกค้าและผู้จัดหาช้ินส่วน ตั้งอยู่ใกล้ลานจอดรถบรรทุก                
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การขนส่งสินค้าเกิดการประหยัดเวลาในการขนส่ง ประหยัดค่าน�้ำมันเชื้อเพลิงของรถบรรทุก และเกิดการท�ำงาน

ล่วงเวลาน้อย สาเหตุเป็นเพราะระยะทางของการขนส่งที่รถบรรทุกออกจากลานจอดรถไปยังผู้จัดหาชิ้นส่วน  

การขนสินค้าไปส่งลูกค้าและการขับรถบรรทุกกลับมาจอด ในลานจอดรถเป็นระยะทางที่อยู่ใกล้กัน ดังนั้น การให้

บรกิารขนส่งลูกค้าในบริเวณนีจ้งึเกดิการเสยีต้นทนุ สญูเปล่าน้อย ในปัจจบุนักลุม่ลกูค้าขยายตวัมากขึน้ กลุม่ลกูค้าใน

นคิมอตุสาหกรรมเหมราชอสีเทร์ินซบีอร์ดจังหวดัระยองมเีพ่ิมข้ึน ท�ำให้สดัส่วนการให้บริการขนส่งในนคิมอตุสาหกรรม

เหมราชอีสเทิร์นซีบอร์ด จังหวัดระยองเพิ่มมากขึ้น ดังที่แสดงในภาพที่ 2

ภาพที่ 2  สัดส่วนการเพิ่มขึ้นในการให้บริการขนส่ง

ที่มา: AAA Transport Co., Ltd. (2016)

หมายเหตุ:
 
	 คือ ลานจอดรถที่ตั้งในเขตนิคมอุตสาหกรรมทองโกรว์  จังหวัดชลบุรี

   	 คือ การกระจุกตัวของลูกค้าเดิม

    	 คือ การกระจุกตัวของลูกค้าที่เพิ่มขึ้น

	 การให้บริการขนส่งในนิคมอุตสาหกรรมเหมราชอีสเทิร์นซีบอร์ด จังหวัดระยอง จากเดิมมีจ�ำนวนเท่ียว           

ให้บริการขนส่งวันละ 5 – 10 เที่ยวต่อวัน เมื่อลูกค้าเพิ่มมากขึ้นท�ำให้จ�ำนวนเที่ยวในการขนส่ง เพิ่มขึ้นเป็น 25 – 30  

เที่ยวต่อวัน ซึ่งกระบวนการขนส่งสินค้า คือ รถบรรทุกถูกขับออกจากลานจอดรถ ที่ตั้งในเขตนิคมอุตสาหกรรม          

ทองโกรว์ จังหวัดชลบุรี ไปรับสินค้าที่ผู้จัดหาชิ้นส่วน (Supplier) และขนสินค้าไปส่งลูกค้าในนิคมอุตสาหกรรม          

เหมราชอีสเทิร์นซีบอร์ด จังหวัดระยอง และเม่ือขนส่งสินค้าเสร็จเรียบร้อยแล้วพนักงานขับรถบรรทุกจะต้องขับรถ 

บรรทุกกลับมาจอดยังลานจอดรถในนิคมอุตสาหกรรมทองโกรว์ จังหวัดชลบุรี ซึ่งกระบวนการขนส่งนี้มีต้นทุน           

สูญเปล่าเกิดข้ึน คือ ค่าน�้ำมันเชื้อเพลิงที่เกิดจากการท่ีพนักงานขับรถขับรถบรรทุกออกจากลานจอดไปรับสินค้าท่ี          

ผู้จัดหาชิ้นส่วนรายแรก และการที่พนักงานขับรถขับรถบรรทุกกลับมายังลานจอดยังลาดจอดเดิมเมื่อขนส่งสินค้าให้

ลกูค้าเรยีบร้อยแล้วค่าบ�ำรุงรกัษารถบรรทกุทีเ่กดิจากระยะทางการขนส่งท้ังขาไปและขากลบั และค่าล่วงเวลาพนกังาน

ขับรถบรรทุกในการท�ำงานเกินเวลาเพื่อขับรถกลับมาจอดยังลานจอด ต้นทุนที่เกิดขึ้นที่กล่าวมาทั้งหมดเป็นต้นทุน

สูญเปล่าในการบริการการขนส่งสินค้า

AAA
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จากต้นทุนสูญเปล่าดังกล่าว ผู้บริหารของบริษัทจึงมีแผนเพิ่มลานจอดรถบรรทุกอีกหนึ่งแห่งในบริเวณ

นิคมอุตสาหกรรมเหมราชอีสเทิร์นซีบอร์ดจังหวัดระยอง เพื่อลดต้นทุนที่เกิดขึ้น ผู้วิจัยจึงท�ำการพิจารณาและศึกษา           

เพือ่ให้ทราบถงึความคุ้มค่าในการลงทนุสร้างลานจอดรถ โดยค�ำนงึถึงปัจจัยต่าง ๆ  ในการขนส่งสนิค้า อาทิเช่น ระยะทาง 

ในการขนส่งสนิค้า เวลาในการท�ำงานของพนกังานขบัรถบรรทกุ สถานทีต่ัง้ลานจอดรถทีเ่หมาะสม และอืน่ๆ อย่างไร

ก็ตาม การลงทุนในการสร้างลานจอดรถบรรทุกจะต้องใช้เงินลงทุนจ�ำนวนมาก ดังนั้นผู้วิจัยจึงต้องใช้ข้อมูลในศึกษา

อย่างละเอียด มีแบบแผน ถี่ถ้วนและรอบคอบ การศึกษาความเป็นไปได้ในการลงทุนสร้างลานจอดรถบรรทุก                

ที่จังหวัดระยอง จึงมีความส�ำคัญอย่างยิ่ง เพื่อเป็นแนวทางในการลดต้นทุนแก่บริษัทต่อไป

วัตถุประสงค์ของการวิจัย
	 1. เพือ่วเิคราะห์ข้อมลูทางด้านเทคนคิของโครงการลงทนุสร้างลานจอดรถบรรทกุขนส่งสนิค้าทีจั่งหวดัระยอง

	 2. เพื่อศึกษาและวิเคราะห์ความเป็นไปได้ด้านการเงินและทดสอบค่าความแปรเปลี่ยนของโครงการลงทุน

สร้างลานจอดรถบรรทุกขนส่งสินค้าที่จังหวัดระยอง

แนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง
คณะผูวิ้จัยจึงมุง่เน้นการวเิคราะห์ด้วยการวเิคราะห์ด้านเทคนคิ และวเิคราะห์ด้านการเงนิเป็นส�ำคญั ส�ำหรบั

การศกึษาโครงการลงทนุสร้างลานจอดรถบรรทุกท่ีจงัหวดัระยอง เพือ่ลดต้นทุนการขนส่ง เนือ่งจากการวเิคราะห์ทางด้าน 

เทคนิคท�ำให้ทราบถงึกระบวนการขนส่ง ขนาดของโครงการ การออกแบบวางแผนโครงการ การประมาณต้นทนุการ

ลงทนุและค่าด�ำเนนิการรวมทัง้ค่าบ�ำรงุรกัษา ทีช่ีใ้ห้เหน็ชดัถงึประสทิธภิาพทีเ่หมาะสมของโครงการ ส่วนการวิเคราะห์

ด้านการเงนิของโครงการ การประมาณกระแสเงนิสด การก�ำหนดอตัราคดิลดท่ีเหมาะสม การประเมนิความคุม้ค่าของ

โครงการ เคร่ืองมอืทางการเงินทีใ่ช้ คือ มลูค่าปัจจบัุนสทุธ ิอตัราผลตอบแทนภายใน อตัราผลตอบแทนภายในท่ีปรบั

ค่าแล้ว ดชันคีวามสามารถในการท�ำก�ำไรและการทดสอบค่าความแปรเปลีย่นการวเิคราะห์ทางเทคนคิ (Technical 

Feasibility) เป็นการวิเคราะห์ทางเลือกที่ดีและเหมาะสมกับการด�ำเนินงานของโครงการจากด้านเทคนิค กล่าวคือ  

การเลือกขนาดโครงการและทีต้ั่งของโครงการทีเ่หมาะสมส�ำหรับก�ำหนดขอบเขตของต้นทนุ ค่าลงทุน ค่าด�ำเนนิงาน  

รวมทั้งค่าบ�ำรุงรักษาโครงการ และต้นทุนอื่น ๆ ให้มีความสมเหตุสมผลและบรรลุวัตถุประสงค์ของโครงการ 

(Thongyingsiri, 1999)

การวิเคราะห์โครงการทางการเงนิ วตัถุประสงค์ของการวเิคราะห์ทางด้านการเงนิ มดีงันี้ 

1)	 เพือ่ประเมนิความเป็นไปได้ทางด้านการเงนิและความสามารถในการท�ำก�ำไรของโครงการ 

2)	 เพือ่ประเมนิความคุ้มค่าของผลตอบแทนกบัความเสีย่ง 

3)	 เพือ่การวางแผนการเงนิส�ำหรบัการจดัหาแหล่งเงนิลงทุน และ 

4)	 เพือ่ประเมนิขดีความสามารถในการบรหิารการจดัการเงนิ 

	 เพือ่ท�ำตามวตัถปุระสงค์ดังกล่าว จงึต้องใช้กระบวนการวเิคราะห์ผลประโยชน์และค่าใช้จ่ายของโครงการทีอ่ยู่

ในรูปตวัเงนิ ซ่ึงต้องมข้ีอมลูทีใ่ช้ประกอบการวเิคราะห์ ได้แก่ ต้นทุน และผลตอบแทนของโครงการ อนัมหีลกัเกณฑ์ใน

การพิจารณาม ี2 ประเภท คือ 

1)	 เกณฑ์แบบไม่ปรบัมลูค่าตามเวลา และ 

2)	 เกณฑ์แบบปรบัมลูค่าตามเวลา (Time Value of Money) 

ส�ำหรบัการศกึษาครัง้นีค้ณะผูว้จิยัเลอืกใช้เกณฑ์แบบปรบัมลูค่าตามเวลา เนือ่งจากจ�ำนวนเงนิในปัจจบุนักบั

จ�ำนวนเงนิในอนาคตมมีลูค่าไม่เท่ากนั โดยจ�ำนวนเงนิในปัจจบุนัมค่ีามากกว่าจ�ำนวนเงนิในอนาคต ดงันัน้เพือ่ท�ำให้มลูค่า

ทีเ่กิดขึน้ในแต่ละปีของโครงการ สามารถน�ำมาเปรยีบเทียบกนัได้จะต้องท�ำการปรบัลดให้เป็นมลูค่าปัจจบัุน (Present 
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Value) ด้วยวิธีหกัออกโดยใช้อตัราคิดลดทีเ่หมาะสม (Discount Rate) (Thongyingsiri, 1999; Menaphan, 2007)

หลงัจากการวเิคราะห์ทางด้านเทคนคิ และด้านการเงนิท้ังสองด้านแล้วนัน้ กเ็ข้าสูห่ลกัเกณฑ์ในการตดัสนิใจ

รับหรือปฏเิสธการด�ำเนนิงานของโครงการ นอกนัน้ในการวเิคราะห์ด้านอืน่ ๆ  คณะผูว้จิยัไม่ท�ำการวเิคราะห์ เนือ่งจาก 

การด�ำเนนิงานยงัคงอยูใ่นรปูแบบเดมิโดยไม่กระทบต่อการเปลีย่นแปลงในด้านอืน่ ๆ จงึสรปุว่าการวเิคราะห์ในด้าน

เทคนิคและการเงินมคีวามเพยีงพอและครอบคลมุวตัถุประสงค์ในการศกึษาความเป็นไปได้ในงานวจิยัโครงการครัง้นี้

จากการศกึษาผลการวจัิยทีเ่กีย่วข้องในการศกึษาความเป็นไปได้ในการลงทนุของ Limpanichku, Kanatnan 

& Kanatnan (2015), Wongsuwat, Kanatnan & Kanatnan (2015), Tophochanaphun & Kawtummachai, 

(2015), Pornprasit, Kanatnan & Kanatnan (2016) และ Sirinapasub, Kanatnan, Kanatnan & Boonyanam 

(2016) พบว่าทั้ง 3 ท่านแรก และ Tophochanaphun & Kawtummachai (2015) ได้ท�ำการศึกษาทฤษฎี 

ด้านการวิเคราะห์โครงการ และใช้เครือ่งมือในการวเิคราะห์ข้อมลูและความเป็นไปได้ของโครงการมคีวามใกล้เคียงกนั 

โดยเฉพาะการศึกษาความเป็นไปได้ทางเทคนิคและการเงินจึงสามารถน�ำมาใช้เป็นแนวคิดในการศึกษาความคุ้มค่า              

ในการลงทนุโครงการลงทนุสร้างลานจอดรถบรรทกุ ทีจ่งัหวดัระยอง เนือ่งจากเป็นโครงการทีใ่ช้เงนิลงทุนสงูและอายุ

โครงการทีน่านเช่นเดียวกับผลงานวจัิยทีไ่ด้ท�ำการศึกษา อกีท้ังมกีารวเิคราะห์ความเป็นไปได้ทางเทคนคิและทางการเงนิ

ทีเ่หมาะสม และท่านสดุท้ายได้ท�ำการศึกษาเกีย่วกบัการลดต้นทุนการขนส่ง ซึง่มีวัตถุประสงค์ท่ีคล้ายคลงึกบัโครงการ 

อกีทัง้ผลการศกึษายังก่อให้เกดิประโยชน์เช่นเดียวกัน

วิธีด�ำเนินการวิจัย
วธิกีารเก็บรวบรวมข้อมลูในการศึกษาครัง้นี ้สามารถรวบรวมข้อมูลได้จากแหล่งข้อมลู 2 แหล่ง คอื (1) ข้อมลู

ปฐมภูมิ (Primary Data) เป็นข้อมูลที่ได้มาจากการเก็บข้อมูลโดยตรง จากการสังเกตแบบมีส่วนร่วม (Participant 

Observation) และการสัมภาษณ์แบบเจาะลึก (In-depth interview) จากบริษัท เอเอเอ ทรานสปอร์ต จ�ำกัด             

(2) ข้อมูลทุติยภูมิ (Secondary Data) ท�ำการศึกษา ค้นคว้า และรวบรวมจากงานวิทยานิพนธ์ งานวิจัยเอกสารทาง

วิชาการทีเ่กีย่วข้อง หนงัสอื และเวบ็ไซต์ต่างๆ ทีท่�ำการรวบรวมข้อมลูและวิเคราะห์ข้อมลูไว้แล้ว ทัง้จากหน่วยงานรฐั 

เอกชน และสถาบันการศึกษาต่างๆ เพื่อให้ทราบถึงแนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวข้องในการศึกษาครั้งนี้

จากการรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องดังกล่าวผู้วิจัยน�ำมาวิเคราะห์ โดยแบ่งวิธีการวิเคราะห์ข้อมูลออกเป็น              

2 วิธี คือ 

	 1. การวเิคราะห์ข้อมลูเชงิพรรณนา (Descriptive-Analysis) เป็นการศกึษาเพือ่ตอบวตัถปุระสงค์ในข้อที ่1  

ซึ่งน�ำเสนอด้วยการเขียนบรรยายโดยมีตารางตัวเลข ส�ำหรับเครื่องมือทางสถิติที่ใช้ในการแจกแจงความถี่ ร้อยละ            

ค่าเฉลี่ย รูปภาพ แผนภูมิ และตารางต่างๆ

	 2. การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงปริมาณ (Quantitative Analysis) เป็นการศึกษาเพื่อตอบวัตถุประสงค์ข้อท่ี 2 

ซึ่งเป็นการวิเคราะห์ข้อมูล โดยอาศัยเครื่องมือทางด้านการเงิน ได้แก่ การค�ำนวณค่าต้นทุนเงินทุนเฉลี่ยถ่วงน�้ำหนัก 

(Weighted Average Cost of Capital: WACC) การประเมินค่าโครงการลงทุน การวิเคราะห์ความเสี่ยง จะใช้เป็น

เกณฑ์การตัดสินใจในการเลือกลงทุนสร้างลานจอดรถบรรทุก ว่ามีความคุ้มค่าท่ีจะลงทุนหรือไม่ โดยมีกระบวนการ

วิเคราะห์ คือการก�ำหนดอัตราคิดลดที่เหมาะสม ให้สอดคล้องกับความเสี่ยงของโครงการ โดยการใช้ต้นทุนเงินทุน

ถัวเฉลี่ยถ่วงน�้ำหนักเป็นอัตราคิดลด การค�ำนวณมูลค่าปัจจุบันสุทธิของผลตอบแทน (Net Present Value: NPV) 

อัตราผลตอบแทนภายในของโครงการ (Internal Rate of Return: IRR) อัตราผลตอบแทนภายในโครงการที่มีการ

ปรับค่าแล้ว (Modified Internal Rate of Return: MIRR) ดัชนีความสามารถในการท�ำก�ำไร (Profitability Index: 

PI) และการทดสอบค่าความแปรเปลี่ยน (Switching Value Test)
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สรุปผลการวิจัย
 ผลการศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลทางด้านเทคนิคของโครงการลงทุนสร้างลานจอดรถบรรทุก ท่ีจังหวัดระยอง 

การพิจารณาจังหวัดที่เหมาะสมในการลงทุนสร้างลานจอดรถบรรทุก คือ ต้องเป็นจังหวัดที่มีลูกค้าต้องการใช้บริการ

การขนส่งสินค้ามากเป็นอันดับแรก และมีอุตสาหกรรมประกอบกิจการท่ีต้องเคล่ือนย้ายสินค้า เพื่อนำาไปเป็นส่วน

ประกอบในการผลิต เคลื่อนย้ายสินค้าเพื่อเก็บสินค้า หรือเคลื่อนย้ายสินค้าเพื่อเตรียมจัดจำาหน่าย รวมท้ังต้องเป็น

จงัหวดัทีม่หีน่วยงานภาครฐัทีม่หีน้าทีส่นบัสนนุและขบัเคลือ่นกจิกรรมต่าง ๆ  และมสีภาพแวดล้อมทีเ่อือ้อำานวยความ

สะดวกในด้านนำา้ ไฟฟ้า การบรกิารอปุโภคบริโภค ดงันัน้ในการลงทนุโครงการสร้างลานจอดรถบรรทกุ จงึเหน็สมควร

ลงทุนดำาเนินโครงการที่จังหวัดระยอง เนื่องจากจังหวัดระยองมีแหล่งอุตสาหกรรมจำานวนมาก และมีกิจการท่ี

จำาเป็นต้องเคลื่อนย้ายผลผลิตจากการผลิตสินค้า และมีองค์ประกอบอื่นเป็นไปตามคุณสมบัติที่ได้กล่าวไว้ ดังแสดง

ในภาพที่ 3

ภาพที่ 3  ที่ตั้งของโครงการ พื้นที่นิคมอุตสาหกรรมเหมราชอีสเทิร์นซีบอร์ด ตำาบลตาสิทธิ์ 

อำาเภอปลวกแดง จังหวัดระยอง

ที่มา: จากการศึกษา (2016)

 การเลอืกขนาดของโครงการจะพจิารณาจากจำานวนรถบรรทกุทีจ่ะย้ายมาจอดในลานจอดทีน่คิมอตุสาหกรรม

เหมราชอีสเทิร์นซีบอร์ด ตำาบลตาสิทธิ์ อำาเภอปลวกแดง จังหวัดระยอง โดยใช้พื้นท่ีให้เหมาะสม และเพียงพอ

ต่อการจอดรถบรรทุกและพื้นที่ใช้สอยอื่นๆ คุ้มค่า เกิดประโยชน์มากท่ีสุด รวมถึง การเพิ่มข้ึนของลูกค้าในอนาคต 

ความสามารถในการให้บรกิารขนส่งทีเ่พยีงพอต่อความต้องการของลกูค้า ทางด้านการบรหิารและดำาเนนิงาน เงนิทนุ

ในการดำาเนินงาน โดยการพิจารณาใช้หลักความมีประสิทธิผล ของต้นทุน (Cost Effectiveness) ดังนั้นโครงการนี้ 

จึงเลือกลงทุนสร้างลานจอดรถขนาด 3.59 ไร่ ซึ่งเป็นขนาดที่เหมาะสมต่อปริมาณรถบรรทุกที่จะย้ายมาจาก

ลานจอดเดิม

 การเลอืกเทคโนโลยใีนการดำาเนนิการสร้างลานจอดรถบรรทกุสำาหรบัโครงการ คอืการ การสร้างลานจอดรถ

บรรทุกด้วยเทปูนเสริมเหล็กเส้น (Wire mesh) โดยพิจารณาจากความสอดคล้องของจำานวนรถบรรทุกที่นำามาจอด 

และคณุภาพวัสดรุวมทัง้งบประมานทีต้่องนำามาใช้ในการสร้างลานจอด ต้องมคีวามเหมาะสมต่อการใช้งานและอยูใ่น

งบประมาน ดังนั้น โครงการจึงใช้วิธีการการสร้างลานจอดรถบรรทุกด้วยเทปูนเสริมเหล็กเส้น เนื่องจากทำาให้พ้ืนท่ี

ลานจอดรถบรรทุกมีความแข็งแรง สามารถรับนำ้าหนักของรถบรรทุกได้ดี วัสดุท่ีนำามาใช้มีความทนต่อสภาพอากาศ 

ทนต่อสารเคมีและนำ้ามันต่างๆ และมีอายุการใช้งานที่ยาวนาน (Sonboonphang, 2016) ดังแสดงในภาพที่ 4
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ภาพที่ 4  การสร้างลานจอดรถบรรทุกด้วยเทปูนเสริมเหล็กเส้น (Wire mesh)

ที่มา: Bhumisiam Co.,Ltd. (2016)

 การออกแบบวางผังโครงการ ได้กำาหนดรูปแบบการจอดรถบรรทุก อาคารและสิ่งก่อสร้าง สิ่งอำานวย

ความสะดวก ความปลอดภัย ระบบสาธารณูปโภค จากแบบแผนผังการก่อสร้างลานจอดรถบรรทุก ประกอบด้วย  

ลานจอดรถบรรทุก อาคารสำานักงาน อาคารโรงอาหาร โรงจอดรถพนักงาน โรงซ่อมบำารุงเบื้องต้น จากการออกแบบ

ดังกล่าว ทำาให้สามารถมั่นใจได้ว่าการออกแบบวางผังโครงการลงทุนสร้างลานจอดรถบรรทุก ในจังหวัดระยอง 

มีความเหมาะสมและสอดคล้องต่อการดำาเนินงานของโครงการ ดังแสดงข้อมูลในภาพที่ 5

ภาพที่ 5  รูปแบบลานจอดรถบรรทุก

ที่มา: จากการศึกษา (2016)



วารสารวิชาการบริหารธุรกิจ
สมาคมสถาบันอุดมศึกษาเอกชนแห่งประเทศไทย

ในพระราชูปถัมภ์ สมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ สยามบรมราชกุมารี
ปีที่ 7 ประจำ�เดือน กรกฎาคม - ธันวาคม 2561

103

	 ผลการวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางการเงิน

จากการลงทนุสร้างลานจอดรถบรรทกุทีจ่งัหวดัระยองผลตอบแทนของโครงการมรีายละเอยีดดงันี ้จากเดมิ

ระยะทางการให้บรกิารขนส่งเฉลีย่อยูท่ี ่248.2 กโิลเมตร ช่ัวโมงการท�ำงานล่วงเวลาเฉลีย่อยูท่ี่ 2.9 ช่ัวโมง กระบวนการ

ขนส่งท�ำให้เกดิต้นทนุด้านค่าน�ำ้มนัเชือ้เพลงิเฉลีย่เท่ากบั 9,679,251 บาท ต้นทนุด้าน  ค่าบ�ำรงุรกัษารถบรรทกุเฉลีย่

เท่ากบั 4,567,777 บาท ต้นทนุด้านค่าท�ำงานล่วงเวลาพนกังานเฉลีย่เท่ากบั 873,460 บาท รวมต้นทนุการให้บรกิาร

ขนส่งทั้งสิ้นเท่ากับ 15,120,488 บาท 

จากท�ำเลที่เลือกโครงการลงทุนสรา้งลานจอดรถบรรทกุ ในพืน้ที่นิคมอุตสาหกรรมเหมราชอีสเทิร์นซีบอรด์ 

ต�ำบลตาสิทธิ์ อ�ำเภอปลวกแดง จังหวัดระยอง ท�ำให้ระยะทางการให้บริการขนส่งเฉลี่ยอยู่ที่ 174.3 กิโลเมตร ชั่วโมง

การท�ำงานล่วงเวลาเฉลี่ยอยู่ที่ 1.7 ชั่วโมง จากกระบวนการขนส่งที่รถบรรทุกขับออกจากลานจอดรถในพื้นที่นิคม

อุตสาหกรรมเหมราชอีสเทิร์น ซีบอร์ด ต�ำบลตาสิทธิ์ อ�ำเภอปลวกแดง จังหวัดระยอง ท�ำให้ต้นทุนด้านค่าน�้ำมันเชื้อ

เพลิงเฉลี่ยเท่ากับ 6,798,970 บาท ต้นทุนด้านค่าบ�ำรุงรักษารถบรรทุกเฉลี่ยเท่ากับ 3,198,082 บาท ต้นทุนด้าน 

ค่าท�ำงานล่วงเวลาพนกังานเฉลีย่เท่ากบั 516,810 บาท รวมต้นทนุการให้บรกิารขนส่งทัง้สิน้เท่ากบั 10,513,861 บาท 

เมื่อเปรียบเทียบข้อมูลการให้บริการขนส่งท�ำให้ระยะทางการให้บริการขนส่งลดลง 73.9 กิโลเมตร  

การท�ำงานล่วงเวลาของพนักงานขับรถลดลง 1.2 ชั่วโมง ส�ำหรับผลตอบแทบของโครงการคือการที่บริษัทประหยัด

ต้นทุนการขนส่ง ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ จากการจ�ำลองสถานการณ์การให้บริการขนส่งสินค้า โดยอ้างอิงปริมาณ 

การขนส่งเท่าเดิม จ�ำนวนรถที่ให้บริการเท่าเดิม และลักษณะการให้บริการขนส่งคงเดิม ระยะทางการขนส่งจะใช้

ระยะทางเดยีวกนัตลอดระยะเวลาอายโุครงการทีใ่ช้ศกึษา จากการลงทนุบรษิทัสามารถประหยดัต้นทนุด้านค่าน�ำ้มนั  

เชื้อเพลิงได้ 2,880,281 บาทต่อปี ประหยัดต้นทุนด้านค่าบ�ำรุงรักษารถบรรทุก 1,369,696 บาทต่อปี และประหยัด

ต้นทุนด้านค่าท�ำงานล่วงเวลาพนักงาน 356,650 บาทต่อปี รวมผลตอบแทนที่ได้จากการประหยัดต้นทุนทั้งสิ้น 

4,606,627 บาทต่อปีดังแสดงในตารางที่ 2

ตารางที่ 2 ผลการวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางการเงิน

ผลการวิเคราะห์ความเป็นไปได้

ทางการเงิน (บาท/ปี)

ระยะทางการให้

บริการขนส่งเดิม 

248.2 กิโลเมตร

ระยะทางการให้

บริการขนส่งเฉลี่ยใหม่ 

174.3 กิโลเมตร

ระยะทางการ

ให้บริการขนส่ง

เฉลี่ยที่ลดลง

73.9 กิโลเมตร

ชั่วโมงการทำ�งาน

ล่วงเวลาเฉลี่ยเดิม 

2.9 ชั่วโมง

ชั่วโมงการทำ�งาน

ล่วงเวลาเฉลี่ยใหม่ 

1.7 ชั่วโมง

ชั่วโมงการทำ�งาน

ล่วงเวลาเฉลี่ยที่

ลดลง 1.2 ชั่วโมง

-  ต้นทุนด้านค่าน�้ำมันเชื้อเพลิงเฉลี่ย 9,679,251 6,798,970 2,880,281

 ต้นทุนด้านค่าบำ�รุงรักษารถบรรทุก

 เฉลี่ย
4,567,777 3,198,082 1,369,696

-  ต้นทุนด้านค่าทำ�งานล่วงเวลา

พนักงานเฉลี่ย
873,460 516,810 356,650

-  รวมต้นทุนการให้บริการขนส่ง

ทั้งสิ้น
15,120,488 10,513,861 4,606,627
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	 ต้นทุนและค่าใช้จ่ายที่เกี่ยวข้องกับการด�ำเนินงาน ในการด�ำเนินงานมีต้นทุนแบ่งออกเป็นสองประเภทคือ 

ต้นทุนในการลงทุน (Investment Cost) และต้นทุนในการด�ำเนินงาน (Operation Cost) โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

	 1) ต้นทนุในการลงทนุ คอื ค่าใช้จ่ายในการลงทนุในสนิทรพัย์ถาวรโดยท�ำให้โครงการลงทนุสร้างลานจอดรถ 

บรรทุกสามารถด�ำเนินการ ได้แก่ ค่าที่ดิน ค่าใช้จ่ายในการปรับปรุงที่ดิน ค่าใช้จ่ายใน การสร้างลานจอดรถบรรทุก  

ค่าระบบไฟฟ้า แสงสว่างภายในอาคารและนอกอาคาร ค่าระบบประปาพร้อมเดินท่อและระบบดับเพลิง ค่าระบบ

คอมพวิเตอร์ อนิเทอร์เน็ต ระบบโทรศัพท์ ค่าชุดอปุกรณ์ซ่อมบ�ำรงุรักษารถบรรทุก ค่ารถ Mobile Service, ค่าอุปกรณ์

ส�ำนักงาน, ค่าใช้จ่ายก่อนการด�ำเนนิงาน และเงนิทนุหมนุเวยีนในการด�ำเนนิงาน รวมเป็นเงนิทัง้สิน้ 12,480,222 บาท 

	 2) ต้นทุนในการด�ำเนินงาน เป็นค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นตั้งแต่เริ่มด�ำเนินโครงการ และต่อเนื่องตลอดระยะเวลา

โครงการ ได้แก่ ค่าแรงในการด�ำเนินกิจการ ค่าประกันสังคม ค่าชุดพนักงาน ค่าใช้จ่าย ที่เกี่ยวข้องกับการด�ำเนินงาน 

ค่าประกันภัยความเสียหายอาคาร และค่าบ�ำรุงรักษาอาคารก่อสร้างและลานจอดรถบรรทุก รวมเป็นเงินท้ังสิ้น 

2,550,000 บาทต่อปี รวมเป็นเงินทั้งสิ้น 15,030,222 บาท ดังแสดงในตารางที่ 3

ตารางที่ 3 ต้นทุนและค่าใช้จ่ายที่เกี่ยวข้องกับการด�ำเนินงาน

รายการ จำ�นวนเงิน (บาท)

ต้นทุนในการลงทุน 12,480,222

ต้นทุนในการดำ�เนินงาน 2,550,000

รวมต้นทุนทั้งสิ้น 15,030,222

จากการประมาณการต้นทนุและผลตอบแทนของโครงการโดยงบกระแสเงินสด สามารถประเมนิความคุม้ค่า

ในการตดัสินใจลงทนุของโครงการ และทุกหลกัเกณฑ์ได้ท�ำการคดิลดให้กระแสเงนิสดเป็นมลูค่าปัจจบุนั โดยก�ำหนด

อัตราส่วนลดที่เหมาะสม และสอดคล้องกับความเสี่ยงของการลงทุนด้วยต้นทุนเงินทุนถัวเฉลี่ยถ่วงน�้ำหนัก (WACC) 

โดยต้นทุนเงินทุนถัวเฉลี่ยถ่วงน�้ำหนักสามารถค�ำนวณได้จากสูตร

WACC = (We x Ke) + [Wd x Kd x (1 – Tax)]

โดยสัดส่วนเงินลงทุนจะอ้างอิงตามบริษัท เอเชียนมารีน จ�ำกัด (มหาชน) (ASIMAR) ซึ่งเป็นบริษัทในกลุ่ม

อตุสาหกรรมบรกิาร หมวดธรุกจิขนส่งและ โลจสิตกิส์เช่นเดยีวกนั ซึง่สดัส่วนเงนิทนุของเจ้าของ (We) เท่ากบัร้อยละ  

62.40 ต้นทุนเงินทุนจากส่วนของเจ้าของ (Ke) สามารถค�ำนวณได้จากสูตร 

Ke = Rf + (Rm - Rf)β
โดยอตัราผลตอบแทนทีไ่ม่มคีวามเสีย่ง (Rf) คอื อตัราผลตอบแทนท่ีปราศจากความเสีย่งในการผดินดัช�ำระ

และไม่มีความเส่ียงในอัตราผลตอบแทนที่จะน�ำไปลงทุนต่อ ซ่ึงในโครงการนี้จะใช้ค่าอัตราผลตอบแทนท่ีปราศจาก

ความเสี่ยงโดยอ้างอิงจากอัตราผลตอบแทนของพันธบัตรรัฐบาลมีอายุ 15 ปี ชื่อ พันธบัตรรัฐบาลเพื่อการปรับ

โครงสร้างหนี้ (LB25DA) ออก ณ วันที่ 26 พฤศจิกายน พ.ศ. 2553 โดย ให้อัตราผลตอบแทนร้อยละ 3.85 ดังนั้น

ในงานวิจัยนี้จึงก�ำหนดให้ใช้อัตราผลตอบแทนที่ปราศจากความเสี่ยงที่ร้อยละ 3.85 ส�ำหรับอัตราผลตอบแทนของ

ตลาดหลักทรัพย์โดยเฉลี่ย (Rm) อ้างอิงโดยใช้ดัชนีผลตอบแทนรวม (Total Return Index: TRI) เป็นการค�ำนวณ

ผลตอบแทนทกุประเภทของการลงทนุ ในหลกัทรพัย์ให้สะท้อนออกมาในค่าดชันใีนงานวจิยันีไ้ด้ก�ำหนดช่วงเวลาของ

การเปลีย่นแปลงของผลตอบแทนในตลาดหลกัทรพัย์ตัง้แต่ มกราคม 2555 ถงึ มกราคม 2559 โดยดัชนผีลตอบแทน         

เพ่ิมขึ้นเฉล่ียร้อยละ 13.41 และค่า Beta ของหลักทรัพย์ (β) คือ ค่าวัดความเคลื่อนไหวของอัตราผลตอบแทน

หุ้นสามัญของบริษัทใดบริษัทหนึ่งเมื่อเปรียบเทียบกับความเคลื่อนไหวของอัตราผลตอบแทน ในตลาดหลักทรัพย์              
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โดยในงานวิจัยนี้อ้างอิงจากค่าเฉลี่ย Beta ของบริษัท เอเชียนมารีน จ�ำกัด (มหาชน) (ASIMAR) ซึ่งด�ำเนินธุรกิจ           

ในกลุ่มอุตสาหกรรมบริการ หมวดธุรกิจขนส่งและโลจิสติกส์ ซึ่งมีค่าเท่ากับ 0.58 ดังนั้นจากการค�ำนวณต้นทุนเงิน

ทุนจากส่วนของเจ้าของจะได้เท่ากับร้อยละ 9.40 ส�ำหรับสัดส่วนเงินทุน จากการกู้ยืม (Wd) เท่ากับ 37.60 ต้นทุน

เงินทุนจากการกู้ยืม (Kd) จะค�ำนวณอัตราดอกเบี้ยเงินกู้ยืม เป็นอัตราดอกเบี้ยส�ำหรับลูกค้ารายใหญ่ช้ันดีประเภท

เงินกู้แบบมีระยะเวลา (Minimum Loan Rate: MLR) มีอัตราร้อยละ 6.275 โดยใช้อัตราดอกเบี้ยของธนาคาร 

ไทยพาณชิย์ บวกกบัค่าความเสีย่งของธรุกจิ ร้อยละ 2 (MLR+2) เป็นอตัราดอกเบีย้ร้อยละ 8.275 ดงันัน้ต้นทนุเงนิทนุ

จากการกู้ยืมจะเท่ากับ 8.275 และอัตราภาษีเท่ากับ ร้อยละ 20 จากข้อมูลที่กล่าวมาทั้งหมดสามารถผลการค�ำนวณ

ต้นทุน เงินทุนเฉลี่ยถ่วงน�้ำหนักได้เท่ากับ 8.35 ซึ่งสามารถค�ำนวณเกณฑ์การตัดสินใจทางด้านการเงินได้คือ มูลค่า

ปัจจุบันสุทธิของโครงการ (NPV) มีค่าเท่ากับ 2,091,589 บาท อัตราผลตอบแทนภายในโครงการ (IRR) มีค่าเท่ากับ

ร้อยละ 10.13 อัตราผลตอบแทนภายในโครงการที่มีการปรับค่าแล้ว (MIRR) มีค่าเท่ากับร้อยละ 9.15 และดัชนีก�ำไร 

(PI) มีค่าเท่ากับ 1.17 ดังนั้น เมื่อพิจารณาการตัดสินใจลงทุน พบว่า ค่า NPV ที่ได้มีค่ามากกว่าศูนย์ ค่า IRR และ 

ค่า MIRR มีค่ามากกว่า WACC เพราะฉะนั้นการลงทุนในโครงการสร้างลานจอดรถท่ี จังหวัดระยองมีความคุ้มค่า              

ในการลงทุน โดยมีผลการตัดสินใจ ดังแสดงในตารางที่ 4

ตารางที่ 4 ผลการวิเคราะห์ความเป็นไปได้ทางการเงิน

ตัวชีวัด ค่าจากการประมาณการ
หลักเกณฑ์

ในการตัดสินใจ
การตัดสินใจ

NPV 2,091,589 NPV ≥ 0 ลงทุน

IRR 10.13% IRR ≥ WACC ลงทุน

MIRR 9.15% MIRR ≥ WACC ลงทุน

P/I 1.17 P/I ≥ 1 ลงทุน

ที่มา: จากการศึกษา(2016)    

	 ผลการทดสอบค่าความแปรเปลีย่น (Switching Value Test) เนือ่งจากการศกึษาโครงการเป็นการคาดการณ์ 

ผลตอบแทนในอนาคต โครงการจ�ำเป็นต้องพิจารณาว่าตัวแปรที่จะส่งผลกระทบต่อโครงการลงทุน สามารถ

เปลี่ยนแปลงในทิศทางที่ไม่พึงประสงค์ได้มากน้อยเพียงใด ท่ีจะยังสามารถยอมรับโครงการได้ ซ่ึงจะท�ำการทดสอบ

ค่าความแปรเปลี่ยน (Switching Value Test) ทั้ง 4 กรณี สามารถสรุปได้ดังตารางที่ 5

ตารางที่ 5 ผลการทดสอบความสามารถในการรับความเปลี่ยนแปลงของโครงการลงทุนทั้ง 4 กรณี

การทดสอบค่าความแปรเปลี่ยน ผลการคำ�นวณ

1.	 ผลตอบแทนลดลงได้มากที่สุดเท่าใด (SVTB) 4.99%

2.	 ต้นทุนในการดำ�เนินงานสามารถเพิ่มขึ้นได้มากที่สุดเท่าใด (SVTOC) 7.79%

3.	 ต้นทุนในการลงทุนสามารถเพิ่มขึ้นได้มากที่สุดเท่าใด (SVTIC) 16.16%

4.	 ต้นทุนรวมสามารถเพิ่มขึ้นได้มากที่สุดเท่าใด (SVTC) 5.26%

ที่มา: จากการศึกษา (2016)  
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จากตารางที่ 5 สามารถอธิบายได้ดังนี้ 
	 1. ผลการทดสอบความแปรเปลี่ยนด้านผลตอบแทนของโครงการ (SVTB) ซ่ึงโครงการสามารถรองรับ            
ต่อผลตอบแทนลดลงได้ร้อยละ 4.99 หมายความว่า เมื่อโครงการสร้างลานจอดรถบรรทุกที่ จังหวัดระยองได้ท�ำการ
ลงทุนในโครงการแล้ว และการด�ำเนินงานต้องประสบกับปัญหาผลตอบแทนลดลง แล้วยังสามารถท�ำให้โครงการ
สามารถด�ำเนินงานต่อไปได้ โดยผลตอบแทนดังกล่าวลดลงได้สูงสุดท่ี 4.99% คิดเป็น 4,927,618 บาทตลอดอายุ
โครงการ จากประมาณการผลตอบแทน ที่ค�ำนวณไว้ทั้งหมดเท่ากับ 98,672,986 บาทตลอดอายุโครงการ 
	 2. การทดสอบความแปรเปลีย่นด้านต้นทนุในการด�ำเนนิงานของโครงการ (SVTOC) ซึง่โครงการสามารถ
รองรบัต่อต้นทนุในการด�ำเนนิงานทีเ่พิม่ขึน้ได้มากทีส่ดุถงึร้อยละ 7.79% แล้วไม่ส่งผลกระทบ ต่อการด�ำเนนิงานของ
โครงการ โดยค่าใช้จ่ายในการด�ำเนินงานสามารถเพิ่มขึ้นได้มากที่สุด 7.79% คิดเป็น 4,756,908 บาทตลอดอายุ
โครงการ จากค่าใช้จ่ายในการด�ำเนินงานที่ค�ำนวณไว้ทั้งหมดเท่ากับ 61,064,256 บาทตลอดอายุโครงการ 
	 3. การทดสอบความแปรเปลี่ยนด้านต้นทุนการลงทุนของโครงการ (SVTIC) ซึ่งโครงการสามารถรองรับ 
ต่อต้นทุนการลงทุนที่เพิ่มข้ึนได้มากที่สุดถึงร้อยละ 16.16% แล้วไม่ส่งผลกระทบต่อการดาเนินงานของโครงการ                 
โดยค่าใช้จ่ายในการด�ำเนินงานสามารถเพิ่มขึ้นได้มากท่ีสุด16.16% คิดเป็น 2,196,866 บาทตลอดอายุโครงการ           
จากค่าใช้จ่ายในการด�ำเนินงานที่ค�ำนวณไว้ทั้งหมดเท่ากับ 13,593,144 บาทตลอด อายุโครงการ 
	 4. ต้นทุนรวมของโครงการ (SVTC) ซึ่งโครงการสามารถรองรับต่อต้นทุนรวมที่เพิ่มขึ้นได้มากที่สุดถึง             
ร้อยละ 5.26% แล้วไม่ส่งผลกระทบต่อการด�ำเนินงานของโครงการ โครงการ โดยค่าใช้จ่ายทั้งหมดสามารถเพิ่มขึ้น
ได้มากที่สุด 5.26% คิดเป็น 3,924,281 บาทตลอดอายุโครงการ จากค่าใช้จ่ายท้ังหมดท่ีค�ำนวณไว้ท้ังหมดเท่ากับ 
74,657,400 บาทตลอดอายโุครงการ จากการทดสอบ ค่าความแปรเปลีย่น (Switching Value Test) บ่งช้ีว่า โครงการ
สามารถรับความแปรเปลี่ยน ด้านผลตอบแทนและต้นทุนได้ ดังนั้นจากการวิเคราะห์ทางด้านการเงินการทดสอบ 
ค่าความแปรเปลี่ยน ของโครงการลงทุนสร้างลานจอดรถบรรทุก ที่จังหวัดระยอง พบว่า โครงการดังกล่าวม ี
ความเหมาะสมทีจ่ะท�ำการลงทนุ เนือ่งจากโครงการสามารถผ่านเกณฑ์การวเิคราะห์โดยการใช้เคร่ืองมอืทางการเงนิ

อภิปรายผล
	 จากการวิเคราะห์ข้อมูลทางด้านเทคนิค ที่ตั้งท่ีเหมะสมของโครงการคือเขตพื้นท่ีนิคมอุตสาหกรรมเหม
ราชอีสเทิร์นซีบอร์ด ต�ำบลตาสิทธิ์ อ�ำเภอปลวกแดง จังหวัดระยอง โดยลงทุนสร้างลานจอดรถขนาด 3.59 ไร่ และ
เลือกเทคโนโลยีในการด�ำเนินการสร้างลานจอดรถบรรทุกส�ำหรับโครงการคือ การสร้างลานจอดรถบรรทุกด้วย 
เทปูนเสริมเหล็กเส้น (Wire mesh) ส�ำหรับการออกแบบวางผังโครงการ ได้ก�ำหนดรูปแบบการจอดรถบรรทุก และ
อาคารและสิ่งก่อสร้าง สิ่งอ�ำนวยความสะดวก ความปลอดภัย ระบบสาธารณูปโภความเหมาะสมและสอดคล้องต่อ 
การด�ำเนินงานของโครงการ ส�ำหรบัการศกึษาความเป็นไปได้ทางด้านการเงนิของ โครงการพบว่า มูลค่าปัจจบุนัสทุธิ
ของผลตอบแทน (NPV) อัตราผลตอบแทนภายในโครงการ (IRR) อัตรา ผลตอบแทนภายในโครงการท่ีมีการปรับ
ค่าแล้ว (MIRR) และดัชนีความสามารถ ในการท�ำก�ำไร (PI) ล้วนให้ผล สอดคล้องไปในทางเดียวกัน คือ โครงการนี้ 
มีความเหมาะสมและความคุ้มค่าในการลงทุน แต่อย่างไรก็ตาม เมื่อมีการพิจารณาผลการทดสอบความสามารถ 
ในการรับความเปลี่ยนแปลงของโครงการพบว่าโครงการมี ความสามารถในการรับความเสี่ยงต�่ำ แต่ก็สามารถรับ 
ความเปลี่ยนแปลงของผลตอบแทนและต้นทุนได้

ข้อเสนอแนะที่ได้รับจากการวิจัย
	 1. จากผลการศึกษาความเป็นไปได้ในการลงทุนสร้างลานจอดรถบรรทุก ที่จังหวัดระยอง บริษัท เอเอเอ 
ทรานสปอร์ต จ�ำกัด ควรพจิารณาลงทนุในโครงการนี ้เนือ่งจากกระบวนการขนส่งในปัจจบุนัก่อให้เกดิต้นทนุสญูเปล่า 
ในการให้บริการขนส่ง และผลการศึกษาในครั้งนี้บ่งชี้ว่าผลตอบแทนของการลงทุนในโครงการสามารถลดต้นทุน          
สูญเปล่าจากกระบวนการขนส่งได้
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2. การลงทุนในโครงการครั้งนี้ บริษัทจะต้องค�ำนึงถึงพื้นที่ลานจอดรถบรรทุก ถ้าหากบริษัทมีลูกค้าเพิ่มขึ้น

ในบริเวณใกล้เคียง พื้นที่ลานจอดรถอาจไม่เพียงพอต่อการใช้งาน

3. จากผลการศึกษาในด้านการทดสอบค่าความแปรเปลี่ยน พบว่าการทดสอบความแปรเปลี่ยน 

ด้านผลตอบแทนของโครงการ (SVTB) สามารถรองรับต่อผลตอบแทนลดลงได้เพียงร้อยละ 4.99 การทดสอบ 

ความแปรเปลี่ยนด้านต้นทุนในการด�ำเนินงานของโครงการ (SVTOC) โครงการสามารถรองรับต่อต้นทุน                               

ในการด�ำเนินงานที่เพิ่มขึ้นได้เพียงร้อยละ 7.79 การทดสอบความแปรเปลี่ยนด้านต้นทุนการลงทุนของโครงการ 

(SVTIC) โครงการสามารถรองรบัต่อต้นทนุการลงทนุทีเ่พิม่ขึน้ได้ร้อยละ 16.16 และต้นทนุ รวมของโครงการ (SVTC) 

โครงการสามารถรองรับต่อต้นทุนรวมที่เพิ่มข้ึนได้เพียงร้อยละ 5.26 ซ่ึงสามารถสรุปได้ว่า โครงการสามารถรับ 

ความแปรเปลี่ยนด้านผลตอบแทนและต้นทุนได้ต�่ำ ดังนั้น หากบริษัทลงทุนในโครงการควรมีการควบคุมต้นทุน และ

ต้องท�ำการศึกษาอย่างละเอียดครอบคลุมการด�ำเนินงานของโครงการ เพื่อให้โครงการสามารถด�ำเนินต่อไปได้
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