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บทคัดย่อ  

  การพัฒนาโปรแกรมประยุกต์บนเว็บเพื่อการวิเคราะห์ด้านคมนาคมขนส่งสำหรับการวาง และจัดทำผังเมืองรวมมี

วัตถุประสงค์เพื่อเป็นเครื่องมือช่วยผู้ปฏิบัติงานหรือนักวิเคราะห์ทางด้านคมนาคมขนส่งสำหรับการวางและจัดทำผังเมืองรวมโดยอยู่

บนพื้นฐานข้อมูลด้านกายภาพ 1:4,000 และกรอบการทำงานของสำนักวศิวกรรมการผังเมือง กรมโยธาธิการและผังเมือง ซ่ึงโปรแกรม

ประยุกต์บนเว็บ IUTOD-TRAN สามารถคาดการณ์ปริมาณการเดินทางที่เกิดขึ้นในปัจจุบันและในปีอนาคตบนโครงข่ายคมนาคมขนส่ง

ด้วยวิธีแบบจำลองต่อเนื่อง 4 ขั้นตอน (4 step Model) และผู้ใช้งานสามารถใช้งานโปรแกรมได้จากหลากหลายอุปกรณ์ผ่านเว็บ

เบราว์เซอร์โดยไม่มีข้อจำกัดทางด้านลิขสิทธิ์ การวิจัยครั้งนี้ได้ดำเนินการทดลองเปรียบเทียบโปรแกรมที่พัฒนาขึ้นกับโปรแกรม CUBE 

โดยใช้ค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ของปริมาณการจราจรในพื้นที่ผังเมืองรวมหัวหินเป็นพื้นที่ศึกษาตัวอย่างพบว่า กรณีการเดินทาง  

ในปัจจุบันค่าสัมประสิทธิ์ความสัมพันธ์ระหว่างผลลัพธ์จากโปรแกรมประยุกต์ฯ กับปริมาณการจราจรที่ได้จากการสำรวจเท่ากับ 0.67 

มากกว่าค่าสัมประสิทธิ์ความสัมพันธ์ระหว่างผลลัพธ์จากโปรแกรม CUBE กับปริมาณการจราจรที่ได้จากการสำรวจเท่ากับ 0.59  

ส่วนกรณีการคาดการณ์ในปีอนาคตค่าสัมประสิทธิ์ความสัมพันธ์ระหว่างผลลัพธ์จากโปรแกรมประยุกต์ฯ และโปรแกรม CUBE  

อยู่ระหว่าง 0.62 – 0.71 สรุปได้ว่า โปรแกรมประยุกต์ฯ สามารถนำไปใช้ในการวิเคราะห์ทางด้านคมนาคมขนส่งได้ เพื่อนำไปสู่ 

การวางแผนการพัฒนาโครงข่ายถนนในเมืองได้เป็นอย่างดี 
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      Abstract 
  The Development of a Web-Based Application for Transportation Planning Analysis to 

use in comprehensive plans is intended to be use as a tool to assist practit ioners or 

transportation analysts in the planning and preparation of comprehensive town plans bas ed 

on a GIS 1:4,000 database. The web application is able to forecast the amount of travel that 

takes place in the present and in future years on the transport network using a 4 -step 

continuous modeling method. Also, users can use it free of charge and on various devices via 

the web browser program. This research compared the developed program with the CUBE 

program by using the correlation coeff icient of the traff ic count data in Hua Hin urban area. 

The results show as follows. In the present case, the corr elation coeff icient of tr ips between 

this web application and traff ic count data from the survey is 0.67, while the correlation 

coeff icient of a tr ips between CUBE and traff ic count data from  the survey is 0.59. For 

forecasting year analysis, the correlati on coeff icient of tr ip between this application and CUBE 

is 0.62 to 0.71. It is mentioned that this Web-Based Application can be used in transportation 

analysis to plan the development of urban road networks as well.  

Keyword : urban plan, transportation analysis, web application, CUBE 
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1. บทน า 

ปัจจุบันหน่วยงานที่มีหน้าที่ดำเนินการวิเคราะห์ด้านคมนาคมขนส่งสำหรับการวางและจดัทำผังเมืองรวม ได้แก่ สำนักวิศวกรรม

การผังเมือง กรมโยธาธิการและผังเมือง ซึ่งมีผังเมืองรวมจำนวนมากที่จำเป็นต้องดำเนินการวิเคราะห์และจัดทำ ดังนั้นทางสำนัก

วิศวกรรมผังเมืองกำลังดำเนินการจัดทำฐานข้อมูลทางด้านกายภาพ 1:4,000 ทั้งประเทศไทยสำหรับการวางและจัดทำผังเมืองรวม  

ซึ ่งมีข้อมูลทางด้านคมนาคมขนส่งที ่สำคัญสำหรับการวิเคราะห์ทางด้านคมนาคมขนส่ง ประกอบด้วยชั ้นข้อมูล ROADRC_L, 

ROADRT_L, TRANSIT_L, SPEEDRAIL_L และ TRANTER_P เป็นต้น (กรมโยธาธิการและผังเมือง, 2554) และข้อมูลการสำรวจ

ข้อมูลทางวิศวกรรม ได้แก่ ข้อมูลสำรวจด้านกายภาพถนน และข้อมูลการนับปริมาณการจราจรบริเวณจุดกึ่งกลางเส้นทาง เป็นต้น 

(สำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร, ซึ่งข้อมูลทั้งสองส่วนนี้เป็นข้อมูลหลักสำหรับการวิเคราะห์ทางด้านคมนาคมขนส่ง

เพื่อการวางและจัดทำผังเมืองรวม นอกจากนี้ทางสำนักวิศวกรรมผังเมืองได้มีการศึกษาค่าอัตราการเกิดการเดินทาง (trip rate) 

เพื่อหาปริมาณการเดินทางที่เกิดขึ้นของอาคารแต่ละประเภท และโปรแกรมสำเร็จรูป CUBE ในการวิเคราะห์พฤติกรรมการเดินทางที่

เกิดขึ้นบนโครงข่ายทั้งในปัจจุบันและอนาคต (กรมโยธาธิการและผังเมือง, 2560) 

อนึ่งโปรแกรมสำเร็จรูป CUBE เป็นโปรแกรมเชิงพาณิชย์ที่มีลักษณะการทำงานที่หลากหลาย (เกริกเกียรติ อังคณาวิศัลย์ และ

เหมือนมาศ วิเชียรสินธุ์, 2561) แต่การใช้งานมีความซับซ้อน มีการจำกัดจำนวนเครื่องที่สามารถประมวลผล และไม่สามารถแจกจ่าย

โปรแกรมเชิงพาณิชย์ได้อย่างอิสระ ทำให้การวิเคราะห์ดำเนินการได้เฉพาะในหน่วยงานส่วนกลางที่มีโปรแกรมติดตั้งอยู่เท่านั้น

ก่อให้เกิดความล่าช้าในการปฏิบัติงาน นอกจากนั้นยังไม่มีการนำข้อมูลด้านกายภาพ 1:4,000 ในส่วนข้อมูลการใช้ประโยชน์อาคาร 

และข้อมูลค่าอัตราการเกิดการเดินทางมาใช้ร่วมในการวิเคราะห์ด้านคมนาคมขนส่ง  



วารสารสถาปัตยกรรม การออกแบบและการก่อสร้าง 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ ผังเมืองและนฤมิตศิลป์ มหาวิทยาลัยมหาสารคาม 

ปีที่ 5 ฉบับที่ 2 : พฤษภาคม - สิงหาคม 2566 

 

43 
 

จึงมีแนวความคิดในการพัฒนาโปรแกรมประยุกต์บนเว็บสำหรับการวิเคราะห์ทางด้านคมนาคมขนส่งที่ไม่ต้องเสียค่าใช้จ่ายใน

การซื้อลิขสิทธิ์ สามารถประมวลผลบนอุปกรณ์หลากหลายผ่านเว็บบราว์เซอร์ ที่ใช้ข้อมูลด้านกายภาพ 1:4,000 ของกรมโยธาธิการ

และผังเมือง โดยเฉพาะข้อมูลโครงข่ายคมนาคมขนส่ง ข้อมูลการใช้ประโยชน์อาคาร ร่วมกับข้อมูลการศึกษาค่าอัตราการเกิดการ

เดินทาง และข้อมูลการสำรวจทางวิศวกรรมของสำนักวิศวกรรมการผังเมืองเป็นข้อมูลนำเข้าหลักเพื่อวิเคราะห์ปริมาณการเดินทางที่

เกิดขึ้นบนโครงข่ายคมนาคมขนส่งทั้งในปัจจุบันและอนาคต 

ดังนั้นงานวิจัยนี้เป็นการพัฒนาโปรแกรมประยุกต์บนเว็บสำหรับการวิเคราะห์ทางดานคมนาคมขนส่งสำหรับการวางและจัดทำ

ผังเมืองรวม โดยใช้ฐานข้อมูลด้านกายภาพ 1:4,000 ข้อมูลค่าอัตราการเกิดการเดินทาง และข้อมูลการสำรวจทางด้านวิศวกรรมของ

สำนักวิศวกรรมการผังเมือง กรมโยธาธิการและผังเมืองเป็นข้อมูลนำเข้าหลัก และศึกษาเปรียบเทียบผลการวิเคราะห์ปริมาณการ

เดินทางทั้งปัจจุบันและการคาดการณ์อนาคตที่ได้จากโปรแกรมประยุกต์บนเว็บและโปรแกรมสำเร็จรูป CUBE โดยใช้ผังเมืองรวมหัว

หินเป็นพื้นที่ศึกษาตัวอย่างเนื่องจากมีฐานข้อมูลเพียงพอสำหรับการตรวจสอบประสิทธิภาพของโปรแกรมประยุกต์ฯ 
 
2. วัตถุประสงค์การวิจัย  

2.1) เพื่อพัฒนาโปรแกรมประยุกต์บนเว็บเพื่อการวิเคราะห์ทางด้านคมนาคมขนส่งสำหรับการวางและจัดทำผังเมืองรวม 

2.2) เพื่อศึกษาเปรียบเทียบผลการวิเคราะห์ปริมาณการเดินทางปัจจุบันและอนาคตระหว่างโปรแกรมประยุกต์บนเว็บและ

โปรแกรมสำเร็จรูป CUBE 
 
3. การศึกษาเอกสารที่ เ ก่ียวข้อง  

งานวิจัยที่เกี่ยวข้องของโครงการวิจัยได้การนำแบบจำลองด้านคมนาคมขนส่งมาเป็นแนวทางในการพัฒนาโปรแกรมประยุกต์ 

ดังรายละเอียดการวิเคราะห์ความต้องการการเดินทางด้วยแบบจำลองต่อเนื ่อง 4 ขั ้นตอน (4 steps model) ประกอบด้วย 1) 

แบบจำลองการเกิดการเดินทาง (Trip Generation Model) เป็นการวิเคราะห์ปริมาณการเดินทางออกและเข้าพื้นที่ศึกษาย่อย (trip 

production and trip attraction) ที่สัมพันธ์กับข้อมูลทางด้านเศรษฐกิจและสังคมภายในพื้นที่ศึกษายอ่ย 2) แบบจำลองการกระจาย

การเดินทาง (trip distribution model) เป็นการวิเคราะห์หาปริมาณการเดินทางที่เกิดขึ้นจากที่ใดไปที่ไหน 3) แบบจำลองการเลือก

รูปแบบการเดินทาง (modal split model) เป็นการวิเคราะห์หาสัดส่วนการเลือกรูปแบบการเดินทางต่าง ซึ ่งประกอบด้วย  

การเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคล และรถขนส่งสาธารณะ  และ 4) แบบจำลองการเลือกเส้นทางการเดินทาง (trip assignment 

model) เป็นการวิเคราะห์เพื่อจัดปริมาณการเดินทางระหว่างพื้นที่ศึกษาย่อยลงในโครงข่ายสำหรับการวิเคราะห์  (พนกฤษณ คลังบุญ

ครอง และอาทิตย์ ทิพย์พิชัย, 2548: เจษฎา โพธิ์จันทร์, วชิระ วิจิตรพงษา, ปรีดา พชยาพันธ์ และนัฐพร นวกิจรังสรรค์, 2561: การ

รถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย , 2561: พัชราภรณ์ ยอดสุรางค์และวเรศรา วีระวัฒน์ , 2562: McNally, McNally, M.G, 

2007: Ortuzar, J.D and Willumsen, L.G, 1990) 

 
4. วิธีการด าเนินการวิจัย  
      ผู้วิจัยกำหนดกรอบแนวคิดและกระบวนการวิจัย โดยมีรายละเอียดดังนี้  (แสดง รายละเอ ียดแสดงด ังร ูปท ี ่  1 ) 
   1) การรวบรวมและจัดทำข้อมูลด้านคมนาคมขนส่งที่จำเป็นต่อการวิเคราะห์ทางด้านคมนาคมขนส่งจากฐานข้อมูล

ระบบงานสารสนเทศภูมิศาสตร์ ของกรมโยธาธิการและผังเมืองของพื้นที่ศึกษาตัวอย่าง (ผังเมืองรวมหัวหิน)  ประกอบด้วย 1) ฐานข้อมูล

ด้านกายภาพ 1:4,000 ของกรมโยธาธิการและผังเมือง โดยดำเนินการปรับปรุงและพัฒนาชั้นข้อมูลให้มีความเหมาะสมกับการวิเคราะห์

ด ้ ว ย โปรแกรมประย ุ กต ์ ฯ  และ โปรแกรมสำ เร ็ จ ร ู ป  CUBE 2) ข ้ อม ู ลจากการสำรวจ ทางด ้ านว ิ ศวกรรม  ได ้ แ ก่  
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การ  ก าแ ะออกแบบ
 ครง ร้าง าน ้อมู 

การเก บรวบรวม ้อมู 

การ   ท า าน ้อมู 

การว เคราะห์ ้วย ปรแกรม
ประย กต์บนเว บ          

การว เคราะห์ ้วย ปรแกรม 
    

การน าเ นอ  การว เคราะห์

 การว เคราะห์การเ  นทาง น
ป    บ น

 การว เคราะห์การเ  นทาง น
อนาคต

 การว เคราะห์การเ  นทาง น
ป    บ น

 การว เคราะห์การเ  นทาง น
อนาคต

การพ  นา ปรแกรมประย กต์บน
เว บ          

การเปรียบเทียบ  การว เคราะห์

ข้อมูลสำรวจด้านกายภาพของถนน และการนับปริมาณการจราจรจุดกึ่งกลางเส้นทาง เป็นต้น และ 3) ข้อมูลการศึกษาค่าอัตราการเกิด

การเดินทาง (trip rate) 

2) การออกแบบกระบวนการวิเคราะห์ด้านคมนาคมขนส่ง และโครงสร้างฐานข้อมูล สำหรับโปรแกรมประยุกต์ฯ 

3) การพัฒนาโปรแกรมประยุกต์บนเว็บช่วยในการวิเคราะห์ด้านคมนาคมขนส่ง 

4) วิเคราะห์ด้านคมนาคมและขนส่งด้วยโปรแกรมประยุกต์ฯ และโปรแกรมสำเร ็จร ูป CUBE ประกอบด้วย 1) 

การวิเคราะห์ความต้องการการเดินทางด้วยแบบจำลองต่อเนื่อง 4 ขั้นตอน (4 steps model) เพื่อให้ทราบถึงความต้องการการเดินทาง 

ประกอบด้วย การเกิดการเดินทาง การกระจายการเดินทาง รูปแบบการเดินทาง และการจัดเส้นทางการเดินทางโดยใช้โปรแกรม  

ประยุกต์ฯ ที่พัฒนาขึ้นมา 2) การนำค่าอัตราการเกิดการเดินทาง (trip Rate) ของกรมโยธาธิการและผังเมืองมาใช้ในการวิเคราะห์

แบบจำลองการเดินทาง 3) การศึกษาแนวทางการนำผังการใช้ ประโยชน์ที่ดินในอนาคตมาใช้สำหรับการวิเคราะห์ด้านคมนาคมขนส่ง  

5) การเปรียบเทียบผลการวิเคราะห์จากโปรแกรมประยุกต์ฯ กับโปรแกรม CUBE 

  6) การนำเสนอผลการวิจัย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ภาพที่ 1   กรอบแนวคิดและกระบวนการวิจัย 

 
5. ผลการศึกษา 
      5.1 การพัฒนาโปรแกรมประยุกตบ์นเว็บ IUTOD-TRAN 

  โปรแกรมประยุกต์บนเว็บ IUTOD-TRAN เป็นโปรแกรมประยุกต์สำหรับการวิเคราะห์แบบจำลองการเดินทางต่อเนื ่อง  

4 ขั้นตอนอย่างง่าย ถูกพัฒนาให้ทำงานบนเครือข่ายอินเตอร์เน็ตสามารถใช้งานร่วมกับโปรแกรม  Web Browser สามารถนำไปใช้

ทำงานได้หลายอุปกรณ์ไม่ว่าจะเป็นคอมพิวเตอร์ส่วนบุคคล แท็บเล็ต หรือโทรศัพท์มือถือ ช่วยให้ผู้ปฏิบัติงานนำโปรแกรมประยุกต์ไป
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ใช้งานได้อย่างสะดวก รวดเร็วและถูกต้องแม่นยำ ประกอบด้วย 6 โปรแกรมย่อย ได้แก่ 1) โมดูลการเกิดการเดินทาง 2) โมดูลการ

กระจายการเดินทาง 3) โมดูลการแจกแจงการเดินทาง 4) โมดูลการคาดการณ์การเดินทางผ่านพื้นที่ 5) โมดูลการคาดการณ์ตาราง

การเดินทาง และ 6) โมดูลตารางระยะทางสั้นที่สุด (รายละเอียดดังรูปที่ 2) โดยที่โมดูลการเกิดการเดินทางสำหรับการวิเคราะห์

ปริมาณการเกิดการเดินทางใช้วิธีตัวคูณค่าอัตราการเกิดการเดินทาง โมดูลการกระจายการเดินทางเป็นโปรแกรมสำหรับการวิเคราะห์

แบบจำลองการกระจายการเดินทางเพื่อหาปริมาณการเดินทางระหว่างแต่ละพื้นที่ศึกษาย่อย โมดูลการแจกแจงการเดินทางเป็น

โปรแกรมสำหรับการวิเคราะห์แบบจำลองการแจกแจงเส้นทางการเดินทาง เพื่อหาปริมาณการเดินทางที่เกิดขึ้นในแต่ละเส้นทาง โมดูล

การคาดการณ์การเดินทางผ่านพื้นที่เป็นโปรแกรมสำหรับการวิเคราะห์ปริมาณการเกิดการเดินทางของพื้นที่ ศึกษาย่อยภายนอก และ

ปริมาณการเดินทางของการเดินทางผ่านพื้นที่ศึกษา โมดูลการคาดการณ์ตารางการเดินทางเป็นโปรแกรมสำหรับการวิเคราะห์หา

ฟังก์ชันการกระจาย และตารางจุดต้นทางจุดปลายทางการเดินทาง และโมดูลตารางระยะทางสั้นที่สุดเป็นโปรแกรมสำหรับการ

วิเคราะห์หาตารางระยะทางหรือเวลาที่สั้นที่สุดระหว่างพื้นที่ศึกษาย่อย เพื่อใช้เป็นข้อมูลตารางค่าใช้จ่ายในการเดินทางสำหรับการ

วิเคราะห์แบบจำลองการกระจายการเดินทาง สำหรับกระบวนวิเคราะห์แบบจำลองความต้องการเดินทางด้วยโปรแกรมประยุกต์ 

IUTOD-TRAN ประกอบด้วย 6 ขั้นตอน ได้แก่ 1) ขั้นตอนการจัดเตรียมข้อมูลปัจจุบัน 2) ขั้นตอนการคาดการณ์ตารางการเดินทาง 3) 

ขั้นตอนการวิเคราะห์การเดินทางในปัจจุบัน 4) ขั้นตอนการจัดเตรียมข้อมูลอนาคต 5) ขั้นตอนการคาดการณ์พื้นที่การใช้ประโยชน์

อาคารในอนาคต และ 6) ขั้นตอนการคาดการณ์การเดินทางในอนาคต ซ่ึงกระบวนการดังกล่าวนี้นำไปใช้ในการวิเคราะห์พฤติกรรม 

การเดินทางในพื้นที่ตัวอย่างผังเมืองรวมหัวหินต่อไป 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 2   โปรแกรมประยกุต์บนเว็บ IUTOD-TRAN (chaodin.pythonanywhere.com) 
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5.2 การวิเคราะห์ปริมาณการเดินทางในปัจจุบัน 

การจัดเตรียมข้อมูลสำหรับการวิเคราะห์ปริมาณการเดินทางในปัจจุบันด้วยโปรแกรมประยุกต์บนเว็บ IUTOD-TRAN 

ประกอบด้วยข้อมูล 3 ประเภท ได้แก่ ข้อมูลโครงข่ายสำหรับการวิเคราะห์ ข้อมูลพื้นที่การใช้ประโยชน์อาคาร และข้อมูลการนับ

ปริมาณการจราจร โดยใช้พื้นที่ผังเมืองรวมหัวหินเป็นพื้นที่ศึกษาตัวอย่าง ซึ่งแบ่งพื้นที่ศึกษาย่อย (TAZ) ออกเป็น 114 พื้นที่ย่อย  

เป็นพื้นที่ศึกษาย่อยภายในพื้นที่ศึกษา จำนวน 101 พื้นที่ย่อย และเป็นพื้นที่ศึกษาย่อยภายนอกพื้นที่ศึกษา จำนวน 13 พื้นที่ย่อย  

มีจำนวนข้อมูลจุด (node) ทั้งหมด 626 จุด และข้อมูลเส้น (Link) จำนวนทั้งหมด 1,956 เส้น หลังจากได้โครงข่ายสำหรับการ

วิเคราะห์เรียบร้อยแล้ว ดำเนินการนำข้อมูลออกจำนวน 2 ไฟล์ ประกอบด้วย ข้อมูลจุด และข้อมูลเส้นในรูปแบบไฟล์ข้อมูลชนิด CSV 

หรือ TXT เพื่อนำไปใช้ในการวิเคราะห์ด้วยโปรแกรม IUTOD-TRAN และ CUBE ต่อไป (รายละเอียดดังรูปที่ 3 และ 4) สำหรับข้อมูล

พื้นที่การใช้ประโยชน์อาคารใช้ข้อมูลด้านกายภาพ 1:4,000 ของกรมโยธาธิการและผังเมืองในการหาพื้นที่การใช้ประโยชน์อาคาร

จำนวน 37 ประเภทในแต่ละพื้นที่ศึกษาย่อยด้วยโปรแกรม ArcGIS (รายละเอียดดังรูปที่ 5) ส่วนข้อมูลการนับปริมาณการจราจร

ประกอบด้วย ข้อมูลการนับปริมาณการจราจรบริเวณภายนอกพื้นที่ศึกษา และข้อมูลการนับปริมาณการจราจรภายในพื้นที่ศึกษานั้น

ในพื้นที่ผังเมืองรวมหัวหินมีการดำเนินการสำรวจปริมาณการจราจรในชั่วโมงเร่ งด่วนบนถนนสายสำคัญจำนวน 121 จุด สำรวจโดย

ติดตั้งเครื่องอัตโนมัติ 24 ชั่วโมง จำนวน 17 จุด บริเวณถนนสายหลัก และใช้ข้อมูลปริมาณการจราจรจากสถานีนับจำนวน 29 จุด  

ซ่ึงเป็นข้อมูลหลักสำหรับการคาดประมาณตารางการเดินทางด้วยโมดูลการคาดการณ์ตารางการเดินทางของโปรแกรมประยุกต์บนเว็บ 

IUTOD-TRAN (รายละเอียดดังรูปที่ 6) 

 

 

 

 

 

 

 
ภาพที่ 3   การแบ่งพื้นที่ศึกษาย่อย และโครงข่ายสำหรับการวิเคราะห์ของพื้นที่ผังเมืองรวมหัวหิน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ภาพที่ 4   การนำออกข้อมูลโครงข่ายเป็นข้อมูลจุดและขอ้มูลเส้น 
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ภาพที่ 5   การหาพื้นทีก่ารใช้ประโยชนอ์าคารในแต่ละพื้นที่ศึกษายอ่ยด้วยโปรแกรม ArcGIS 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพที่ 6   ตำแหน่งสถานีนับปริมาณการจราจรภายในพื้นที่ศึกษาผังเมืองรวมหัวหิน 

หลังจากนั้นดำเนินการคาดการณ์ตารางการเดินทางในพื้นที่ผังเมืองรวมหัวหินโดยใช้โมดูลการคาดการณ์ตารางการ

เดินทางของโปรแกรมประยุกต์บนเว็บ IUTOD-TRAN ซ่ึงใช้ข้อมูลนำเข้าเป็นข้อมูลโครงข่าย และข้อมูลปริมาณการจราจรภายในพื้นที่ 



วารสารสถาปัตยกรรม การออกแบบและการก่อสร้าง 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ ผังเมืองและนฤมิตศิลป์ มหาวิทยาลัยมหาสารคาม 

ปีที่ 5 ฉบับที่ 2 : พฤษภาคม - สิงหาคม 2566 

 

48 
 

พบว่า พื้นที่ศึกษาผังเมืองรวมหัวหินมีค่าพารามิเตอร์  = 1.15 โดยมีฟังก์ชันการกระจาย 𝐹(𝐶𝑖𝑗) = 𝐶𝑖𝑗
−1.15 หลังจากนั้นถึง

ขั้นตอนการวิเคราะห์ปริมาณการเดินทางที่เกิดขึ้นบนโครงข่ายในปัจจบุัน ด้วยการนำเอาตารางการเดินทางและตารางการเดินทางผา่น

พื้นที่ศึกษาเข้าสู่โครงข่ายคมนาคมขนส่งด้วยโมดูลการแจกแจงการเดินทาง โดยมีข้อมูลนำเข้าประกอบด้วย ข้อมูลโครงข่าย และข้อมูล

ตารางการเดินทาง โมดูลการแจกแจงการเดินทางดำเนินการคำนวณจัดปริมาณการเดินทางของตารางการเดินทางที่นำเข้าลงสู่แต่ละ

เส้นทางโดยใช้วิธีการจัดแบบ All or Nothing ซ่ึงผลลัพธ์ที่ได้เป็นปริมาณการเดินทางในแต่ละเส้นทาง การเปรียบเทียบกับข้อมูลการ

นับปริมาณการจราจร และค่าทางสถิติแสดงดังรูปที่ 7 และ 8 

การเปรียบเทียบผลลัพธ์ในเชิงสถิติพบว่า ค่าดัชนี MAE เท่ากับ 287.80 ค่า MSE เท่ากับ 156,638 และค่า GEH  

น้อยกว่า 15 มีจำนวนร้อยละ 60 ของข้อมูลที่ดำเนินการตรวจสอบ โดยปกติค่า GEH สำหรับการตรวจสอบแบบจำลองในแต่ละคู่ชุด

ข้อมูลควรมีค่าน้อยกว่า 10 แต่เนื่องจากแบบจำลองนี้เป็นแบบจำลองในระดับมหภาคจึงกำหนดค่าที ่ยอมรับได้ไม่ควรเกิน 15 

ซ ึ ่ งผลล ัพธ์ท ี ่ ได้จากโปรแกรมประย ุกต ์  IUTOD-TRAN ม ีจำนวนข ้อม ูลอย ู ่ ในเกณฑ ์ยอมร ับได ้จำนวนร ้อยละ 60 

นอกจากนั้นค่าสัมประสิทธิ์ ความสัมพันธ์ระหว่างปริมาณจราจรกับข้อมูลปริมาณการจราจรจากการสำรวจมีค่าเท่ากับ 0.67 

แสดงให้เห็นว่า ผลลัพธ์ของทั้งสองข้อมูลมีแนวโน้ม ไปในทิศทางเดียวกัน 

นอกจากนี้ผู้วิจัยได้ดำเนินการวิเคราะห์ปริมาณการเดินทางที่เกิดขึ้นในปัจจุบันของผังเมืองรวมหัวหินด้วยโปรแกรม 

CUBE และได้นำมาเปรียบเทียบผลลัพธ์ที่ได้จากโปรแกรม CUBE กับข้อมูลการนับปริมาณการจราจรที่ได้จากการสำรวจ พบว่า 

ค ่ าด ั ชน ี  MAE  เท ่ าก ั บ  425 .70  ค ่ า  MSE  เท ่ าก ั บ  420 ,248  และค ่ า  GEH  น ้ อยกว ่ า  15 ม ี จ ำนวนร ้ อยละ  49 

นอกจากนั้นค่าสัมประสิทธิ์ความสัมพันธ์ระหว่างปริมาณจราจรกับข้อมูลปริมาณการจราจรจากการสำรวจมีค่าเท่ากับ 0.59 

แสดงให้เห็นว่า ผลลัพธ์ของทั้งสองข้อมูลมีแนวโน้มไปในทิศทางเดียวกัน (แสดงดังรูปที่ 9 และ 10) พร้อมทั้งดำเนินการเปรียบเทยีบ

ผลลัพธ์ปริมาณการเดินทางที่ได้จากโปรแกรมประยุกต์บนเว็บ IUTOD-TRAN กับโปรแกรม CUBE พบว่า ค่าสัมประสิทธิ์ความสัมพันธ์

ระหว่างปริมาณจราจรที่ได้จากโปรแกรมประยุกต์ IUTOD-TRAN กับโปรแกรม CUBE มีค่าเท่ากับ 0.57 แสดงให้เห็นว่า ผลลัพธข์อง

ทั้งสองข้อมูลมีแนวโน้มไปในทิศทางเดียวกัน (แสดงดังรูปที่ 11 และ 12) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ภาพที่ 7   การเปรียบเทียบปริมาณการจราจร (pcu/hr) ระหวา่งผลลัพธ์จากโปรแกรมประยุกตบ์นเว็บ IUTOD-

TRANกับข้อมูลการนับปริมาณการจราจรของผังเมืองรวมหัวหิน 
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ภาพที่ 8   การเปรียบเทียบค่าทางสถิติของปริมาณการจราจรจากโปรแกรม IUTOD-TRAN  

กับข้อมูลการนับปริมาณการจราจรในพืน้ที่ผังเมืองรวมหัวหิน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ภาพที่ 9   การเปรียบเทียบปริมาณการจราจร (pcu/hr) ระหวา่งผลลัพธ์จากโปรแกรม CUBE 

กับข้อมูลการนับปริมาณการจราจรของผังเมืองรวมหัวหิน 
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ภาพที่ 10   การเปรียบเทียบค่าทางสถิติของปริมาณการจราจรจากโปรแกรม CUBE 

กับข้อมูลการนับปริมาณการจราจรในพืน้ที่ผังเมืองรวม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

ภาพที่ 11   การเปรียบเทียบปริมาณการจราจร (pcu/hr) ผลลัพธ์จากโปรแกรมบนเว็บ IUTOD-TRAN  

กับโปรแกรม CUBE ในพื้นที่ผังเมืองรวมหัวหิน 
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ภาพที่ 12   การเปรียบเทียบค่าทางสถิติของปริมาณการจราจรจากโปรแกรม IUTOD-TRAN  

กับโปรแกรม CUBE ในพื้นที่ผังเมืองรวมหัวหิน 

       5.3 การวิเคราะห์ปริมาณการเดินทางในอนาคต 

การคาดการณ์การเดินทางในอนาคตด้วยโปรแกรมประยุกต์บนเว็บ IUTOD-TRAN ประกอบด้วย 5 ขั้นตอนย่อย 

ได้แก่ 1) ขั้นตอนการสร้างตารางการเกิดการเดินทางของโซนภายในด้วยโมดูลการเกิดการเดินทาง 2) ขั้นตอนการสร้างตารางการเกิด

การเดินทางของโซนภายนอกและตารางการเดินทางผ่านด้วยโมดูลการคาดการณ์การเดินทางผ่านพื้นที่ 3) ขั้นตอนการหาค่าใช้จ่าย

การเดินทางด้วยโมดูลตารางระยะทางสั้นที่สุด 4) ขั้นตอนการคาดการณ์การกระจายการเดินทางด้วยโมดูลการกระจายการเดินทาง 

และ 5) ขั้นตอนการคาดการณ์ปริมาณการจราจรบนโครงข่ายด้วย โมดูลการแจกแจงการเดินทาง โดยที่ ข้อมูลที่ใช้ในการคาดการณ์

ปริมาณการเดินทางในอนาคตประกอบด้วย ข้อมูลผังการใช้ประโยชน์ที่ดินในอนาคต ข้อมูลโครงข่ายคมนาคมขนส่งในอนาคต  

ข้อมูลการคาดการณ์การใช้ประโยชน์พื้นที่อาคารในอนาคต และข้อมูลการคาดการณ์ปริมาณการจราจรที่จุดเข้าออกพื้นที่ศึกษา  

ในอนาคต ผลลัพธ์ปริมาณการเดินทางในอนาคตแสดงดังรูปที่ 13 

 

 

 

 

 

 

 



วารสารสถาปัตยกรรม การออกแบบและการก่อสร้าง 
คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ ผังเมืองและนฤมิตศิลป์ มหาวิทยาลัยมหาสารคาม 

ปีที่ 5 ฉบับที่ 2 : พฤษภาคม - สิงหาคม 2566 

 

52 
 

  งการ  ้ประ ย น์ที่  น นอนาคต ป  พ       การแบ่งพื นที่  ก าย่อย       ป  พ       

 ้อมู  ครง ่ายคมนาคม น ่ง นอนาคต ป  พ                              

                                                

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

ภาพที่ 13   ข้อมูลการแบ่งพื้นที่ศึกษา (TAZ) จากผังการใช้ประโยชน์ที่ดินในอนาคต (PLLU_A)  

และข้อมูลโครงข่ายคมนาคมขนส่งในอนาคต พ.ศ. 2575 ของผังเมืองรวมหัวหนิ 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ภาพที่ 14   ปริมาณการเดินทางที่เกิดขึ้นบนโครงข่ายในอนาคตปี พ.ศ.2575  

ผลลัพธ์จากโปรแกรมประยกุต์บนเว็บ IUTOD-TRAN ของผังเมืองรวมหัวหิน 
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หลังจากนั้นดำเนินการศึกษาเปรียบเทียบการวิเคราะห์การเดินทางในอนาคตระหว่างโปรแกรมประยุกต์บนเว็บ 

IUTOD-TRAN และโปรแกรม CUBE ไปใช้ในสถานการณ์จำนวน 4 กรณี ประกอบด้วย 1) กรณีการเจริญเติบโตของเมืองปานกลางบน

โครงข่ายเดิม 2) กรณีการเจริญเติบโตของเมืองสูงบนโครงข่ายเดิม 3) กรณีการเจริญเติบโตของเมืองปานกลางบนโครงข่ายเสนอแนะ 

และ 4) กรณีการเจริญเติบโตของเมืองสูงบนโครงข่ายเสนอแนะ รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 14 เมื่อพิจารณาเปรียบเทียบผลทางสถติิ

พบว่า ทั้ง 4 กรณีมีค่าสัมประสิทธิ์ความสัมพันธ์ระหว่างปริมาณจราจรจากโปรแกรมประยุกต์ IUTOD-TRAN กับข้อมูลปริมาณ

การจราจรจากโปรแกรม CUBE มีค่าอยู่ระหว่าง 0.62 – 0.71 แสดงให้เห็นว่าผลลัพธ์ของทั้งสองโปรแกรมมีแนวโน้มไปในทิศทาง

เดียวกัน แสดงดังรูปที่ 15 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ภาพที่ 15   สถานการณ์ในการศึกษาเปรียบเทียบการวิเคราะหก์ารเดินทางในอนาคตของผังเมือง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

           
         
          
               
                          
              

          

                 

             

                  

 

   

    

    

    

    

    

    

    

    

    

                                        

  
  

  
  
  
 
 
  
  
  
  
  

                 

        

 ถานการณ์ที่ 1 
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ภาพที่ 16   การเปรียบเทียบค่าทางสถิติของปริมาณการจราจรในอนาคตจากโปรแกรมประยกุต์ IUTOD-TRAN กบัโปรแกรม CUBE  

 

 

 

           
         
          
               
                          
            

           

                 

             

                  

 

    

    

    

    

    

    

                         

  
 
 
 
  
 
  
 
 
  
  
  
  
  

                 

        

 

   

    

    

    

    

    

    

    

                                

 
 
 
 
  

 
  
  
  
  
  

                      

           
         
          
               
                           
              

           

                 

             

                  

        

 

   

    

    

    

    

    

    

    

    

                                    

 
 
 
 
  

 
  
  
  
  
  

                      

           
         
          
               
                          
            

           

                 
             

                  

        

 ถานการณ์ที่ 2 

 ถานการณ์ที่ 3 

 ถานการณ์ที่ 4 
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ตารางที่ 1 เปรียบเทียบของโปรแกรมประยุกต์ IUTOD-TRAN และโปรแกรมสำเร็จรูป  
 ำ  บ การเปรียบเทียบ ้านการ  ้งาน 

 ปรแกรมประย กต์ IUTOD-TRAN แ ะ ปรแกรม
 ำเร  รูป 

 ปรแกรม   

CUBE IUTOD-TRAN 

1 ความแม่นยำจากการเปรียบเทียบค่าทางสถิติของปริมาณ
การจราจร กับข้อมูลการนับปริมาณการจราจรจริงในพื้นที่
ผังเมืองรวมหัวหิน 

r = 0.59 r = 0.67 (สูงกว่า) 

2 ค่าใช้จ่ายในการใช้โปรแกรม มีค่าใช้จ่ายในการซื้อลิขสิทธิ์โปรแกรม ฟรี 

3 ความสะดวกในการใช้โปรแกรม ใช้ได้เฉพาะเครื่องที่มีลิขสิทธิ์ ใช้งานผ่านเว็บเบราว์เซอร์ ใช้ได้ไม่
จำกัด 

 

การพัฒนาโปรแกรมประยุกต์บนเว็บ IUTOD-TRAN สำหรับการวิเคราะห์ปริมาณการเดินทางในปัจจุบันในพื้นที่ผัง

เมืองรวมหัวหินเปรียบเทียบกับการวิเคราะห์ปริมาณการเดินทางในโปรแกรมประยุกต์บนเว็บ IUTOD-TRAN และโปรแกรมสำเร็จรูป 

ผลล ัพธ์การว ิ เคราะห ์ปร ิมาณจราจรป ัจจ ุบ ัน และการว ิ เคราะห ์ปร ิมาณการเด ินทางในอนาคต ของท ั ้ งสองโปรแกรม

มีแนวโน้มไปในทิศทางเดียวกัน แต่โปรแกรมประยุกต์บนเว็บ IUTOD-TRAN เป็นโปรแกรมวิเคราะห์ที่ไม่มีลิขสิทธิ์และสามารถใช้งาน

ได้ไม่จำกัดอุปกรณ์ สามารถวิเคราะห์ผ่านเว็บเบราว์เซอร์ได้ 

 
6. การอภิปรายผลและข้อเสนอแนะ  
  โปรแกรมประยุกต์ IUTOD-TRAN เป็นโปรแกรมประยุกต์บนเว็บสำหรับการวิเคราะห์ด้านคมนาคมขนส่งด้วยแบบจำลอง

ต่อเนื่อง 4 ขั้นตอนอย่างง่าย ประโยชน์ของการใช้โปรแกรมประยุกต์บนเว็บสามารถทำไปใช้ในการวิเคราะห์ปริมาณการเดินทางทั้งใน

ปัจจุบันและอนาคตสำหรับการวางผังเมืองรวมจากข้อมูลด้านกายภาพ 1:4,000 ของกรมโยธาธิการและผังเมือง และข้อมูลที่เกี่ยวข้อง 

ให้ผลการวิเคราะห์ที่ยอมรับได้เมื่อเปรียบเทียบกับโปรแกรมสำเร็จรูปทางด้านคมนาคมขนส่ง (CUBE) สำหรับข้อมูลผังเมืองรวมหัวหิน 

แต่อย่างไรก็ตามจำเป็นต้องนำโปรแกรมประยุกต์บนเว็บ  IUTOD-TRAN ไปใช้วิเคราะห์และเปรียบเทียบผลกับโปรแกรม CUBE  

ในพื้นที ่อื ่น ๆ อีกหรือนำไปใช้ในการวิเคราะห์ในระดับผังเมืองรวมจังหวัดเพื ่อตรวจสอบประสิทธิภาพให้มีความมั ่นใจขึ้นอีก 

นอกจากนั้นในส่วนของคุณลักษณะของโปรแกรมประยุกต์บนเว็บ IUTOD-TRAN ที่ควรดำเนินการปรับปรุงเพิ่มเติมได้แก่ ส่วนของการ

นำเข้าข้อมูลโครงข่าย(ข้อมูลจุดและเส้น)ควรนำเข้าในรูปแบบของ Shape file และสามารถแสดงผลลัพธ์ปริมาณการเดินทาง 

ในรูปแบบแผนที่โดยไม่ต้องไปใช้โปรแกรม ArcGIS 
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