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บทคัดย่อ* 

 งานวิจัยในครั้งนี้เป็นการวิจัยเอกสาร โดยมีวัตถุประสงค์ 1) เพื่อศึกษาปัญหาเกี่ยวกับมาตรการทาง
กฎหมายในการใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่เพื่อลดอันตรายจากการใช้รถยนต์ในประเทศไทย  และ 2) เพื่อเสนอ
แนวทางในการปรับปรุงมาตรการทางกฎหมายในการใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่เพื่อลดอันตรายจากการใช้รถยนต์
ในประเทศไทย  เป็นการวิจัยเช ิงคุณภาพ โดยทำการศึกษาวิจัยค้นคว้า รวบรวมข้อมูลจากเอกสาร 
(Documentary Research) ที่เก่ียวข้อง ได้แก่ พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 และท่ีแก้ไขเพ่ิมเติม  
พระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 และที่แก้ไขเพิ่มเติม รวมทั้งแนวทางการดำเนินงานด้านจราจรของ
ต่างประเทศ ตลอดจนเอกสารข้อมูล การศึกษาวิจัยการใช้เทคโนโลยีช่วยเหลือผู้ขับขี่และผู้ใช้รถใช้ถนนของ
ต่างประเทศ หนังสือ ตำรา วิทยานิพนธ์ เอกสาร บทความ คำพิพากษาของศาลทั้งในประเทศไทยและ
ต่างประเทศ ข้อมูลจากเครือข่ายอินเตอร์เน็ต วิเคราะห์ผลการวิจัยโดยใช้การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงเนื ้อหา 
ผลการวิจัยพบว่า 
 มาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับการใช้รถยนต์ในประเทศไทยเป็นไปตามกฎหมายฉบับหลัก ได้แก่ 
พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 และพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 ไม่เอื้อต่อการให้นำเอา
เทคโนโลยีสมัยใหม่มาใช้เพื่อลดอันตรายจากการใช้รถยนต์ โดยมีปัญหาและอุปสรรค 4 ประการ ได้แก่             
1) ความยุ่งยากในการปรับแก้ไขกฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการจราจร  2) การขาดบทลงโทษที่รุนแรงและการ
บังคับใช้กฎหมายอย่างเคร่งครัด 3) การขาดความเป็นเอกภาพของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการบริหารจัดการ
ระบบการจราจร และ 4) การขาดการสนับสนุนนโยบายด้านเทคโนโลยีจราจรจากภาครัฐอย่างเป็นรูปธรรม 
และแนวทางในการปรับปรุงแก้ไขมาตรการทางกฎหมายโดยจัดให้มีกฎหมายกำหนดให้ต้องนำเทคโนโลยี
สมัยใหม่ที่เป็นอุปกรณ์ส่วนควบเข้ามาติดตั้งในรถยนต์ การกำหนดบทลงโทษสำหรับผู้ที่ฝ่ายกฎหมายให้มีความ
รุนแรงขึ้นควบคู่ไปกับการบังคับใช้มาตรการการตัดคะแนนและการเพิกถอนใบอนุญาตขับขี่รถยนต์อย่าง
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เคร่งครัด และภาครัฐควรมีนโยบายสนับสนุนด้านเทคโนโลยีการจราจรอย่างเป็นรูปธรรม รวมถึงจัดตั้ง
หน่วยงานกลางที่มีอำนาจในการบริหารจัดการระบบข้อมูลการจราจรและบูรณาการงานด้านจราจรกับ
หน่วยงานอื่นอย่างเป็นเอกภาพ 
 

คำสำคัญ: กฎหมายจราจร; เทคโนโลยีการใช้รถยนต์; การใช้รถยนต์ 
 
Abstracts 

This research is a document research. with purpose 1) to study the problem of legal 

measures in the use of modern technology to reduce the dangers of using cars in Thailand and         

2) to propose ways to improve legal measures in the use of modern technology to reduce the 

dangers of using cars. cars in Thailand It is a qualitative research. by conducting research 

studies Collect data from relevant documents (Documentary Research) such as the Road 

Traffic Act B.E. 2522 and its amendments. Car Act, B.E. 2522 and its amendments as well as 

guidelines for foreign traffic operations. as well as data sheets Study and research on the use 

of technology to assist drivers and road users in foreign countries, books, textbooks, theses, 

documents, articles, judgments of courts in Thailand and abroad Information from the Internet 

The research results were analyzed using content analysis. The results showed that Legal 

measures relating to the use of cars in Thailand are in accordance with the main laws, namely 

the Road Traffic Act B.E. 2522 and the Motor Vehicle Act B.E. 2522 (1979). This does not 

facilitate the adoption of modern technology to reduce the dangers of motor vehicle use. use a 

car There are four problems and obstacles: 1) Difficulty in amending traffic laws; 2) Lack of 

severe penalties and strict enforcement of the law; 3) Lack of unity of agencies involved in 

managing the traffic system; and 4) Lack of concrete support for traffic technology policies 

from the government and guidelines for improving legal measures by providing a law requiring 

the introduction of modern technology as an accessory to be installed in the vehicle The 

imposition of harsher penalties for law enforcement along with strict enforcement of cut-off 

and revocation of driver's licenses. And the government should have a concrete policy to 

support traffic technology. as well as establishing a central authority that has the power to 

manage traffic information systems and integrate traffic work with other agencies in a unified 

way. 

 
Keywords: Traffic Laws; Technology on use of Motor Car; Use of Motor Car 

 

บทนำ 
 รถยนต์เป็นปัจจัยสำคัญที่ใช้ในการเดินทางของผู้คนในปัจจุบัน หากไม่มีการควบคุมการใช้อย่าง
เหมาะสมก็อาจก่อให้เกิดสภาพที่เป็นอันตรายต่อผู้ใช้รถยนต์ รวมทั้งผู้ใช้รถใช้ถนนด้วยเช่นกัน ประกอบกับ 
ปริมาณรถยนต์ในปัจจุบันเพ่ิมมากข้ึน มีการพัฒนาสมรรถนะของเครื่องยนต์ให้มีประสิทธิภาพในการขับเคลื่อน
ให้มีความเร็วสูงขึ้นกว่าเดิม ซึ่งเป็นเหตุให้เพิ่มความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุและอาจนำมาซึ่งความเสียหายต่อ
ชีวิต ร่างกาย และทรัพย์สินต่อผู้ขับขี่เอง ต่อผู้อื่นและต่อสภาพแวดล้อมอย่างร้ายแรงได้ จึงมีความจำเป็นต้องมี
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การกำหนดกฎเกณฑ์ อุปกรณ์และส่วนควบของรถยนต์ ระเบียบการจราจรในการใช้ถนนสาธารณะร่วมกัน 
เพื่อให้การจราจรเป็นไปด้วยความสะดวก มีมาตรฐานและเกิดความปลอดภัยต่อชีวิต ร่างกาย และทรัพย์สิน
ของผู้ใช้รถใช้ถนน โดยประเทศไทยได้ตรากฎหมายจราจรขึ้นใช้บังคับในสังคม คือ พระราชบัญญัติจราจรทาง
บก พ.ศ. 2522 และที่แก้ไขเพิ่มเติม และพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 และที่แก้ไขเพิ่มเติมเพื่อ ควบคุม
การใช้รถยนต์ ให้เป็นระเบียบเรียบร้อยและให้มีความปลอดภัยกับตัวผู้ขับขี่ คนใช้ถนน รวมทั้งรถยนต์คันอ่ืนๆ 
ทั่วไป (ราชกิจจานุเบกษา. พระราชบัญญัติจราจรทางบก (ฉบับที่ 12) พ.ศ. 2562) 
 แม้ว่าจะมีการประกาศบังคับใช้พระราชบัญญัติทั้งสองฉบับดังกล่าวแล้ว แต่สถิติการเกิดอุบัติเหตุ
ทางรถยนต์ยังคงมีแนวโน้มที่สูงขึ้นทุก ๆ ปี อุบัติเหตุรวม 3,421 ครั้ง บาดเจ็บรวม 3,499 ราย เสียชีวิตรวม 
373 ราย (กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย กระทรวงมหาดไทย , 2563 : ออนไลน์) แม้ภาครัฐจะมีการ
รณรงค์ด้วยวิธีการต่าง ๆ อาทิ เมาไม่ขับ ง่วงไม่ขับ แต่ก็ไม่สามารถลดปริมาณการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนลง
ได้ เกิดความสูญเสียไม่ว่าจะเป็นทรัพย์สินหรือแม้แต่ชีวิต ร่างกาย ซึ่งสะท้อนให้เห็นว่าผู้ขับขี่รถยนต์ มิได้เกรง
กลัวต่อบทลงโทษที่ตนจะได้รับตามกฎหมายจราจร และพร้อมที่จะกระทำความผิดซ้ำอีก ทั้งนี้อาจเกิดจากการ
ไม่มีมาตรการการลงโทษทางอาญาที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ ส่งผลให้การบังคับใช้กฎหมายดังกล่าวไม่
เป็นไปตามเจตนารมณ์ของกฎหมายอย่างแท้จริง อีกทั้ง เมื่อเกิดอุบัติเหตุ ก็มักจะประสบกับปัญหาการหา
พยานหลักฐานมาพิสูจน์ยืนยันการกระทำความผิดตามกฎหมายจราจรทางบกของผู้ที่ได้รับความเสียหายจาก
อุบัติเหตุของทั้งสองฝ่าย เพื่อประกอบการพิจารณาลงโทษหรือรับผิดชอบความเสียหายที่เกิดขึ้น (กระทรวง
สาธารณสุข, 2563 : 65) 
 ในปัจจุบัน เทคโนโลยีได้ก้าวไกลเป็นอย่างมาก หลายประเทศได้นำเทคโนโลยีเพื่อช่วยเหลือผู้ขับขี่
โดยคำนึงถึงความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนเป็นสำคัญและส่งเสริมการลดอุบัติเหตุบนท้องถนนโดยจัดเป็น
เทคโนโลยีขั้นสูงที่เรียกว่า Advanced Driver Assistance Systems หรือ ADAS (http://crvlab.com/wp-

content/ uploads/2017/07/Binder1. pdf) โดยติดตั้งอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ซึ่งเป็นเทคโนโลยีใหม่ เพ่ิมเติม
เข้าไปในรถยนต์เป็นอุปกรณ์เสริม เพื่อช่วยให้ผู้ขับขี่สามารถขับรถได้อย่างปลอดภัยมากขึ้นกว่ าการขับแบบ
ทั่วไป ผ่านการสื่อสารด้วยระบบเสียงหรือสัญญาณกับผู้ขับขี่รถยนต์ โดยพื้นฐานความเชื่อว่า นอกจากความ
พร้อมในด้านตัวรถแล้ว ผู้ขับขี่รถยังถือเป็นอีกปัจจัยหนึ่งที่มีความสำคัญ  
 ประเทศไทย ได้ริเริ่มใช้เทคโนโลยีช่วยเหลือในการขับรถมาระยะหนึ่งแล้ว แต่ยังไม่แพร่หลายมากนัก 
อาทิ การติดตั้งกล้องในรถยนต์ การติดตั้งสัญญาณอินฟาเรด การติดตั้งกล่องดำเพ่ือบันทึกข้อมูลสำคัญขณะที่มี
การใช้รถ หรือการใช้ระบบการหาตำแหน่งทั่วโลก หรือ GPS (Global Positioning System) โดยอาศัยการ
นำทางด้วยดาวเทียม เป็นต้น ซึ่งเป็นประโยชน์ต่อผู้ใช้รถใช้ถนนเป็นอย่างมาก ทั้งนี้ หากมีการนำความ
เจริญก้าวหน้าทางเทคโนโลยีเพื่อช่วยให้มีการขับขี่รถยนต์อย่างปลอดภัย ผนวกเพิ่มเติมเข้าไปในกฎหมาย
จราจรทางบกที่มีอยู่ในปัจจุบัน จะเป็นการป้องกัน เฝ้าระวังและลดอุบัติเหตุจากการจราจร ลดต้นตอของ

http://crvlab.com/wp-content/
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ปัญหาความสูญเสียต่าง ๆ จากอุบัติเหตุบนท้องถนน รวมทั้ง เป็นการควบคุมพฤติกรรมการขับขี่รถยนต์และ
ควบคุมสภาพรถยนต์ให้มีลักษณะปลอดภัยต่อผู้ใช้รถใช้ถนน รวมไปถึงทำให้เกิดความเที่ยงตรงในการบังคับใช้
กฎหมายมากข้ึน    
 ผู้วิจัยจึงมีความสนใจที่จะศึกษามาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับการใช้ เทคโนโลยีสมัยใหม่เพื่อลด
อันตรายจากการใช้รถยนต์ในประเทศไทย ศึกษามาตรการทางกฎหมายที่เก่ียวข้องกับการใช้รถยนต์ในประเทศ
ไทยซึ่งปัจจุบันมีกฎหมายฉบับสำคัญ จำนวน 2 ฉบับ ได้แก่ พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 และ
พระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 ซึ่งบทบัญญัติของกฎหมายทั้งสองฉบับนี้ยังไม่ได้กำหนดให้ต้องมีการนำเอา
เทคโนโลยีสมัยใหม่มาใช้เพื่อลดอันตรายจากการใช้รถยนต์อย่างเป็นรูปธรรม ทั้งนี้ หากประเทศไทยได้ดำเนิน
มาตรทางกฎหมายโดยนำเอาเทคโนโลยีสมัยใหม่มาใช้ร่วมด้วยแล้วก็ย่อมจะเป็นการบังคับให้ผู้ขับขี่รถยนต์
รวมถึงผู้ใช้ถนนจะต้องปรับเปลี่ยนทัศนคติและพฤติกรรมในการใช้รถยนต์ใช้ถนนให้เป็นไปตามกฎหมายอยา่ง
เคร่งครัดอันจะช่วยลดอันตรายที่เกิดจากการใช้รถยนต์ในประเทศไทยได้อย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 
  

วัตถุประสงค์การวิจัย 
 1. เพื่อศึกษาปัญหาเกี่ยวกับมาตรการทางกฎหมายในการใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่เพื่อลดอันตรายจาก
การใช้รถยนต์ในประเทศไทย 
 2. เพื่อเสนอแนวทางในการปรับปรุงมาตรการทางกฎหมายในการใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่เพื่อลด
อันตรายจากการใช้รถยนต์ในประเทศไทย 
 

ระเบียบวิธีวิจัย 
 การวิจัยในครั ้งนี้ เป็นการศึกษาแบบวิจัยเอกสาร (Documentary Research) โดยค้นคว้าและ
รวบรวมจากบทกฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่เพ่ือลดอันตรายจากการใช้รถยนต์ในประเทศ
ไทย ได้แก่ พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 และที่แก้ไขเพิ่มเติม และพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 
2522 และที่แก้ไขเพิ่มเติม และมาตรการทางกฎหมายที่เกี่ยวข้องของต่างประเทศ ได้แก่ ญี่ปุ่น สหรัฐอเมริกา
และสหภาพยุโรปรวมทั้งตำราวิชาการ ผลงานวิจัย วิทยานิพนธ์ บทความในวารสารต่าง ๆ สิ่งตีพิมพ์อ่ืนๆ และ
สื่ออิเล็กทรอนิกส์ แล้วนำมาวิเคราะห์เรียบเรียงและอ้างอิงประกอบเนื้อหาจนได้ข้อสรุปและข้อเสนอแนะเพ่ือ
ค้นหามาตรการทางกฎหมายในการใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่เพื่อลดอันตรายจากการใช้รถยนต์ 
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กรอบแนวคิดในการวิจัย 

        ตัวแปรต้น                                 ตัวแปรตาม 
              (Independent Variables)                               (Dependent Variables) 

 

 
 
 
 
 

แผนภาพที่ 1 กรอบแนวคิดในการวิจัย 

 
ผลการวิจัย 

1. ผลการศึกษาปัญหาเกี่ยวกับมาตรการทางกฎหมายในการใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่เพื่อลดอันตราย
จากการใช้รถยนต์ในประเทศไทย พบว่า  

1.1 ความยุ่งยากในการปรับแก้ไขกฎหมายที่เก่ียวข้องกับการจราจรอัตราการเกิดอุบัติเหตุ ไม่ได้ลด
น้อยลง ในทางตรงกันข้ามกลับทวีความรุนแรงมากยิ ่งขึ ้นอันเนื ่องมาจากปริมาณรถที่เพิ ่มมากขึ ้นและ
สภาพการณ์ที่เป็นเหตุให้กระทำผิดกฎจราจรไม่ว่าจะเป็นการขับรถด้วยความเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกำหนด 
ขับรถฝ่าฝืนสัญญาณจราจร แซงในที่คับขัน กลับรถในทางร่วมทางแยก ขับรถในขณะมึนเมาสุรา ทำให้เกิด
อันตรายต่อความปลอดภัยในชีวิต ร่างกาย และทรัพย์สิน นอกเหนือจากนี้ ยังพบว่ามาตรการบังคับใช้โทษทาง
อาญา ยังไม่มีประสิทธิภาพ ไม่สามารถทำให้ผู ้กระทำความผิดเคารพกฎหมาย และเกิดความเกรงกลัว 
นอกจากนั้น กรณีที่ผู้ที่ไม่เคยกระทำผิดได้พบเห็นผู้ที่กระทำผิด แล้วไม่ถูกลงโทษทางอาญาตามมาตรการที่
เหมาะสม ก็อาจทำให้เกิดความคิดไม่เกรงกลัวที่จะกระทำความผิด ทำให้เจตนารมณ์ที่บังคับใช้กฎหมายที่
เกี่ยวข้องกับการจราจร ไม่สัมฤทธิ์ผล ประกอบกับฝ่ายภาครัฐใช้เวลาในการตรวจสอบข้อมูลและมูลฐานการ
กระทำความผิดเป็นเวลานาน การลงโทษที่ผ่านมาจึงไม่เป็นไปตามเจตนารมณ์ของกฎหมายฯ การฝ่าฝืนกฎ
จราจรยังมีอยู่มาก 

1.2 ยังไม่มีการกำหนดบทลงโทษและการบังคับใช้กฎหมายกฎหมายจราจรทางบกที่มีอยู่ ไม่
สามารถนำไปสู่การบังคับใช้ได้จริง เนื่องจากบริบททางสังคมที่เปลี่ยนแปลงไป ความเข้มงวดในการบังคับใช้
กฎหมายของพนักงานเจ้าหน้าที่ความเหลื่อมล้ำทางสังคม คนมีสถานะทางสังคม ฐานะทางเศรษฐกิจและ
การเงินดี ปัจจัยเหล่านี้ทำให้มาตรการทางกฎหมายไม่ได้ผล มีการฝ่าฝืนกฎหมายจราจรอย่างโจ่งแจ้ง ไม่เกรง

1.ปัญหาเกี่ยวกับมาตรการทางกฎหมายในการ
ใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่ 
2. แนวทางในการปรับปรุงมาตรการทาง
กฎหมายในการใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่ 

มาตรการทางกฎหมายในการใช้เทคโนโลยี
สมัยใหม่เพื่อลดอันตรายจากการใช้รถยนต์ 
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กลัวและกระทำความผิดซ้ำๆ ได้อย่างบ่อยครั้ง เพราะมาตรการทางกฎหมายที่ลงโทษด้วยการปรับ ไม่สามารถ
ทำให้บุคคลเหล่านั้นเกรงกลัวเพราะสามารถเสียค่าปรับได้บ่อยครั้งและไม่จำกัดจำนวนเงินซึ่งต่างจากคนที่มี
ฐานะทางการเงินไม่ดีการใช้โทษปรับจะได้ผลมากกว่า ในส่วนของหน่วยงานในกระบวนการยุติธรรมที่เกี่ยวข้อง
คือ ตำรวจ อัยการ ศาลและราชทัณฑ์ จำเป็นต้องประสานงานกันมากขึ้นเพื่อทำให้การบังคับใช้กฎหมายมี
ความแน่นอน รวดเร็ว เสมอภาคและมีโทษท่ีเหมาะสม 

1.3 ขาดความเป็นเอกภาพของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการบริหารจัดการระบบการจราจร ปัญหา

การบริหารจัดการระบบการจราจรและขนส่งในประเทศไทยที่ผ่านมามีหลายหน่วยงานที่ดำเนินการและ          

มีลักษณะงานที่ซ้ำซ้อนกัน แม้ว่าสังคมปัจจุบันเชื่อในความก้าวหน้าของเทคโนโลยี แต่การจัดลำดับความสำคัญ

เพ่ือความเป็นเอกภาพหรือการมอบหมายหน่วยงานกลางหรือหน่วยงานหลักในการบริหารงานและการบริหาร

จัดการปัญหาการจราจรในประเทศไทย ยังไม่มีความชัดเจน อาทิ สำนักงานนโยบายและแผนเทคโนโลยีการ

ขนส่งและจราจรในประเทศไทย พัฒนาระบบบูรณาการข้อมูลการจราจรและขนส่งอัจฉริยะ ดำเนินการติดตั้ง

อุปกรณ์กล้องระบบอิมเมจโพรเซสซิ่งและอุปกรณ์ขดลวดแบบเหนี่ยวนำบนโครงข่ายถนนในกรุงเทพมหานคร 

1.4 ขาดการสนับสนุนจากภาครัฐอย่างเป็นรูปธรรมภาครัฐยังไม่ได้สร้างแรงจูงใจให้ประชาชนหัน

มาส่งเสริมการใช้มาตรการดังกล่าวอย่างเป็นรูปธรรม แม้ว่าจะมีการรณรงค์ส่งเสริมให้คนทั่วไปติดตั้งอุปกรณ์ใน

รถเพื่อช่วยเหลือในการขับขี่รถยนต์อย่างปลอดภัย แต่ความเชื่อมั่นของประชาชนต่อการเอาจริงเอาจังและ

ความเที่ยงธรรมในการใช้ประโยชน์จากอุปกรณ์เทคโนโลยีดังกล่าวยังมีอยู่จำกัด 

2. แนวทางในการปรับปรุงมาตรการทางกฎหมายในการใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่เพ่ือลดอันตรายจากการ
ใช้รถยนต์ในประเทศไทย พบว่า  

2.1 การปรับปรุงกฎหมายและข้อบังคับต่าง ๆ ที่เกี ่ยวข้องกับการจราจรโดยเสนอแนะให้ออก
ประกาศหรือข้อบังคับหรือกฎกระทรวงกำหนดให้นำเทคโนโลยีติดตั้งเป็นอุปกรณ์ส่วนควบเพิ่มเติมในรถยนต์                
ซึ่งพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 และที่แก้ไขเพิ่มเติม ได้ให้อำนาจรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมไว้
แล้ว โดยการแก้ไขปรับปรุงกฎหมายที่เกี ่ยวข้องกับงานด้านเทคโนโลยีการจราจรให้มีความสอดคล้องและ
รองรับสำหรับการพัฒนาและการนำระบบเทคโนโลยีมาใช้ในประเทศไทยในภาพรวม โดยเฉพาะอย่างยิ่งใน
เรื่องของความถูกต้องในการนำเทคโนโลยีมาใช้และการบังคับใช้กฎหมาย โดยเสนอให้เพิ่มเติมกฎกระทรวง  
กำหนดส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์สำหรับรถ พ.ศ.2551 ออกตามความในพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ.2522 
โดยให้แก้ไขเพ่ิมเติม  ดังนี้  “ข้อ 3 (29) ติดตั้งระบบเทคโนโลยี ดังนี้ ระบบเบรคฉุกเฉินอัจฉริยะ ระบบตรวจวัด
ระดับแอลกอฮอล์ผู้ขับขี่ ระบบตรวจวัดความง่วง และความพร้อมของผู้ ขับขี่ ระบบป้องกันการรบกวนผู้ขับขี่ 
กล่องบันทึกข้อมูลการใช้งานของรถ (กล่องดำ)  สัญญาณเตือนเมื่อเบรกฉุกเฉิน ระบบความคุมความเร็ว
อัจฉริยะ ระบบป้องกันรถออกนอกเลน (ยกเว้นรถบรรทุก และรถโดยสารประจำทาง) ระบบป้องกันการ
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กระแทกจากเสาด้านข้างกล้องหน้ารถ และระบบเซ็นเซอร์สัญญาณเตือนเมื่อใกล้วัตถุหรือสิ่งกีดขวางรอบคัน
กล้องมองหลังหรือเซ็นเซอร์กะระยะ ระบบตรวจเช็คลมยาง ให้สามารถใช้งานได้ตลอดเวลา” 

2.2 ภาครัฐควรกำหนดบทลงโทษควบคู่ไปกับการออกมาตรการทางกฎหมายให้ใช้เทคโนโลยี  เพ่ือ
ช่วยเหลือด้านความปลอดภัยในการขับขี่รถยนต์ ด้วยการบังคับโทษปรับในอัตราที่สูงขึ้น ควบคู่ไปกับการตัด
คะแนน เพื่อให้มีผลต่อการพักใบอนุญาตขับขี่รถยนต์ ทั้งนี้ ไทยได้กำหนดมาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับการ
ใช้ระบบการบันทึกคะแนนความประพฤติในการขับรถรวมทั้งการพักใบอนุญาตไว้แล้วตามพระราชบัญญัติ
จราจรทางบก ฉบับที่ 12 พ.ศ. 2562  มาตรา 142/1 แต่ยังไม่ได้นำมาบังคับใช้อย่างจริงจัง จึงเห็นควรแก้ไข
พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 ในเรื่องบทกำหนดโทษ มาตรา 148 โดยเพิ่มข้อความว่า  “หากฝ่าฝืน
มาตรา 6           ที่เกี่ยวกับเครื่องอุปกรณ์และส่วนควบที่เป็นเทคโนโลยี ต้องระวางโทษ ปรับตั้งแต่ 10,000 
บาท ถึง 20,000 บาท”  

2.3 ภาครัฐควรมีความชัดเจนในการสนับสนุนนโยบายด้านเทคโนโลยีการจราจร อย่างเป็นรูปธรรม 
จริงจังและต่อเนื่อง ตลอดจนพิจารณามาตรการสนับสนุนที่เหมาะสม อาทิ มาตรการลดภาษี ส่วนลดในการซื้อ
อุปกรณ์ ส่วนลดค่าเบี้ยประกันภัย หรือการกำหนดมาตรการให้ภาคธุรกิจหรือผู้ประกอบการรับภาระค่าใช้จ่าย
ในการติดตั้งอุปกรณ์ส่วนควบ หรืออุปกรณ์เทคโนโลยีเพื่อความปลอดภัยในรถยนต์ โดยการควบคุมราคา
รถยนต์ไม่ให้ราคาสูงมากเกินควร นอกจากนี้ ภาครัฐควรกำหนดคุณสมบัติขั้นต่ำของอุปกรณ์ติดตั้งในรถยนต์ไว้
ด้วยเพื่อให้เกิดมาตรฐานด้านความปลอดภัยที่เหมาะสม 

2.4 ภาครัฐควรปรับแก้ไขกฎหมายให้มีหน่วยงานกลางรับผิดชอบ ในการบริหารจัดการระบบ
ข้อมูลการจราจร เพ่ือให้ได้ข้อมูลที่เป็นฐานข้อมูลกลาง มีความน่าเชื่อถือ บูรณาการข้อมูลมาจากทุกหน่วยงาน
ที่เกี่ยวข้อง อาทิ สำนักงานสถิติ กรมทางหลวง กรุงเทพมหานคร องค์การขนส่งมวลชน การทางพิเศษแห่ง
ประเทศไทย เป็นต้น โดยเทคโนโลยีที่ใช้รองรับ จะต้องมีความรวดเร็ว เชื่อถือได้และประชาชนสามารถเข้าถึง
บริหารได้ง่าย โดยหน่วยงานกลางควรรับผิดชอบการประเมินผลรวมทั้งให้ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการบังคับใช้
กฎหมายให้นำเทคโนโลยีเข้ามาติดตั้งเพิ่มเติมในรถยนต์ รวมไปถึงการรณรงค์ ประชาสัมพันธ์ให้ความรู้ สร้าง
ความตระหนักเกี่ยวกับการใช้เทคโนโลยีเพื่อช่วยเหลือด้านความปลอดภัยในการใช้รถยนต์ เพื่อร่วมกันลด
อุบัติเหตุจากการจราจร และส่งเสริมความมีวินัยในการใช้รถใช้ถนนมากยิ่งขึ้น 
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อภิปรายผลการวิจัย 
การอภิปรายผลการวิจัยครั้งนี้ จะกล่าวถึง มาตรการทางกฎหมายในการใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่เพ่ือลด

อันตรายจากการใช้รถยนต์ โดยผู้วิจัยจะกล่าวถึงประเด็นที่สำคัญ และประเด็นที่น่าสนใจ แล้วจึงนำมาอภิปราย
ผลดังนี้ 

จากการศึกษาปัญหาเกี่ยวกับมาตรการทางกฎหมายในการใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่เพื่อลดอันตรายจาก
การใช้รถยนต์ในประเทศไทย สามารถอภิปรายผลได้ดังนี้ 

1.1 ความยุ่งยากในการปรับแก้ไขกฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการจราจรอัตราการเกิดอุบัติเหตุ ไม่ได้ลด
น้อยลง ในทางตรงกันข้ามกลับทวีความรุนแรงมากยิ ่งขึ ้นอันเนื ่องมาจากปริมาณรถที ่เพิ ่มมากขึ ้นและ
สภาพการณ์ที่เป็นเหตุให้กระทำผิดกฎจราจรไม่ว่าจะเป็นการขับรถด้วยความเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกำหนด 
ขับรถฝ่าฝืนสัญญาณจราจร แซงในที่คับขัน กลับรถในทางร่วมทางแยก ขับรถในขณะมึนเมาสุรา ทำให้เกิด
อันตรายต่อความปลอดภัยในชีวิต ร่างกาย และทรัพย์สิน สอดคล้องกับงานวิจัยของสุรางค์ศรี ศีตมโนชญ์ และ 
คณะ (2555 : 23-28) ผลการวิจัยพบว่า การเกิดอุบัติเหตุมีสาเหตุหลักจากผู้ขับขี่ หรือผู้ประสบเหตุในเรื่อง
พฤติกรรมการขับขี่รถโดยเฉพาะการใช้ความเร็วรถเกินกำหนด การไม่สวมหมวกนิรภัย และการดื่มสุรา จึงได้
นำใช้รูปแบบการดำเนินการแก้ไขปัญหาการเสียชีวิตด้วย MIS โดยใช้ข้อมูล Dead case conference และ
ข้อมูลเชิงประจักษ์อื่นมาเป็นจุดเชื่อม และสร้างความมีส่วนร่วมของหน่วยงานนั้น สามารถนำไปสู่การแก้ไข
ปัญหาอุบัติเหตุจราจรในจุดเสี่ยงได้ ซึ่งเห็นได้จากมีการดำเนินกิจกรรมการแก้ไขปัญหาที่ได้ใช้ข้อมูลจากการ
วิเคราะห์มาเป็นแนวทางการแก้ไข/ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุจราจรในจุดเสี่ยง ทำให้จำนวนผู้เสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุจราจรในปี 2552 ลดลงจากปี 2550 ร้อยละ 30 (จาก 200 คน เหลือ 140 คน) 

1.2 ยังไม่มีการกำหนดบทลงโทษและการบังคับใช้กฎหมาย กฎหมายจราจรทางบกที่มีอยู่  ไม่สามารถ
นำไปสู่การบังคับใช้ได้จริง เนื่องจากบริบททางสังคมที่เปลี่ยนแปลงไป ความเข้มงวดในการบังคับใช้กฎหมาย
ของพนักงานเจ้าหน้าที่ความเหลื่อมล้ำทางสังคม คนมีสถานะทางสังคม และฐานะทางเศรษฐกิจ ปัจจัยเหล่านี้
ทำให้มาตรการทางกฎหมายไม่ได้ผล มีการฝ่าฝืนกฎหมายจราจรอย่างโจ่งแจ้ง ไม่เกรงกลัวและกระทำความผิด
ซ้ำๆ ได้อย่างบ่อยครั้ง เพราะมาตรการทางกฎหมายที่ลงโทษด้วยการปรับ ไม่สามารถทำให้บุคคลเหล่านั้นเกรง
กลัวเพราะสามารถเสียค่าปรับได้บ่อยครั้ง และไม่จำกัดจำนวนเงินสอดคล้องกับการศึกษาของสุรางค์ศรี ศีตม
โนชญ์ และ คณะ (2555 : 23-28) ศึกษาโครงการ การพัฒนารูปแบบการแก้ไขปญัหาการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
จราจรอย่างมีส่วนร่วม โดยอาศัยทรัพยากรและศักยภาพในพื้นที่ วงรอบที่ 3 จังหวัดภูเก็ต ผลการศึกษาพบว่า 
รูปแบบการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจร ฯ มีการเพิ่มความเข้มข้นการบังคับใช้กฎหมายในเรื่องของเมาแล้วขับ 
และการใช้ความเร็วขณะขับข่ี และงานวิจัยการศึกษาของ Lacey JH. และคณะ (2006 : 213–8) ที่พบว่า เมื่อ
ผู้ขับขี่เห็นจุดตรวจจะเพิ่มความระมัดระวังจากมาตรการบังคับใช้กฎหมายได้  โดยเฉพาะการตั้งจุดตรวจเพ่ือ
ตรวจวัดแอลกอฮอล์ การควบคุมความเร็ว เป็นมาตรการที่สำคัญของการบังคับใช้กฎหมาย ในประเทศอเมริกา
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และออสเตรเลีย มีการศึกษาผลของการตั้งด่านตรวจแบบสุ่มในการลดการดื่มแล้วขับ หรืออุบัติเหตุที่เกีย่วเนื่อง
กับการดื่มแอลกอฮอล์ 14 ฉบับ พบว่า การตั้งด่าน ตรวจแบบสุ่มมีประสิทธิภาพในการลดการเสียชีวิตและการ
บาดเจ็บลงได้ร้อยละ 8-71 

1.3 ขาดความเป็นเอกภาพของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการบริหารจัดการระบบการจราจร ปัญหาการ

บริหารจัดการระบบการจราจรและขนส่งในประเทศไทยมีหลายหน่วยงานที่ดำเนินงานที่ซ้ำซ้อนกั น การ

จัดลำดับความสำคัญเพื่อความเป็นเอกภาพหรือการมอบหมายหน่วยงานกลางหรือหน่วยงานหลักในการ

บริหารงานและการบริหารจัดการปัญหาการจราจรในประเทศไทย สอดคล้องกับงานวิจัยของวสุเชษฐ์ โสภณ

เสถียร (2554 : 56) การวิจัยเรื่อง รูปแบบการบริหารจัดการด้านความปลอดภัยจราจรทางบก ประเภทรถ

โดยสารสาธารณะท่องเที่ยว ในประเทศไทย ผลการวิจัยพบว่า การบริหารจัดการด้านความปลอดภัยจราจร

ทางบก ด้านความมั่นคงต่อการใช้บริการ ปัจจุบันมีการดำเนินการ  เพื่อความปลอดภัยจราจรทางบก คือ 

องค์กรไดมี้การวางแผน การขับรถในช่วงเวลาปกติและในช่วงเทศกาล สอดคล้อง กับ Schermerhorn (1999: 

7) ที่กล่าวว่า การจัดองค์การประกอบด้วย การระบุและอธิบายงานที่ถูกนำไป ดำเนินการ, การกระจายงาน

ออกเป็นหน้าที่ การอธิบาย สิ่งที่จำเป็นหรือความต้องการของตำแหน่งงานและการ มอบหมายงาน ความ

รับผิดชอบ และอำนาจหน้าที่ 

1.4 ขาดการสนับสนุนจากภาครัฐอย่างเป็นรูปธรรม ภาครัฐยังไม่ได้สร้างแรงจูงใจให้ประชาชนหันมา

ส่งเสริมการใช้มาตรการดังกล่าวอย่างเป็นรูปธรรม แม้ว่าจะมีการรณรงค์ส่งเสริมให้คนทั่วไปติดตั้งอุปกรณ์ในรถ

เพื่อช่วยเหลือในการขับขี่รถยนต์อย่างปลอดภัย แต่ความเชื่อมั่นของประชาชนต่อการเอาจริงเอาจังและความ

เที่ยงธรรมในการใช้ประโยชน์จากอุปกรณ์เทคโนโลยีดังกล่าวยังมีอยู่จำกัด สอดคล้องกับโครงการของพุดตาน 

พันธุเณร และ เฉลิมภัทร พงษ์อาจารย์ (2562 : 65) ทำการศึกษา โครงการทบทวนวรรณกรรมว่าด้วยเรื่องของ

การประเมินผลการตอบแทนทางสังคม กรณีศึกษาการลงทุนด้านความปลอดภัยบนถนน ผลการศึกษาพบว่า  

การใช้กลยุทธ์เพ่ือจูงใจให้เกิดการปรับเปลี่ยนพฤติกรรม โดยการใช้กลยุทธ์ในรูปของการให้แรงจูงใจโดยเฉพาะ

อย่างยิ่งแรงจูงใจด้านการเงิน ซึ่งงานศึกษาอย่างของ Geller et al. (1987 : 1-17) ชี้ว่าการ ใช้เงินรางวัลจูงใจ

สามารถเพ่ิมจำนวนการใช้เข็มขัดนิรภัยของผู้ขับขี่จาก 12% เป็น 28.5% 

2. จากการศึกษาแนวทางในการปรับปรุงมาตรการทางกฎหมายในการใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่เพื่อลด
อันตรายจากการใช้รถยนต์ในประเทศไทย สามารถอภิปรายผลได้ดังนี้ 

2.1 การปรับปรุงกฎหมายและข้อบังคับต่าง ๆ ที่เกี ่ยวข้องกับการจราจรโดยเสนอแนะให้ออก
ประกาศหรือข้อบังคับหรือกฎกระทรวงกำหนดให้นำเทคโนโลยีติดตั้งเป็นอุปกรณ์ส่วนควบเพิ่มเติมในรถยนต์                
ซึ่งพระราชบัญญัติรถยนต์ พ.ศ. 2522 และท่ีแก้ไขเพ่ิมเติม สอดคล้องและรองรับสำหรับการพัฒนาและการนำ
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ระบบเทคโนโลยีมาใช้ในประเทศไทย โดยเสนอให้เพิ่มเติมกฎกระทรวง กำหนดส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์
สำหรับรถ พ.ศ.2551 “ข้อ 3 (29) ติดตั้งระบบเทคโนโลยี ดังนี้ ระบบเบรคฉุกเฉินอัจฉริยะ ระบบตรวจวัด
ระดับแอลกอฮอล์ผู้ขับขี่ ระบบตรวจวัดความง่วง และความพร้อมของผู้ขับขี่ ระบบป้องกันการรบกวนผู้ขับขี่ 
กล่องบันทึกข้อมูลการใช้งานของรถ (กล่องดำ)  สัญญาณเตือนเมื่อเบรกฉุกเฉิน ระบบความคุมความเร็ว
อัจฉริยะ ระบบป้องกันรถออกนอกเลน (ยกเว้นรถบรรทุก และรถโดยสารประจำทาง) ระบบป้องกันการ
กระแทกจากเสาด้านข้างกล้องหน้ารถ และระบบเซ็นเซอร์สัญญาณเตือนเมื่อใกล้วัตถุหรือสิ่งกี ดขวางรอบคัน
กล้องมองหลังหรือเซ็นเซอร์กะระยะ ระบบตรวจเช็คลมยาง ให้สามารถใช้งานได้ตลอดเวลา”  สอดคล้องกับ
การวิจัยของสุรางค์ศรี ศีตมโนชญ์ และ คณะ (2555 : 23-28) ศึกษาโครงการ การพัฒนารูปแบบการแก้ไข
ปัญหาการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรอย่างมีส่วนร่วม โดยอาศัยทรัพยากรและศักยภาพในพื้นที่ วงรอบที่ 3 
จังหวัดภูเก็ต ผลการศึกษาพบว่า รูปแบบการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจร ฯ มีการเพ่ิมความเข้มข้นการบังคับใช้
กฎหมายในเรื่องของเมาแล้วขับ และการใช้ความเร็วขณะขับขี่ และงานวิจัยการศึกษาของวีระ กสานติกุล และ
คณะ (อ้างในมูลนิธิสาธารณสุขแห่งชาติ, 2549 : 89) พบว่า รถจักยานยนต์ที่ได้รับอุบัติเหตุมีความบกพร่อง
ของอุปกรณ์รถที่ช่วยด้านความปลอดภัย ได้แก่ การไม่ติดตั้งไฟหน้า หรือ ไฟหลัง เบรกชำรุด ไม่มีกระจกมอง
หลัง ไม่มีแผนสะท้อนแสง ซึ่งล้วนเป็นสาเหตุร่วมที่ทำให้เกิดอุบัติเหตุมากขึ้น 

2.2 ภาครัฐควรกำหนดบทลงโทษควบคู่ไปกับการออกมาตรการทางกฎหมายให้ใช้เทคโนโลยี เพ่ือ
ช่วยเหลือด้านความปลอดภัยในการขับขี่รถยนต์ ด้วยการบังคับโทษปรับในอัตราที่สูงขึ้น ควบคู่ไปกับการตัด
คะแนน เพ่ือให้มีผลต่อการพักใบอนุญาตขับขี่รถยนต์ สอดคล้องกับการศึกษาของ Lacey JH., et al. (2006 : 

98) พบว่า ในประเทศยุโรปและอเมริกามีวิธีการป้องกันที่ใช้และพบว่ามีประสิทธิภาพ ได้แก่ เข้มงวดการบังคับ
ใช้กฎหมายโดยระดับแอลกอฮอล์ไม่เกิน0.08% BAC สำหรับกลุ่มอายุน้อย กว่า 21 ปี ระดับแอลกอฮอล์ไม่
เกิน 0.0% BAC พักใช้ใบอนุญาตขับขี่หากเมาแล้วขับ จัดตั้งจุดตรวจแอลกอฮอล์แบบไม่เปิดเผย และสร้าง
กระแสเพื่อขับเคลื่อนทั้งระดับชุมชน โรงเรียน องค์กร และระดับนโยบาย 

2.3 ภาครัฐควรมีความชัดเจนในการสนับสนุนนโยบายด้านเทคโนโลยีการจราจร อย่างเป็นรูปธรรม 
อาทิ มาตรการลดภาษี ส่วนลดในการซื้ออุปกรณ์ ส่วนลดค่าเบี้ยประกันภัย หรือการกำหนดมาตรการให้ภาค
ธุรกิจหรือผู้ประกอบการรับภาระค่าใช้จ่ายในการติดตั้งอุปกรณ์ส่วนควบ หรืออุปกรณ์เทคโนโลยี เพื่อความ
ปลอดภัยในรถยนต์ สอดคล้องกับการศึกษาของมูลนิธิสาธารณสุขแห่งชาติ (2549 : 57) ผลการศึกษาพบว่า 
การติดตั้งกล้องในรถยนต์ และการติดตั้งป้ายสัญญาณเตือนบนเส้นทางเข้าสู่ทางแยก การหมุนเวียนกล้อง
ถ่ายภาพอัตโนมัต ิระหว่างบริเวณทางแยกต่างๆ ที่เป็นจุดเสี่ยง การประชาสัมพันธ์อย่างกว้างขวางให้ประชาชน
เห็นรูปธรรมของการดำเนินมาตรการอย่างเอาจริงเอาจัง การติดตั้งกล้องหลอก (มีแต่แสงจากแฟล็ซ) ให้
ประจักษ์แก่สายตาในที่ท่ีไม่มีกล้องจริงตั้งอยู่ หรือการใช้อุปกรณ์บันทึกภาพแบบดิจิตอลมาใช้  
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2.4 ภาครัฐควรปรับแก้ไขกฎหมายให้มีหน่วยงานกลางรับผิดชอบ ในการบริหารจัดการระบบ
ข้อมูลการจราจร เพ่ือให้ได้ข้อมูลที่เป็นฐานข้อมูลกลาง มีความน่าเชื่อถือ บูรณาการข้อมูลมาจากทุกหน่วยงาน
ที่เกี่ยวข้อง โดยเทคโนโลยีที่ใช้รองรับ จะต้องมีความรวดเร็ว เชื่อถือได้และประชาชนสามารถเข้าถึงบริห ารได้
ง ่าย มีการบังคับใช้กฎหมายให้นำเทคโนโลยีเข้ามาติดตั ้งเพิ ่มเติมในรถยนต์ รวมไปถึงการรณรงค์ 
ประชาสัมพันธ์ให้ความรู้ สร้างความตระหนักเกี่ยวกับการใช้เทคโนโลยีเพ่ือช่วยเหลือด้านความปลอดภัยในการ
ใช้รถยนต์ เพื่อร่วมกันลดอุบัติเหตุจากการจราจร และส่งเสริมความมีวินัยในการใช้รถใช้ถนนมากยิ ่งขึ้น
สอดคล ้องก ับห ัวข ้อ Management information system (MIS) ระบบสารสนเทศเพ ื ่อการบร ิหาร 
(Management Information System) หรือ MIS คือ ระบบที่มีการเก็บรวบรวมประเมินผล และกระจาย
ข้อมูลอย่างมีแบบแผนในรูปแบบที่สามารถนำไปใช้ในการบริหารจัดการ รวมถึงการรายงานกิจกรรมในรูปแบบ
เอกสารของแผนงาน และกระบวนการบริหารงาน เพ่ือให้ผู้บริหารสามารถตัดสินใจในการวางแผนการควบคุม 
และการปฏิบัติการขององค์กรได้อย่างถูกต้อง และสอดคล้องกับงานวิจัยของสุรางค์ศรี ศีตมโนชญ์ และ คณะ 
(2555 : 23-28) ศึกษาโครงการ การพัฒนารูปแบบการแกไ้ขปัญหาการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรอย่างมีส่วน
รว่ม โดยอาศัยทรัพยากรและศักยภาพในพ้ืนที่ วงรอบที่ 3 จังหวัดภูเก็ต ผลการศึกษาพบว่า  ระบบการจัดการ
ข้อมูลด้านอุบัติเหตุมีหลายระดับและการใช้ประโยชน์แตกต่างกัน การศึกษานี้ในวงรอบ 2-3 ได้มีการใช้ข้อมูล
จากหลายแหล่ง เช่น ข้อมูล IS ของโรงพยาบาลใช้วิเคราะห์เพื่อหาสาเหตุความรุนแรงและแนวโน้มของการ
เสียชีวิตในภาพรวมของจังหวัด ข้อมูลจากศูนย์วิทยุตำรวจใช้วิเคราะห์เพื่อหาจุดเสี่ยง การสำรวจการสวมหมวก
นิรภัยเพื่อใช้การติดตามประเมินผล เป็นต้น เพื่อให้เกิดความยังยืนจึงควรมีการจัดระบบการจัดการด้าน
อุบัติเหตุ 
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