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สาร MTBE เปนสารที่ใชเพิ่มคาออกเทนในน้ํามันเบนซินเพื่อตานการน็อค

ของเครื่องยนตแทนสารประกอบตะกั่วซึ่งไดถูกยกเลิกไปนานแลว  สาร MTBE 

เปนสารออกซิจิเนตที่ใชผสมเพื่อเพิ่มปริมาณออกซิเจนในเนื้อน้ํามันเบนซิน ทําให

การเผาไหมสมบูรณและสะอาดมากขึ้น ในหลายประเทศไดยกเลิกการใชสาร MTBE 

แลวโดยเปลี่ยนมาใชสารออกซิจิเนตอื่นๆ ที่สรางปญหาใหกับส่ิงแวดลอมนอยกวา 

เชน เอทานอล ในสหรัฐอเมริกาพบการปนเปอนของสาร MTBE ในรัฐ California 

และรัฐอ่ืนๆใกลเคียง เนื่องจากการรั่วไหลของถังน้ํามัน ทําใหมีการยกเลิกการใช

สาร MTBE ในที่สุด ซึ่งสหรัฐอเมริกาเองไดใชเอทานอลแทน MTBE เมื่อหลายป

กอน สําหรับในประเทศไทยไดมีนโยบายที่จะยกเลิกการใชสาร MTBE ต้ังแตตนป 

2550 แตเนื่องจากปริมาณเอทานอลที่สามารถผลิตไดทดแทนสาร MTBE ยังไม

เพียงพอ จึงยังไมสามารถยกเลิกการใช MTBE ไดทันที นอกจากนี้ตนทุนการผลิต

เอทานอลยังคอนขางสูงกวาตนทุนของ MTBE และสูงขึ้นเรื่อยๆ เนื่องจากราคา

วัตถุดิบที่สูงและการขาดแคลนวัตถุดิบ ทําใหตนทุนการผลิตแกสโซฮอลที่จะ

นํามาใชแทนน้ํามันเบนซิน 95 สูงขึ้น แตภาครัฐก็ไดใหการสนับสนุนการใชแกส

โซฮอล เชน ราคาที่ถูกกวา ปจจุบันการกําหนดการยกเลิกการใชน้ํามันเบนซิน 95 

(สาร MTBE) ตองมีการเลื่อนไปกอน การกําหนดการยกเลิกนั้นทางภาครัฐได

กําหนดวาตองพิจารณาปริมาณเอทานอลที่เพียงพอที่จะทดแทนสาร MTBE 

ราคาของเอทานอล และวิธีการรองรับรถยนตที่ไมสามารถใชแกสโซฮอลได อาจ

กลาวไดวาอนาคตของสาร MTBE ในประเทศไทยยังมีความไมแนนอนที่จะถูก

ยกเลิกการใชได 

*  ผูชวยศาสตราจารย  คณะพัฒนาสังคมและสิ่งแวดลอม สถาบันบัณฑิตพัฒนบริหารศาสตร  
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Abstract 
 MTBE has been used in gasoline as an anti-knocking agent to 

replace tetra ethyl lead (Pb) since 1979. MTBE is an oxygenated 

compound used to increase the oxygen content of the gasoline, leading 

to complete combustion and reduction of air emissions. MTBE has been 

banned in many countries, for example, in the USA due to the leakage of 

underground storage tanks, resulting in MTBE contamination in the 

groundwater. MTBE is more soluble in water and persistent in the 

environment than other gasoline compounds. Other compounds, like 

ethanol, are available as oxygenated additives of gasoline to replace 

MTBE.  In Thailand, the phase out policy of MTBE began in 2007; 

however, the policy has not been applied yet since the ethanol 

production capacity is not sufficient to replace the MTBE used. 

Additionally, the production cost of ethanol is more than the price of 

MTBE and it will continually increase as the cost of raw materials used to 

produce ethanol increases.  As a consequence, the cost of gasohol 

production has increased. The government sector has been provided 

incentives, like lower prices of gasohol than gasoline, in order to 

increase the use of gasohol. In the present, MTBE can still not be 

banned and a ban will be determined by the government sector based 

on when ethanol production can replace MTBE, the price of MTBE, and 

how old engine to use gasohol. In conclusion, MTBE has not been 

phased out yet because of many problems. 
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คุณสมบัติของสาร MTBE 
MTBE (Methyl Tertiary Butyl Ether) สามารถเรียกชื่อทางเคมีอีกชื่อ 

คือ 2-Methoxy-2-Methylpropane คนพบโดยนักเคมีชาวอังกฤษในป ค.ศ.1842  

เปนสารเคมีที่เกิดจากการทําปฏิกิริยาเคมีระหวาง methanol และ isobutylene 

มีสูตรเคมี คือ CH3OC(CH3)3 ดังรูปที่ 1 ถึงแมวา MTBE จะสังเคราะหจาก 

methanol แต MTBE เองไมไดมีคุณสมบัติเชนเดียวกับ methanol เลย CAS 

(Chemical Abstract Number) ของ MTBE คือ 1634-04-4  MTBE มีน้ําหนัก

โมเลกุล (MW: Molecular Weight) เทากับ 88.15   จุดเดือดเทากับ 55.2 °C   

จุดหลอมเหลวเทากับ -109 °C มีความหนาแนนเทากับ 0.7405 กรัม/ลบ.ซม.          

(ที่  20°C) มีกลิ่นเหม็น  เปนของเหลวที่ ไมมี สี  สามารถละลายน้ําไดงาย             

และที่อุณหภูมิหอง MTBE จะระเหยและติดไฟไดงาย  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 1 โมเลกลุของสาร MTBE 

ที่มา: Simon Cotton Uppingham School Rutland, 2007 

 

 



 168   วารสารการจัดการสิ่งแวดลอม 

ปฏิกิริยาเคมีของสาร MTBE                   

 CH3OH  +  CH3C(CH3)=CH2             (CH3)3C-O-CH3 

            Methanol       Isobutylene                 Methyl  Tertiary  Butyl  Ether 

MTBE เร่ิมนํามาใชหลังจากที่ US.EPA อนุมัติให MTBE เปนสารเติม

แตงในน้ํามันเชื้อเพลิง ในป 1979 ผูกลั่นน้ํามันในสหรัฐอเมริกาเริ่มนํา MTBE มาใช  

ซึ่ง MTBE ถูกผลิตขึ้นมาสวนใหญเพื่อใชเปนสารเติมแตงในน้ํามันเบนซินแทน

สารประกอบตะกั่วในปริมาณประมาณรอยละ 5.5-11 เพื่อตานการน็อคของ

เครื่องยนตและชวยใหการเผาไหมดีข้ึน ดวย MTBE เปนสารประเภทออกซิจิเนต 

(oxygenates) ซึ่งเปนสารที่เพิ่มออกซิเจนใหกับน้ํามันเบนซิน  ทําใหการเผาไหม

มีประสิทธิภาพมากขึ้นและสะอาดขึ้น ในสหรัฐอเมริกา ป ค.ศ.1992 MTBE ถกูใช

เปนสารเติมแตงในน้ํามันเบนซินอยางกวางขวางเพื่อตอบสนอง Clean Air Act of 

1990  จนกระทั่งในป 1999  ที่รัฐ California และบริเวณใกลเคียงไดมีการพบสาร 

MTBE ปนเปอนในน้ําใตดินจากการรั่วของถังน้ํามันในบริเวณสถานีบริการน้ํามัน 

สงผลใหการใช MTBE ลดลงและยกเลิกการใชในที่สุด 

  
สาร MTBE กับปญหาสิ่งแวดลอม 

สาร MTBE สรางผลกระทบตอส่ิงแวดลอมโดยปนเปอนกับน้ําใตผิวดิน 

อากาศ และดิน การปนเปอนเกิดไดหลายทาง อาจโดยการรั่วจากถังเก็บน้ํามันใต

ดิน (Underground Storage Tanks)  การรั่วจากทอสงน้ํามัน การเติมน้ํามันแลว

เกิดการหก สําหรับการปนเปอนในน้ํา MTBE จะเกาะกับอนุภาคในน้ําทําใหเกิด

ตะกอนซึ่งยากที่จะกําจัด  เราสามารถสัมผัสกับ MTBE ไดหลายทาง เชน 1) ทาง

ผิวหนัง 2) ทางการหายใจอากาศที่มีการปนเปอน MTBE การหายใจ MTBE เขา

ไปจํานวนเพียงเล็กนอยและในระยะเวลาอันสั้นก็อาจสามารถทําใหระคายเคือง

คอและจมูกได 3) ทางการดื่มน้ําที่มีการปนเปอนสาร MTBE การปนเปอนของ 
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MTBE ในน้ําดื่มเพียงเล็กนอยประมาณ 5-15 mg/l จะทําใหเกิดกลิ่นและรสที่ไม

พึงประสงค ทําใหไมสามารถนําน้ํามาดื่มได สําหรับอาการทั่วไปเมื่อไดรับสาร 

MTBE เชน ไซนัส ปวดศีรษะ คลื่นไส วิงเวียน ระคายเคืองตา จมูก และลําคอ 

เจริญศรี  กี้ประเสริฐทรัพย (2547: 62-65) ไดศึกษาประเมินความเสี่ยง

อันตรายจากสาร MTBE ในน้ํามันเบนซินในกรุงเทพมหานคร สรุปไดวาจาก

ขอมูลกรมการคาภายใน กระทรวงพาณิชย พบวาในกรุงเทพมหานครมีการ

จําหนายน้ํามันเบนซินถึง 1/3 ของทั้งประเทศ ซึ่งสงผลใหมีการปลอยสาร MTBE 

สูส่ิงแวดลอมในปริมาณมากเชนกัน การศึกษานี้ไดมีการเก็บขอมูลโดยการวัด

ปริมาณ MTBE จากตัวอยางอากาศ บริเวณเกาะจายน้ํามันและขอบรั้วของสถานี

บริการน้ํามันพบวาบริเวณเกาะจายน้ํามันมีความเขมขนของสาร MTBE ใน

อากาศ ต้ังแต 0.011-4.616 mg/m3 และบริเวณขอบรั้วมีความเขมขนของสาร 

MTBE ในอากาศ ต้ังแต 0.001-0.23 mg/m3 สําหรับส่ีแยกจราจรที่สํารวจพบวามี

ความเขมขนของสาร MTBE ในปริมาณตั้งแต 0.006-0.251 mg/m3 นอกจากนี้

พบวาปริมาณ MTBE ไมมีความสัมพันธกับปริมาณจราจรแตมีความสัมพันธกับ

การเคลื่อนตัวของการจราจร และที่อุณหภูมิสูง เชน ในฤดูรอนจะพบปริมาณ 

MTBE สูงกวาปริมาณที่พบในฤดูหนาว 

 
การจัดการกบัสาร MTBE ที่ปนเปอน 

การจัดการดิน/น้ําที่มีการปนเปอนของสาร MTBE ในปจจุบันมีเทคโนโลยี 

ใหมๆที่มีประสิทธิภาพ เชน Air Stripping, Granular Activated Carbon (GAC), 

Soil Vapor Extraction (SVE) โดยทั้ง 3 วิธีนี้อาศัยหลักการระเหย สําหรับการ

ปนเปอนในดิน MTBE เปนสารที่มีความดันไอสูงจึงระเหยไดงายกวาการกําจัด

สารประกอบในน้ํามันเบนซินชนิดอื่นๆ และ MTBE มักจะไมจับตัวกับสารอินทรีย

ในดิน สําหรับการปนเปอนของ MTBE ในน้ําจะถูกกําจัดไดยากกวาการกําจัด
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สารประกอบในน้ํามันเบนซินชนิดอื่นๆ และจําเปนตองใชเวลานาน เนื่องจาก 

MTBE ละลายน้ําไดดี (คาการละลายน้ําของ MTBE = 43,000 – 54,300 mg/l) 

การใชวิธี Soil Vapor Extraction เพื่อกําจัดสาร MTBE อากาศจะถูกใส

เขาไปผานทางทอที่เจาะเขาไปในบริเวณที่มีการปนเปอนของสาร MTBE เพื่อไป

ทําใหสาร MTBE ระเหยออกมาจากดิน ไอของสาร MTBE ที่ระเหยออกมาควร

ไดรับการรวบรวมและบําบัดอยางดีกอนปลอยสูบรรยากาศ สําหรับวิธี Granular 

Activated Carbon นั้นทําไดโดยการผานน้ําที่มีการปนเปอนสาร MTBE ผานเบด 

ของแอกติเวตเต็ดคารบอน ทั้งนี้ MTBE เองจะไมถูกดูดซึมไดดีในสารอินทรีย  เชน 

คารบอน จึงตองมีการผานน้ําที่มีการปนเปอน MTBE ผานเบดของแอกติเวตเต็ด

คารบอนจํานวนหลายครั้งจนกวาสาร MTBE จะถูกแยกออกอยางมีประสิทธิภาพ 

สําหรับวิธี Air Stripping เปนการปลอยน้ําที่มีการปนเปอนของสาร MTBE ผาน

คอลัมนที่มีวัสดุบรรจุอยู (Packing materials) และปลอยใหอากาศเคลื่อนที่ยอน

ข้ึนในทางตรงกันขามกับการปลอยน้ําที่มีการปนเปอนเพื่อแยก MTBE ออกจากน้ํา 

วิธีนี้ MTBE จะเคลื่อนที่จากน้ํามาสูอากาศ ทั้งนี้ตองนําอากาศที่มีการปนเปอน

สาร MTBE ไปบําบัดกอนปลอยออกสูบรรยากาศ    

ตามคุณสมบัติ MTBE เปนสารที่ไมสามารถยอยสลายไดโดยธรรมชาติ 

แตก็มีงานวิจัยบางงานวิจัยที่ใชวิธีทางธรรมชาติในการกําจัดสาร MTBE โดยใช

แบคทีเรียบางชนิดที่มีความสามารถในการยอยสลายได และยังมีวิธีอ่ืนๆอีกที่

สามารถใชในการกําจัดสาร MTBE เชน Air Sparging,  Advanced Oxidation 

Processes, Resin Sorption 
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รูปที่ 2 การเปรียบเทียบคาใชจายในการบาํบัด MTBE จากน้าํดื่ม 

ที่มา: Sunil Kommineni, 2000 
 

 

 รูปที่ 2 เปรียบเทียบประสิทธิภาพการบําบัดสาร MTBE ที่เทากัน (97% 

removal, ความเขมขน MTBE เร่ิมตนที่ 200 ppb) จะเห็นวาการบําบัดโดยวิธี 

Air Stripping มีคาใชจายต่ําที่สุด ($0.1-0.5/1000 แกลอน) ซึ่งต่ํากวาวิธี 

Advanced Oxidation Processes ($0.5-1.0/1000 แกลอน) และ Granular 

Activated Carbon ($1-1.2/1000 แกลอน) ตามลําดับ ยิ่งบําบัดในปริมาณที่

มากคาใชจายก็จะลดลงอีก  สําหรับการเลือกวิธีการบําบัดนั้นนอกจากตอง

คํานึงถึงคาใชจายแลวยังตองคํานึงถึงความยากงายในการบําบัด ประสิทธิภาพ

การบําบัด ความเชื่อมั่นของระบบ และการยอมรับจากสาธารณชนอีกดวย  
 
 
 

คาการบําบัดสาร MTBE ในแตละวิธ ี
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สารออกซิจิเนตอื่นๆ  ทางเลือกเพื่อทดแทนสาร MTBE 
ปญหาของ MTBE ตอส่ิงแวดลอมและการตองนําเขา MTBE จาก

ตางประเทศ ทําใหเราควรตองพิจารณาสารทดแทนสาร MTBE เชน สารออกซิจิเนต

อ่ืนๆ สารออกซิจิเนตเปนสารไฮโดรคารบอนที่มีออกซิเจนเปนองคประกอบตั้งแต 

1 อะตอมข้ึนไป ตัวอยางของสารออกซิจิเนต ไดแก เอทานอล  MTBE (Methyl 

Tertiary Butyl Ether)  ETBE (Ethyl Tertiary Butyl Ether) TAME (Tertiary 

Amyl Methyl Ether) ดังตารางที่ 1 สารออกซิจิเนตสวนใหญถูกนํามาผสมกับ

น้ํามันเบนซินสําหรับรถยนต เพื่อชวยทําใหการเผาไหมสะอาดและสมบูรณมาก

ข้ึน ซึ่งสามารถลดคารบอนมอนอกไซด  โอโซน และมลพิษทางอากาศอื่นๆ ได 

เมื่อเทียบสาร MTBE กับสารออกซิจิเนตอื่น เชน ETBE และ TAME MTBE แลว 

สาร MTBE มีคาการผลิตที่ถูกกวาและสามารถผสมในน้ํามันเบนซินไดงายกวา 
 

ตารางที่ 1 คุณสมบัติของสารออกซิจิเนต 
 

Ethanol MTBE ETBE TAME  

สูตรทางเคมี 
CH3CH2OH CH3OC(CH3)3 CH3CH2OC(CH3)3 (CH)3CCH2OCH3 

ปริมาณออกซิเจน 

(% โดยน้ําหนัก) 

34.73 18.15 15.66 15.66 

ออกเทน 

(R+M)/2 

115 110 111 105 

ความดันไอ 

(RVP) 

18 8 4 1.5 

ที่มา: Energy Information Administration, 2007 
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 เมื่อเปรียบเทียบคุณสมบัติของสารออกซิจิเนต ไดแก Ethanol, MTBE, 

ETBE และ TAME ดังตารางที่ 1 จะเห็นวา Ethanol มีปริมาณออกซิเจนโดย

น้ําหนักมากที่สุดถึงรอยละ 35 ซึ่งชวยทําใหการเผาไหมสมบูรณ สะอาด และมี

ประสิทธิภาพมากขึ้น และยังมีคาออกเทนสูงที่สุดซึ่งเปนคาที่บงบอกถึงความสามารถ

ในการตานการน็อคของเครื่องยนต ดังนั้นการเปลี่ยนมาใชสารเอทานอลแทน 

MTBE นั้นจะชวยลดมลพิษทางอากาศไดมากขึ้น ตานการน็อคของเครื่องยนต

มากขึ้น และเปนการนําผลิตผลทางการเกษตรมาใชอีกดวย ซึ่งในระยะยาวจะทํา

ใหประเทศสามารถพึ่งตนเองได เปนการใชทรัพยากรที่มีอยูในประเทศใหเกิด

ประโยชนสูงที่สุด ในสหรัฐอเมริกาไดมีการศึกษาความสามารถของการผลิตเอทา

นอลเพื่อใชทดแทนสาร MTBE ทั้งหมด พบวาการเพิ่มประสิทธิภาพการผลิต การ

เพิ่มกําลังการผลิต และการเพิ่มจํานวนผูผลิตและโรงงานผลิต สามารถที่จะผลิต

เอทานอลเพียงพอที่จะใชแทนสาร MTBE ได ถึงแมวาการเพิ่มการผลิตเอทานอล

จะตองลงทุนสูงถึง 1.9 ลานลานเหรียญสหรัฐ แตผลตอบแทนที่ไดในระยะยาว 

เชน การเพิ่มรายไดและสรางงานใหกับเกษตรกร จะใหผลตอบแทนกับเศรษฐกิจ

ของประเทศที่ดีกวา (Urbanchuk, 2000)  

 
อนาคตของสาร MTBE ในประเทศไทย 

สาร MTBE ตองนําเขาจากตางประเทศ เปนสวนผสมในน้ํามันเบนซิน 

95 ประมาณรอยละ 10 ซึ่งประเทศไทยมีนโยบายที่จะยกเลิกการใชน้ํามันเบนซิน 

95 (น้ํามันเบนซินผสมกับ MTBE)ต้ังแตตนป 2550 ซึ่งหมายถึงการยกเลิกการใช

สาร MTBE นั่นเอง และใหใชแกสโซฮอลแทน (เบนซินผสมกับเอทานอล) ตามมติ

คณะรัฐมนตรี 9 ธันวาคม 2546 ไดมีการกําหนดเปาหมายของยุทธศาสตรการ

สงเสริมการใชน้ํามันแกสโซฮอล คือ ใหมีการใชเอทานอลเพื่อทดแทนสาร MTBE 

ในน้ํามันเบนซิน 95 วันละ1 ลานลิตร ในป 2549 และใหมีการใชเอทานอลวันละ 
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3 ลานลิตร เพื่อทดแทนสาร MTBE ในน้ํามันเบนซิน 95 และทดแทนเนื้อน้ํามันใน

น้ํามันเบนซิน 91 ภายในป 2554 (กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษ

พลังงาน, ม.ป.ป.) แตเนื่องจากปริมาณการผลิตเอทานอลที่จะมาทดแทนสาร 

MTBE ในน้ํามันเบนซินยังไมเพียงพอและตนทุนการผลิตเอทานอลที่คอนขางสูง

จึงยังไมสามารถยกเลิกการนําเขาสาร MTBE ได ตามมติคณะกรรมการนโยบาย

พลังงานแหงชาติ วันที่ 6 พฤศจิกายน  2549 เห็นชอบใหมีการเลื่อนการ

กําหนดการยกเลิกการจําหนายน้ํามันเบนซิน 95 ออกไป โดยใหกระทรวง

พลังงานเปนผูพิจารณากําหนดเวลายกเลิกการจําหนายน้ํามันเบนซิน 95 โดย

คํานึงถึงประเด็นความเพียงพอของปริมาณเอทานอล การกําหนดราคาเอทานอล 

และแนวทางการลดผลกระทบตอรถยนตที่ไมสามารถใชน้ํามันแกสโซฮอลได 

ทั้งนี้หากตองยกเลิกการจําหนายน้ํามันเบนซิน 95 กําหนดใหกระทรวงพลังงาน

ตองออกประกาศใหประชาชนทราบภายในเดือนมีนาคม 2550 (สํานักนโยบาย

และแผนพลังงาน, 2550) 

ปจจุบันก็ไดมีการเรงการผลิตเอทานอลและมีมาตรการสนับสนุนจาก

ภาครัฐเพื่อรองรับปริมาณเอทานอลที่ตองใชทดแทนสาร MTBE  คณะกรรมการ 

นโยบายพลังงานแหงชาติไดมีมติใหเปดเสรีในการขอจัดตั้งโรงงานผลิตและ

จําหนายเอทานอลเพื่อเปนเชื้อเพลิง ขอมูล ณ วันที่ 26 มกราคม 2550 มีผูผลิต 

เอทานอลที่ไดรับอนุญาตจํานวน 45 ราย ซึ่งมีกําลังการผลิตรวม 11,115,000 

ลิตร/วัน และไดเดินระบบแลวจํานวน 6 ราย กําลังการผลิต 855,000 ลิตร/วัน 

โดยใชกากน้ําตาลเปนวัตถุดิบเปนสวนใหญ (กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและ

อนุรักษพลังงาน, 2550ก)  
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สําหรับตนทุนการผลิตเอทานอลขอมูลในป 2547 อยูที่ลิตรละประมาณ 

11 บาท ในขณะที่ราคาของ MTBE อยูที่ลิตรละ 10-12 บาท ซึ่งมีความใกลเคียง

กัน (Energy Plus, 2547: 26)   แตในปจจุบันตนทุนการผลิตเอทานอลสูงถึง       

19 บาทตอลิตรแลว เนื่องจากราคาของกากน้ําตาลปรับตัวสูงขึ้นถึง 3,800 บาท

ตอตัน นอกจากกากน้ําตาลแลวเอทานอลสามารถผลิตไดจากออย มันสําปะหลัง 

ขาว ขาวโพด ซึ่งใหปริมาณเอทานอลตอพืช 1 ตันในปริมาณที่ตางกัน เชน 

กากน้ําตาล 1 ตัน ใหเอทานอล 270 ลิตร ขาวและขาวโพด 1 ตัน ใหปริมาณเอทา

นอล 375 ลิตร และมีตนทุนการผลิตก็ตางกันเชนกัน การผลิตเอทานอลจากมัน

สําปะหลังสด  มีตนทุนประมาณ 8.94 บาทตอลิตร ถาผลิตจากออยมีตนทุน

ประมาณ 10.54 บาทตอลิตร (The Department of Alternatives Energy 

Development and Efficiency, 2004: 36-39) สําหรับการนําเอทานอลมาใชนั้น

พบวาเอทานอลเปนสารที่ดูดความชื้น ซึ่งจะมีปญหาเวลาที่มีการขนสงผานทอ 

เพราะเอทานอลจะดูดความชื้นจากทอทําใหเอทานอลมีคุณสมบัติเปลี่ยนไป 

ในขณะที่ MTBE สามารถที่จะสงผานทางทอไดอยางสะดวก   

รูปที่ 3 แสดงราคาของ MTBE และเอทานอล ต้ังแตป 1994 ถึง ป 2005 

ชวง 10 ป จะเห็นวาในชวง 10 ปที่แลวราคาเอทานอลตางจากราคา MTBE 

คอนขางมาก ต้ังแตป 2005 ถึงปจจุบันราคา MTBE และเอทานอลมีความ

ใกลเคียงกัน และราคาของเอทานอลเริ่มที่จะสูงกวา การนําเอทานอลมาใชแทน 

MTBE จึงจําเปนตองพิจารณาหลายดาน เชน ดานวัตถุดิบ ดานราคา ดานปริมาณ

ที่ตองเพียงพอ ดานกําลังการผลิต  
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การกําหนดราคาเอทานอลในประเทศไทยมีสูตรการคํานวณดังนี้ 

ราคาเอทานอล = ราคาเอทานอลตลาดบราซิล + Freight + Insurance 

+ Loss + Survey สําหรับไตรมาสที่ 1 2550 (ก.พ. – มี.ค.) ราคาเอทานอล 

19.33 บาท/ลิตร (กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงาน, 2550ข) 

 

 
 

รูปที่ 3  ราคาของสาร MTBE และ เอทานอล ต้ังแตป 1994 ถึง ป 2005 

ที่มา: Lau, Outlaw, Richardson and Herbst, 2004 
 

 

การยกเลิก MTBE ซึ่งตองนําเขาจากตางประเทศ สามารถประหยัดเงินตรา

ตางประเทศมากกวา 3,000 ลานบาทตอป หรือประมาณ 75 ลานเหรียญสหรัฐ 

เปนการประหยัดการใชน้ํามันที่มีอยูอยางจํากัด โดยการนําเอทานอลมาผสมกับ

น้ํามันเบนซิน ซึ่งจะชวยลดการใชน้ํามันของประเทศลงไดประมาณ 10% หรือ

เดือนละ 25 ลานลิตร นอกจากนี้ยังเปนผลดีกับส่ิงแวดลอม โดยที่สามารถลด

มลพิษทางอากาศ โดยลดไฮโดรคารบอน และคารบอนมอนอกไซดลงได 20-25% 

ชวยลดกาซคารบอนไดออกไซด ควันดํา สารอะโรเมติกส และสารเบนซิน และทํา
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ใหเครื่องยนตเผาไหมสะอาดและสมบูรณยิ่งขึ้น (บริษัทบางจาก ปโตรเลียม จํากัด 

(มหาชน), 2548 อางถึงใน Thaienergynews, 2548)  นอกจากชวยลดปญหา

ดานสิ่งแวดลอมแลว เอทานอลมีขอดีกวา MTBE เอทานอลมีองคประกอบ

ออกซิเจนเทากับ 35% โดยน้ําหนัก ซึ่งมากกวาปริมาณออกซิเจนใน MTBE ถึง

เกือบ 2 เทา ซึ่งทําใหการเผาไหมสมบูรณและสะอาดกวาการใช MTBE 

 
สรุปและอภิปราย 
 
 อนาคตของสาร  MTBE ยังมีความไมแนนอนอยูมาก ถึงแมวาภาครัฐจะ

มีมติใหยกเลิกการใชสาร MTBE ต้ังแตตนป 2550 ดวยปญหาปริมาณเอทานอล

ที่ผลิตไดไมเพียงพอที่จะทดแทนปริมาณสาร MTBE ทั้งหมดได และตนทุนการ

ผลิตเอทานอลที่สูงกวาซึ่งเกี่ยวเนื่องกับราคาวัตถุดิบที่ใชในการผลิตเอทานอล 

วัตถุดิบที่ใชในการผลิตเอทานอลที่สําคัญคือกากน้ําตาล ซึ่งเปนวัตถุดิบที่นาํไปใช

ผลิตผงชูรส ซีอ้ิว และเพื่อการสงออกเชนกัน การนํามาผลิตเอทานอลจะมีความ

คุมคากวาหรือเปลาเปนคําถามที่ยากในการตอบ ออยและมันสําปะหลังก็เปน

วัตถุดิบที่นิยมเชนกัน แตก็นําไปใชผลิตน้ําตาลและแปงมันสําปะหลังที่เปนสินคา

หลักของประเทศอยูแลว การเลือกวัตถุดิบจึงเปนสิ่งที่สําคัญอยางยิ่ง เราอาจตอง

นําเขาวัตถุดิบเพื่อใชในการผลิตเอทานอลในอนาคตก็เปนอีกทางเลือกหนึ่ง 

ปจจุบันโรงงานที่ขออนุญาตผลิตเอทานอลเพื่อใชเปนเชื้อเพลิงก็มีจํานวนมากถึง 

45 โรงงาน กําลังการผลิตก็เพียงพอที่จะรองรับปริมาณการใช แตที่เดินระบบอยู

มีเพียง 6 โรงงานเทานั้น ปญหาการขาดแคลนวัตถุดิบในการผลิตเอทานอลจึง

เปนปญหาที่สําคัญที่สุดที่ทําใหเรายังตองพึ่งสาร MTBE อยู 
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