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 บทคัดย่อ
การศึึกษาการวางแผนเส้้นทางท่่องเที่่�ยว

ฐานทรััพยากรสิ่่�งแวดล้้อมสรรค์์สร้้างในเมืืองรอง 
ริิมแม่น่้ำ้ด้ว้ยระบบสารสนเทศภูมูิิศาสตร์เ์ป็น็ส่ว่นหนึ่่�ง
ในแผนโครงการวิิจััยการพััฒนาการท่่องเที่่�ยวเมืือง
จากฐานทรััพยากรส่ิ่�งแวดล้้อมสรรค์์สร้้างในเมืือง
รองติิดแม่่น้้ำ มีีวััตถุุประสงค์์เพื่่�อศึึกษาและวิิเคราะห์์
ทรััพยากรการท่่องเท่ี่�ยวทางด้้านส่ิ่�งแวดล้้อมสรรค์์
สร้้างของเมืืองรองริิมแม่่น้้ำ เพื่่�อสร้างโครงข่่ายการ
ท่่องเท่ี่�ยวมรดกวััฒนธรรมประเภทสถาปััตยกรรมท่ี่�
เป็็นไปได้้จากฐานข้้อมููลแผนที่่�มรดกทางวััฒนธรรม
และ/หรืือการระบุุองค์์ประกอบทางสถาปััตยกรรม
และภูมูิิทัศน์เ์มือืงประวััติิศาสตร์์ จากท่ี่�ระบุุโดยหน่่วย
งานหรืือองค์ก์รทางวััฒนธรรมท่ี่�ได้้จัดัทำฐานข้้อมููลไว้้
แล้้วมาต่่อยอด โดยจััดทำการวิิเคราะห์์โครงข่่ายด้้วย
ฐานข้อ้มูลู Google Maps API ผ่า่นเครื่่�องมือื Google 
Optimization Tools (OR-Tools) ที่ ่�เป็็นฐานข้้อมููล 
ที่่�นัักท่่องเที่่�ยวนิิยมใช้้ในการค้้นหาเส้้นทางในการ 
ท่่องเที่่�ยว โดยมีีพื้้�นท่ี่�ศึึกษาเป็็นเมืืองหรืือชุุมชน 
ริิมแม่่น้้ำ 3 แห่่ง ได้้แก่่ เทศบาลเมืืองฉะเชิิงเทรา
ชุุมชนท่่าฉลอม และเทศบาลเมืืองสมุทรสงคราม  
ซึ่่�งเป็็นเมืืองรองท่ี่�มีีศัักยภาพของการอนุุรัักษ์์และ
พััฒนาของภููมิิทััศน์์ เมืืองประวััติิศาสตร์์  มรดก
สถาปััตยกรรม และ ภููมิิทััศน์์ริิมน้้ำ โดยผลที่่�ได้้จาก
การวิิเคราะห์์แสดงให้้เห็็นเส้้นทางและแบบแผนการ
ท่่องเที่่�ยวเมืืองด้้วยตััวเอง ที่ �หน่่วยงานท้้องถิ่่�นและ
เทศบาลต่่าง ๆ สามารถใช้้ในการวางแผนการพััฒนา
พื้้�นท่ี่�ของตนเพื่่�อตอบสนองต่่อวิิธีีการเดิินทางดัังกล่่าว
และยังัใช้เ้ป็น็ฐานข้้อมููลในการพััฒนาสิ่่�งอำนวยความ
สะดวกเพื่่�อการท่่องเที่่�ยวได้้

คำสำคัญั : การท่่องเที่่�ยวเมืือง เมืืองรอง สิ่่�งแวดล้้อม
สรรค์์สร้าง การวิิเคราะห์์โครงข่่าย การสำรวจอย่่าง
รวดเร็็ว 

Abstract 
	 The study of planning for urban tourism 

routes on built environmental resources in secondary  

riverfront cities using geographic information 

systems is a part of the research project on urban  

tourist development from built environment  

resources located in secondary river cities. This 

study aims to examine and analyze tourism  

resources in terms of the built environment and 

architectural heritage in secondary cities. The 

destinations of tourism networks of architectural  

elements and historical urban landscapes were  

gathered from previous studies, cultural heritage  

atlas, and/or databases organized by cultural agencies  

or organizations. This study employed network 

analysis with the Google Maps API through the 

Google Optimization Tools (OR-Tools), which is a 

popular database used by tourists to find routes for 

their trips. The surveys  were conducted at 3 river-

side towns or communities: Padriew, Tha Chalom, 

and Meaklong which represent potential secondary 

cities for the preservation and development of the 

historical urban landscape, architectural heritage, 

waterfront landscape integrated travel routes arising  

from the existing resource to optimize for new 

urban tourism pattern.

	 The results show the self-travelling 

routes of each city by bicycle, which can be imple-

mented by local authorities and/or municipalities  

to manage their area in response to new urban  

tourism travelers and can also be used as a  

database to develop their supporting tourism 

facilities.

Keywords : urban tourism, secondary cities, built 

environmental, network analysis, rapid survey



บทนำำ�
การท่่องเที่่�ยวเป็็นกิิจกรรมที่่�สร้้างรายได้้ให้้กัับประเทศไทยในลำดัับต้้น ๆ จึึงทำให้้เกิิดการ

พััฒนาการในหลายรููปแบบและลัักษณะของการบริิการ และมีีการขยายตััวไปอย่่างกว้้างขวางและต่่อ
เน่ื่�อง โดยเฉพาะการท่่องเท่ี่�ยวเชิิงนิิเวศและวััฒนธรรมท้้องถิ่่�น เน่ื่�องจากเป็็นท่ี่�เชื่่�อว่่าเป็็นการท่่องเท่ี่�ยวท่ี่�
สามารถช่่วยสร้้างเสริิมเศรษฐกิิจ และอนุุรัักษ์์สภาพแวดล้้อมและวััฒนธรรมของท้้องถิ่่�นได้้ด้้วย การพััฒนา
ทางเศรษฐกิิจ สัังคม และเทคโนโลยีีทำให้้เกิิดการเปลี่่�ยนแปลงของวิิถีีชีีวิิตและส่่งผลต่่อการเปลี่่�ยนแปลง
ของกายภาพของชุุมชนและเมืือง เกิิดโครงข่่ายแม่่น้้ำ ลำคลอง ถนน ตรอก ซอก ซอย เกิิดธุุรกิิจการค้้าทั้้�ง
อย่่างเก่่าที่่�อาศััยลำน้้ำเป็็นโครงข่่ายสำคััญและอย่่างใหม่่ท่ี่�อาศััยโครงข่่ายทางบก กาลเวลาผ่่านไปความ
เปลี่่�ยนแปลงที่่�เกิิดขึ้้�นส่่งผลต่่อการเกิิดของสิ่่�งแวดล้้อมสรรค์์สร้้าง อัันได้้แก่่ อาคาร สถาปััตยกรรม ภููมิิทััศน์์ 
สิ่่�งสร้้างต่่าง ๆ ซึ่่�งนอกจากจะเป็็นกิิจกรรมที่่�เกิิดขึ้้�นเพื่่�อตอบสนองการเปลี่่�ยนแปลงของวิิถีีชีีวิิตของคนใน
พื้้�นท่ี่�เหล่่านั้้�นแล้้ว ก็็ยัังสร้้างเอกลัักษณ์์ให้้กัับพื้้�นท่ี่�เมืือง เป็็นสิ่่�งอำนวยความสะดวกให้้แก่่นัักท่่องเท่ี่�ยวได้้ 
และรวมถึึงเป็็นทรััพยากรสำหรัับการจััดการท่่องเที่่�ยวในเมืืองที่่�ทั้้�งหมดนี้้�น่่าจะเป็็นส่่วนที่่�ดึึงดููดให้้เกิิดการ
ท่่องเที่่�ยวเมืืองท่ี่�มีีความร่่วมสมััย นำเสนอภาพของเมืืองท่ี่�นัักท่่องเท่ี่�ยวจะได้้รัับรู้้�เมืืองหรืือชุุมชนทั้้�งหมดเป็็น
จุุดหมายท่่องเที่่�ยว สััมผััส สถาปััตยกรรม และการใช้้ชีีวิตอย่่างที่่�เป็็นและเปลี่่�ยนแปลงไปและตอบสนองต่่อ
ทั้้�งวิิถีีชีีวิิตของผู้้�อยู่่�อาศััยและนัักท่่องเที่่�ยว การท่่องเที่่�ยวในเมืืองเป็็นปรากฏการณ์์ท่ี่�ได้้รัับความนิิยมมากขึ้้�น
เรื่่�อย ๆ ตั้้�งแต่่ปีี พ.ศ. 2500 (Ashworth, & Page, 2011)  เป็็นกิิจกรรมท่่องเท่ี่�ยวหลายอย่่างซึ่่�งมีีเมืืองและ
องค์์ประกอบของเมืืองเป็็นจุุดหมายปลายทาง การท่่องเท่ี่�ยวรููปแบบนี้้�มีีความซัับซ้้อนเน่ื่�องจากในเมืืองต่่าง ๆ   
มัักมีีจุดมุ่่�งหมายในการเดิินทางหลายแห่่ง 

สำหรัับการท่่องเที่่�ยวเมืืองจะมีีเมืืองและภููมิิทััศน์์เมืืองประวััติิศาสตร์์ เป็็นองค์์ประกอบท่ี่�สำคััญ
ที่่�สุดุของการท่อ่งเที่่�ยวเชิงิวััฒนธรรมในเมืือง นักัท่อ่งเท่ี่�ยวที่่�หลั่่�งไหลเข้า้มามักัจะกระจุกุตัวัอยู่่�ในใจกลางเมืือง  
(Jamhawi, Zidan, & Sherzad, 2023) ซึ่่�งทัับซ้้อนกัับศููนย์์กลางประวััติิศาสตร์์ มีีนักท่่องเท่ี่�ยวจำนวนมาก
และนัักท่่องเที่่�ยวแบบไปเช้้าเย็็นกลัับซึ่่�งได้้รัับแรงบัันดาลใจจากปััจจััยทางวััฒนธรรมและความสนใจใน
มรดกทางประวััติิศาสตร์์ สถาปััตยกรรม และ/หรืือวััฒนธรรมร่่วมสมััย ไม่่ว่่าจุุดประสงค์์ของการเดิินทางจะ
เป็็นเช่่นไร นัักท่่องเที่่�ยวและนัักเดิินทางแบบไปเช้้าเย็็นกลัับใช้้ศููนย์์กลางประวััติิศาสตร์์ของเมืืองอย่่างเข้้มข้้น  
โดยนัักท่่องเที่่�ยวได้้เข้้ามามีีส่่วนร่่วมในกิิจกรรมทางวััฒนธรรมต่่าง ๆ ที่่�เกิิดขึ้้�นในเมืืองท่ี่�ทัับซ้้อนกัันกัับการ
ประกอบอาชีีพและวิิถีีชีีวิตของผู้้�คนในเมืือง	 

การท่่องเที่่�ยวเมืืองเป็็นปรากฏการณ์์ที่่�ได้้รัับความนิิยมภายใต้้กิิจกรรมเดิินเมืือง/ปั่่�นเมืือง
มากขึ้้�นในปััจจุุบััน (Roman, & Roman, 2014; Nilsson, 2019)  มีีการจััดกิจกรรมเก่ี่�ยวกัับจัักรยานและ 
ศููนย์์ข้้อมููลนัักท่่องเที่่�ยวมีีการปล่่อยเช่่า อีีกทั้้�งยัังเป็็นรููปแบบการขนส่่งที่่�ใช้้พลังงานคนซึ่่�งรวมถึึงการเดิิน 
การขี่่�จัักรยาน การขนส่่งล้้อเล็็ก ฯลฯ และเป็็นตััวเลืือกท่ี่�ยืืดหยุ่่�น โดยเฉพาะอย่่างยิ่่�งการใช้้จัักรยานในเมืือง 
เน่ื่�องจากจัักรยานมีีราคาถููก สะดวกและยัังเข้้าถึึงสถานที่่�ต่่าง ๆ ได้้ง่่ายกว่่ายานยนต์์ประเภทอื่่�น ทำให้้
จัักรยานเปลี่่�ยนจากการเป็็นวิิธีีการเดิินทางที่่�เรีียบง่่ายเป็็นเครื่่�องมืือสำคััญในการท่่องเที่่�ยวเมืือง (Ciascai, 
Dezsi, Stefan, & Rus, 2022) ทำให้้ทั้้�งนัักท่่องเท่ี่�ยวและผู้้�อยู่่�อาศััยในเมืืองต่่างได้้รัับประโยชน์์จากการ
จราจรและมลพิิษที่่�ลดลงอีีกด้้วย

การวางแผนเส้้นทางท่่องเที่่�ยวฐานทรััพยากรสิ่่�งแวดล้้อมสรรค์์สร้้างในเมืืองรองริิมแม่่น้ำำ��
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ภาพท่ี่� 1: กิิจกรรมเดิินเมืือง/ปั่่�นเมืืองเพื่่�อเที่่�ยวชมแหล่่งท่่องเที่่�ยวที่่�เป็็นมรดกทางวััฒนธรรมที่่�สำำ�คัญในเมืือง

ที่่�มา: Yodsurang (2023)

อย่่างไรก็ต็ามในการมาเยืือนแหล่งท่่องเที่่�ยวเมืืองของนักัท่่องเที่่�ยวกลับัใช้้แต่่เพีียงศูนูย์์ประวัตัิศิาสตร์/
ศููนย์์ข้้อมููลอย่่างเข้้มข้้นโดยแทบจะไม่่ได้้สััมผััสถึึงความเป็็นเมืืองอย่่างแท้้จริิง (García-Hernández,  
de la Calle-Vaquero, & Yubero, 2017) ซึ่่�งเสน่่ห์์ของการท่่องเที่่�ยวเมืืองนั้้�นสััมพัันธ์์กัับคุุณภาพของการ 
วางผังัเมืือง ภูมูิทิัศัน์ป์ระวัตัิศิาสตร์ ์ภูมูิทิัศัน์ร์ิมิน้ำ้ การดูแูลพื้้�นที่่�สาธารณะ ความสวยงามและความสง่า่งามของ
อาคารที่่�อยู่่�อาศััยประกอบกัับลัักษณะมรดกทางวััฒนธรรมที่่�จัับต้้องไม่่ได้้ การเชื่่�อมโยงองค์์ประกอบดัังกล่่าว
ของเมืืองเข้า้ด้ว้ยกันัโยงใยกันัเป็น็โครงข่า่ย ทำให้โ้ครงการนี้้�จึงึถูกูกำหนดขึ้้�นเพื่่�อศึกึษากระบวนการในการสร้า้ง
ทางเลืือกของเส้้นทางการท่่องเที่่�ยวจากโครงข่่ายที่่�มีีอยู่่�แล้้วด้้วยการวิิเคราะห์์โครงข่่าย รวมถึึงคุุณสมบััติิของ
โครงข่่ายธรรมชาติิ (โครงข่่ายทางน้้ำ) และโครงข่่ายที่่�มนุุษย์์สร้้างขึ้้�น (โครงข่่ายทางถนน) เพื่่�อสร้้างทางเลืือก
ด้้านเส้้นทางการท่่องเที่่�ยวในเชิิงพื้้�นที่่�ที่่�เป็็นแผนภููมิิการตััดสิินใจ (decision tree) ผ่่านข้้อมููลคุุณลัักษณะของ
โครงข่่ายที่่�ถููกจััดทำไว้้แล้้วในพื้้�นที่่�ศึึกษา กิิจกรรมการท่่องเที่่�ยวจะไม่่สามารถทำให้้ยั่่�งยืืนได้้หากไม่่ออกแบบ
วางผัังให้้เก่ี่�ยวข้้องและสอดคล้้องกัับ สังัคม เศรษฐกิิจ เทคโนโลยีีและลัักษณะทางกายภาพโดยรวม การศึึกษา
นี้้�มีีพื้้�นฐานมาจากและอ้้างอิิงถึึงทฤษฎีีภููมิิทััศน์์เมืืองประวััติิศาสตร์ในเมืืองท่่องเที่่�ยวรองริิมน้้ำท่ี่�เป็็นท่ี่�นิิยมข 
องประเทศ ซึ่่�งจะส่่งผลกระทบที่่�ตอบสนองต่่อความจำเป็็นในการวางแผนและผัังสำหรัับการพััฒนาเมืือง 
ในวาระทางการเมืืองในระดัับท้้องถิ่่�นด้้วยเช่่นกััน

ปฏิิพล ยอดสุุรางค์์  อรช กระแสอิินทร์์ ดลฤทััย เจีียรกุุล  และ ขนิิษฐา สุุขสง

วารสารการจัดการสิ่งแวดล้อม ปีที่ 19 ฉบับที่ 1/256668 Journal of Environmental Management Vol.19 No.1/2023 69



ภาพที่่� 2: นัักท่่องเที่่�ยวใช้้ศููนย์์กลางเมืืองอย่่างเข้้มข้้นทำำ�ให้้เกิิดการกระจุุกตััวในแหล่่งท่่องเที่่�ยวสำำ�คัญ 

แทนที่่�จะกระจายตััวออกไปยัังพื้้�นที่่�/องค์์ประกอบอื่่�น ๆ ของเมืืองอย่่างสมดุุล 

ที่่�มา: Yodsurang (2023)

เมืืองหรืือชุมุชนริมิแม่น่้ำ้ 3 แห่ง่ ได้แ้ก่ ่เมืืองแปดริ้้�วเทศบาลเมืืองฉะเชิงิเทรา เมืืองท่า่ฉลอมเทศบาล
เมืืองสมุุทรสาคร และเมืืองแม่่กลองเทศบาลเมืืองสมุุทรสงคราม เป็็นเมืืองรองที่่�มีีศัักยภาพของการอนุุรัักษ์์
และพััฒนาของภููมิิทััศน์์เมืืองประวััติิศาสตร์ ภููมิิทััศน์์ริิมน้้ำ ทั้้�งยัังเป็็นหลักฐานของมรดกวััฒนธรรมท่ี่�สืืบทอด
ความเจริิญรุ่่�งเรืืองด้้านศิิลปวัฒนธรรมของชาติิ (Sangsukiam, 2019; Office of Natural Resources and 
Environmental Policy and Planning, 2005; Office of Natural Resources and Environmental Policy and 
Planning & Faculty of Architecture, Silpakorn University, 2021) เส้้นทางการเดิินทางของนัักท่่องเที่่�ยว
ในเมืืองท่ี่�เกิดิขึ้้�นจากฐานทรัพยากรท่ี่�มีีอยู่่�เดิิมหากได้รั้ับการจััดการให้้เหมาะสมจะนำไปสู่่�การสร้้างกระบวนการ
อนุุรัักษ์์และรัักษาไว้้ซึ่่�งคุุณค่่าของเมืืองตามยุุทธศาสตร์์การอนุุรัักษ์์และพััฒนาเมืืองงให้้เกิิดขึ้้�นจากทุุกภาค
ส่่วน โดยเฉพาะอย่่างยิ่่�งที่่�เป็็นอาคารที่่�มีีเอกลัักษณ์์ทางสถาปััตยกรรมที่่�โดดเด่่น และเป็็นเอกลัักษณ์์พร้้อมทั้้�ง 
ความงาม และคุุณค่่าในฐานะของย่่านประวััติศิาสตร์สำคััญในแง่่ของภููมิทัิัศน์์วัฒันธรรมชุุมชนเมืืองท่ี่�ยังัมีีพลวััต  
เป็น็เสน่่ห์ท์ี่่�สำคััญในการส่่งเสริิมการท่่องเท่ี่�ยววััฒนธรรมในฐานะของ เศรษฐกิิจสร้า้งสรรค์์ และการสร้้างมููลค่า่
เพิ่่�มจากต้้นทุุนทางสัังคม และวััฒนธรรม

การวางแผนเส้้นทางท่่องเที่่�ยวฐานทรััพยากรสิ่่�งแวดล้้อมสรรค์์สร้้างในเมืืองรองริิมแม่่น้ำำ��
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วััตถุุประสงค์์การวิิจััย 
เพื่่�อวิิเคราะห์์โครงข่่ายการท่่องเท่ี่�ยวมรดกวััฒนธรรมประเภทสถาปััตยกรรมท่ี่�เป็็นไปได้้จากฐาน

ข้้อมููลที่่�ได้้จััดทำไว้้
แล้้วของเมืืองรองริิมแม่่น้้ำ ในการจััดทำเส้้นทางและทางเลืือกสำหรัับการท่่องเที่่�ยวเมืืองสำหรับ

เมืืองรองริิมแม่น่้ำ้ท่ี่�ใช้เ้ส้น้ทางจัักรยานผ่่านเคร่ื่�องมืือ Google Map API และ Google OR-Tools มาใช้้สำหรับ
วางแผนรองรัับการเดิินทาง โดยใช้้หลัักการวิิเคราะห์์โครงข่่ายเป็็นเกณฑ์์ในการตััดสิินใจ

แนวคิิดและทฤษฏีีที่่�เกี่่�ยวข้้อง
ในด้้านการท่่องเที่่�ยว มีีการศึึกษาถึึงการที่่�สิ่่�งแวดล้้อมสรรค์์สร้้างมีีต่่อการท่่องเที่่�ยวนั้้�น โดย 

Zukin (1995) ได้้แสดงแนวโน้้มของการเติิบโตในการท่่องเที่่�ยวเชิิงวััฒนธรรมท่ี่�เช่ื่�อมโยงกัับการสร้้าง
สััญลัักษณ์์อัันเกิิดจากวััฒนธรรมเหล่่านั้้�นและแสดงการดำเนิินชีีวิตของพื้้�นที่่� อาทิิ พิิพิิธภััณฑ์์ ห้้องแสดง
ศิิลปะ รวมถึึงสถาปััตยกรรมท่ี่�มีีลักษณะโดดเด่่น (Iconic Architecture) ซึ่่�งการสร้้างสถาปััตยกรรมเหล่่านี้้�  
ช่่วยสร้้างมููลค่่าให้้แก่่พื้้�นที่่�และกระตุ้้�นเศรษฐกิิจของชุุมชน นัักท่่องเที่่�ยวที่่�หลั่่�งไหลเข้้ามามัักจะกระจุุกตััว
อยู่่�ในใจกลางเมืือง มีีส่่วนร่่วมในกิิจกรรมทางวััฒนธรรมต่่าง ๆ ในระหว่่างการเยืือนที่่�ทัับซ้้อนกัันกัับการ
ประกอบต่่าง ๆ ของทั้้�งเมืืองและชาวเมืืองท่ี่�แผ่่กิ่่�งก้้านสาขาออกไปเป็็นโครงข่่ายอัันซัับซ้้อนกัับพื้้�นที่่�เกี่่�ยว
เนื่่�อง ซึ่่�งเป็็นพื้้�นท่ี่�ที่่�สนัับสนุุนกิิจกรรมการท่่องเท่ี่�ยวท่ี่�อยู่่�ติิดหรืือมีีความสััมพัันธ์์กัับพื้้�นท่ี่�เป้้าหมายการ
ท่่องเท่ี่�ยว ได้้แก่่ พื้้�นที่่�เพื่่�อการเรีียนรู้้� พื้้�นที่่�เพื่่�อการอำนวยความสะดวกหรืือการบริิการ และอ่ื่�น ๆ รวมทั้้�งท่ี่�
เกี่่�ยวข้้องกัับแนวคิิดภููมิิทััศน์์เมืืองประวััติิศาสตร์์ ที่่�ประกอบด้้วยองค์์ประกอบที่่�จัับต้้องได้้ (สถาปััตยกรรม 
เส้้นขอบฟ้้า พื้้�นท่ี่�สาธารณะ วิิวทิิวทััศน์์ องค์์ประกอบประดัับตกแต่่ง และพืืชพรรณ) และองค์์ประกอบ
ที่่�จัับต้้องไม่่ได้้ (การใช้้งานของเมืือง ชื่่�อบ้้านนามเมืือง เร่ื่�องราว วิิถีีชีีวิิต อาหาร และความเช่ื่�อ) ต่่างก็็มีี
ความสำคััญ (Sirisrisak, 2007) ทำให้้องค์์ประกอบทั้้�งหลายมีีอิทธิิพลต่่อลัักษณะทางกายภาพของชุุมชน  
ลัักษณะกายภาพดังกล่่าวของชุุมชนจะต้้องมีีความสามารถในการให้้บริิการที่่�มีีคุณภาพ มีีความสามารถ
ในการรองรัับจำนวนนัักท่่องเที่่�ยว การใช้้งาน และกิิจกรรมต่่าง ๆ ที่่�ทุุกคนสามารถเข้้าถึึง (European 
Network for Accessible Tourism, 2007) พื้้�นท่ี่�เก่ี่�ยวเน่ื่�องนั้้�นยัังมีีส่่วนในส่่งเสริิมบรรยากาศและภาพ
ลัักษณ์์ของชุุมชน (Ram, Bjork and Weidenfeld, 2016) รวมถึึงมีีส่่วนช่่วยสร้้างมููลค่่าให้้แก่่พื้้�นที่่�และ
กระตุ้้�นเศรษฐกิิจของชุุมชนได้้อีีกด้้วย   

ภููมิิทััศน์์เมืืองประวััติิศาสตร์์เป็็นกรอบแนวคิิดการมององค์์รวมของสภาพแวดล้้อมเมืืองโดย
อาศััยต้้นทุุนมรดกวััฒนธรรมท่ี่�มีีอยู่่� สร้้างสมดุุลระหว่่างการอนุุรัักษ์์และการพััฒนา (Kerdsiri, 2016) 
ซึ่่�งเป็็นแนวคิิดที่่�ก้้าวไปไกลกว่่าการรัักษาสภาพแวดล้้อมทางกายภาพและมุ่่�งเน้้นไปที่่�สภาพแวดล้้อม
ทั้้�งมวลของมนุุษย์์ด้้วยคุุณสมบััติิที่่�จัับต้้องได้้และจัับต้้องไม่่ได้้ พยายามท่ี่�จะเพิ่่�มความยั่่�งยืืนของการ
วางแผนและการออกแบบโดยคำนึึงถึึงสิ่่�งแวดล้้อมสรรค์์สร้้างที่่�มีีอยู่่� มรดกที่่�จัับต้้องไม่่ได้้ ความหลาก
หลายทางวััฒนธรรม ปััจจััยทางเศรษฐกิิจสัังคม และสิ่่�งแวดล้้อมพร้้อมกัับคุุณค่่าของชุุมชนท้้องถ่ิ่�น  
(Bandarin, 2019) ในขณะเดีียวกัันการส่ื่�อความหมายและการนำเสนอภููมิิทััศน์์เมืืองประวััติิศาสตร์ ์
ก็็มีีความสำคััญเช่่นกััน ซึ่่�งเป็็นส่่วนหนึ่่�งของกระบวนการอนุุรัักษ์์และจััดการมรดกโดยรวม ทำให้้
องค์์ประกอบทั้้�งหลายมีีอิทธิิพลต่่อภููมิิลัักษณ์์ของเมืืองประวััติิศาสตร์์ โดยเฉพาะอย่่างยิ่่�งภููมิิทััศน์์
เมืืองประวััติิศาสตร์์นครลำปางที่่�แสดงออกถึึงความสััมพัันธ์์ระหว่่างองค์์ประกอบทางภููมิิทััศน์์เมืือง
ประวััติิศาสตร์์และคุุณค่่าทางประวััติิศาสตร์์ของมััน
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การที่่�ชุุมชนเมืืองมีีภาพลัักษณ์์หรืือบรรยากาศที่่�ดีี มีีอัตลัักษณ์์ท่ี่�โดดเด่่นเป็็นที่่�น่่าจดจำผ่่าน
สิ่่�งแวดล้้อมสรรค์์สร้้างที่่�มีีสามารถสร้้างประสบการณ์์และความประทัับใจให้้กัับนัักท่่องเที่่�ยวนัับเป็็น 
สิ่่�งสำคััญ เป็็นโอกาสให้้นัักท่่องเท่ี่�ยวอยากกลัับมาเท่ี่�ยวซ้้ำอีีก รวมถึึงจะทำให้้เกิิดการบอกปากต่่อปาก
ทั้้�งท่ี่�เป็็นการบอกเล่่าโดยตรง หรืือเป็็นการใช้้ส่ื่�อ Digital และ Social media ในการบอกเล่่า ซึ่่�งจะเป็็น
ส่่วนกระจายการบอกเล่่าท่ี่�สามารถแสดงภาพ และภาพเคล่ื่�อนไหวได้้ดีีต่่อสัังคมในวงกว้้างได้้อีีกด้้วย 
(Choey-Janya, 2015; Photisat, 2018) นอกจากนี้้�เป้้าหมายของการท่่องเท่ี่�ยวเมืืองคืือเพ่ื่�อสร้้างให้้
นัักท่่องเที่่�ยวได้้เห็็นความสำคััญและเกิิดความตระหนักต่่อการอนุุรัักษ์์ทรััพยากรทางธรรมชาติิและทาง
วััฒนธรรม หากพื้้�นที่่�เหล่่านี้้�สามารถสร้้างให้้การสื่่�อความหมายและการตระหนักรู้้�ได้้ ก็็จะเป็็นการส่่ง
เสริิมให้้การท่่องเท่ี่�ยวโดยชุุมชนประสบความสำเร็็จได้้เป็็นอย่่างดีี  การท่่องเท่ี่�ยวในเขตเมืืองครอบคลุุม
กิิจกรรมของผู้้�มาเยืือนตลอดจนผู้้�อาศััยในท้้องถิ่่�นเขตเมืือง โดยปรัับบริิบทตามภููมิิทััศน์์ท่ี่�สร้้างขึ้้�นและ
เป็็นธรรมชาติิ สิ่่�งอำนวยความสะดวกและโครงสร้้างพื้้�นฐาน เช่่น ถนนหนทาง พื้้�นที่่�โล่่ง พื้้�นที่่�ริิมน้้ำ 
อาคารสถานที่่� เมืืองเก่่า เมืืองใหม่่ ฯลฯ ทำหน้้าที่่�เป็็นจุุดหมายปลายทางของการท่่องเที่่�ยวและเป็็น
ประตููสู่่�สถานที่่�อื่่�น ๆ (Cave, & Jolliffe, 2012) 

เมื่่�อการท่่องเที่่�ยวเติิบโตขึ้้�นและผู้้�ประกอบการท่่องเท่ี่�ยวในตลาดต่่างมองหาตลาดเฉพาะ
ใหม่่ การท่่องเที่่�ยวเมืืองได้้รัับการกระตุ้้�นโดยวัันหยุุดช่่วงสั้้�น ๆ  ซึ่่�งมัักจะไปใจกลางเมืืองรองต่่าง ๆ  รอบ 
ๆ เมืืองใหญ่่ มััคคุุเทศก์์ถููกแทนที่่�ด้้วยมััคคุุเทศก์์ท้้องถิ่่�น นัักท่่องเท่ี่�ยวเดิินตามหนัังสืือนำเท่ี่�ยว และต่่อ
มาใช้้ Google Maps เพ่ื่�อเดิินทางไปยัังสถานที่่�ที่่�เป็็นท่่องเท่ี่�ยวทางวััฒนธรรมท่ี่�สำคััญในเมืืองต่่าง ๆ 
(Richards, 2022; Martinez-Garcia, Raya-Vilchez, & Galí, 2018) พบว่่าการใช้้เวลาของนัักท่่อง
เที่่�ยวและเวลาในการค้้นหาข้้อมููลเกี่่�ยวกัับจุุดหมายปลายทางมีีความความสำคััญ ดัังนั้้�นการดำเนิิน
การบางอย่่างอาจเป็็นเครื่่�องมืือที่่�มีีประสิิทธิภาพสำหรับการจััดการการท่่องเที่่�ยวเมืืองในแต่่ละท้้อง
ถิ่่�น ตััวอย่่าง ได้้แก่่ การเผยแพร่่แผ่่นพัับและแผ่่นพัับท่ี่�มีีรายละเอีียด การพััฒนาแอปพลิเคชัันสำหรัับ
โทรศััพท์์มืือถืือและระบบข้้อมููล และการสร้้างหรืือวางแผนสิ่่�งอำนวยความสะดวกเสริิมในเขตเมืืองที่่�
ประสบปััญหาความแออััดของนัักท่่องเที่่�ยวมากเกิินไปหรืือการกระจายตััวของแหล่่งท่่องเที่่�ยวที่่�มากเกิิน
ไปความท้้าทายหลัักอยู่่�ที่่�การสร้้างต้้นแบบเหล่่านี้้� คืือ การสร้้างความสััมพัันธ์์ระหว่่างประสบการณ์์การ
ท่่องเที่่�ยวของผู้้�คนผ่่านพื้้�นที่่�ทางกายภาพในการที่่�จะตอบสนองต่่อลัักษณะภููมิิศาสตร์์ภายในของเมืือง
เพื่่�อสร้้างรููปแบบที่่�ซัับซ้้อนและผลิิตภััณฑ์์การท่่องเที่่�ยวต่่าง ๆ ท่ี่�มีีลักษณะเชิิงพื้้�นท่ี่�เฉพาะของตนเอง

ในขณะเดีียวกัันเทคโนโลยีีด้้านสารสนเทศภููมิิศาสตร์์ (GIS) สร้้างโอกาสใหม่่ ๆ  ในการพััฒนา
พื้้�นที่่�เพื่่�อการท่่องเที่่�ยวสมััยใหม่่โดยใช้้แผนที่่� นัักท่่องเที่่�ยวที่่�ต้้องการเยี่่�ยมชมแหล่่งท่่องเที่่�ยวจำเป็็นต้้อง
มีีข้้อมููลและการแสดงภาพเก่ี่�ยวกัับสถานท่ี่�เหล่่านั้้�นด้้วยความช่่วยเหลืือของเคร่ื่�องมืือด้้านสารสนเทศ
ภููมิิศาสตร์์ (Gill, & BharathII, 2013) การสร้้างโครงข่่ายการท่่องเที่่�ยวตามวิิถีีใหม่่ต้้องการเส้้นทาง
ที่่�สั้้�นที่่�สุุดในการเช่ื่�อมต่่อจากจุุดหนึ่่�งไปยังจุุดหนึ่่�ง ปััญหาในการค้้นหาเส้้นทางหรืือเส้้นทางที่่�สั้้�นที่่�สุุด
จากจุุดเริ่่�มต้้นไปยังปลายทางสุุดท้้าย ซึ่่�งนัักท่่องเท่ี่�ยวสามารถค้้นหาเส้้นทางเพื่่�อเชื่่�อมต่่อระหว่่างจุุดได้้
จากโทรศััพท์์มืือถืือ แต่่การประมวลผลท่ี่�ซัับซ้้อนระดัับเมืืองท่ี่�ประกอบด้้วยแหล่่งท่่องเท่ี่�ยวหลััก แหล่่ง
ท่่องเที่่�ยวรอง และสิ่่�งอำนวยความสะดวกต่่าง ๆ ถููกประกอบเข้้าด้้วยกัันอย่่างซัับซ้้อน ทำให้้นัักท่่อง
เที่่�ยวไม่่สามารถทำการค้้นหาเส้้นทางท่ี่�เหมาะสมที่่�สุุดได้้ในระยะเวลาอัันสั้้�น ปััญหานี้้�นักวิิจััยสามารถ
แสดงผลโดยใช้้ชุุดของคำสั่่�งเพื่่�อแสดงเส้้นทางท่ี่�สั้้�นท่ี่�สุุด ซึ่่�งเป็็นสููตรทางคณิิตศาสตร์์ ประกอบด้้วยชุุด
ของจุุด และเส้้นทาง (Dabhade and Gedam, 2015) จุุดที่�แตกต่่างกัันเชื่่�อมต่่อ ในทิิศทางเดีียว รวม

การวางแผนเส้้นทางท่่องเที่่�ยวฐานทรััพยากรสิ่่�งแวดล้้อมสรรค์์สร้้างในเมืืองรองริิมแม่่น้ำำ��
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เป็็นโครงข่่ายที่่�รวมทุุกจุุดเข้้าด้้วยกััน ความสััมพัันธ์์ระหว่่างจุุดและเส้้นทางเรีียกว่่าการโครงสร้้างโครง
ข่่าย (Network Topology) (Manfred, 2004) สามารถช่่วยให้้สามารถวิเคราะห์์โครงข่่ายเพ่ื่�อกำหนด
เส้้นทางเดิินท่่องเท่ี่�ยวท่ี่�สั้้�นและดีีที่�สุุด ซึ่่�งช่่วยให้้นัักวางผัังสามารถวางแผนและสถานท่ี่�ท่่องเท่ี่�ยว
ต่่าง ๆ จากจุุดเริ่่�มต้้น ไม่่ว่่าจะเป็็นจากท่ี่�พััก สถานีีรถไฟ หรืือท่ี่�จอดรถ จะเป็็นประโยชน์์ต่่อเวลาและ
เศรษฐกิิจของนัักท่่องเที่่�ยว รวมทั้้�งยัังเป็็นพื้้�นฐานในการวางแผนการพััฒนาเมืืองอีีกด้้วย การใช้้ระบบ
สารสนเทศภููมิิศาสตร์์ในการกำหนดเส้้นทางช่่วยให้้การจััดการการวิิเคราะห์์สิ่่�งอำนวยความสะดวกได้้
อย่่างแม่่นยำและใกล้้เคีียงท่ี่�สุุด ซึ่่�งเป็็นประโยชน์์ต่่อผู้้�ให้้บริิการและผู้้�ใช้้บริิการในการวางแผนการท่่อง
เที่่�ยวอย่่างเหมาะสมที่่�สุุด

วิิธีีการวิิจััย เครื่่�องมืือวิิจััย และระเบีียบวิิธีีวิิจััย 
งานวิจัิัยนี้้�มีีการศึกึษาทั้้�งในภาพกว้า้ง และในทางลึกึผ่า่นกรณีีศึกึษาที่่�ถูกูคัดัเลืือกมาจากฐานข้อ้มูลู

ที่่�ได้จ้ากการจััดทำแผนท่ี่�มรดกวัฒันธรรมและองค์์ประกอบสำคัญัทางสถาปัตัยกรรมของทางภาครััฐและ/หรืือ
หน่่วยงานท่ี่�เก่ี่�ยวข้้อง โดยใช้้วิิธีีการวิิจััยแบบผสานวิิธีีการวิิจััยเชิิงปริมาณและวิิธีีการวิิจััยเชิิงคุุณภาพ โดยมีี
การศึึกษาผ่่านการสำรวจอย่่างรวดเร็็ว (Rapid survey) ในระดัับเมืืองโดยใช้้วิิธีีเชิิงปริมาณ เพื่่�อให้้ได้้ข้้อมููล
ภาพรวมของทิศิทางและความสัมัพัันธ์ข์องลักัษณะของมรดกวัฒันธรรมประเภทสถาปัตัยกรรม โครงสร้า้งพื้้�น
ฐานทางกายภาพ และสิ่่�งแวดล้้อมสรรค์์สร้้างสำหรัับการอำนวยความสะดวกสาธารณะเพ่ื่�อรองรัับการท่่อง
เที่่�ยวอย่่างกว้้าง 

ขอบเขตด้้านเนื้้�อหา
การวิิจััยในครั้้�งนี้้�มุ่่�งเน้้นการศึึกษาต่่อสิ่่�งแวดล้อมสรรค์์สร้้างสำหรับการท่่องเที่่�ยวเมืือง ในบริิบท

ภููมิิทััศน์์เมืืองประวััติิศาสตร์ริิมน้้ำ ในพื้้�นท่ี่�ท่่องเท่ี่�ยวของทั้้�ง 3 เมืือง โดยเน้้นการศึึกษาเพื่่�อให้้ได้้มาซึ่่�งเนื้้�อหา
ใน 3 ส่่วนหลััก ๆ คืือ

1.	 การสำรวจข้้อมููลอย่่างรวดเร็็ว ของทรัพยากรการท่่องเท่ี่�ยวมรดกวััฒนธรรมประเภท
สถาปััตยกรรม จากลัักษณะทางกายภาพเพื่่�อใช้้ในการท่่องเที่่�ยว ประกอบด้้วย ตำแหน่่งที่่�ตั้้�ง 
กิจิกรรม การอนุญุาตให้เ้ข้า้ไปใช้ง้านในสถานที่่�มรดกฯที่่�ทำให้้เกิดิการเป็น็แหล่ง่ท่่องเที่่�ยวหลักั/
รอง รวมทั้้�งบริิบทภููมิิทััศน์์เมืืองประวััติิศาสตร์์ที่่�มีีอยู่่�ในแหล่่ง (in-situ) และสิ่่�งแวดล้้อมสรรค์์
สร้้างสำหรับการอำนวยความสะดวกสาธารณะต่่าง ๆ ไม่่ว่่าจะเป็็นท่ี่�จอดรถจัักรยาน ที่่�จอด
รถยนต์์ รถโดยสาร ป้้ายให้้ข้้อมููลการท่่องเท่ี่�ยว ห้้องน้้ำ ฯลฯ การเก็็บข้้อมููลนี้้�เป็็นการสำรวจ
เชิิงปริิมาณโดยใช้้ข้้อมููลเชิิงประจัักษ์์ที่่�ปรากฏโดยผู้้�วิิจััย 

2. 	การจำแนกประเภทและการจััดหมวดหมู่่�ของสิ่่�งแวดล้้อมสรรค์์สำหรัับสำหรัับการท่่องเที่่�ยว
เมืืองในพื้้�นที่่�ศึึกษาอย่่างเป็็นระบบ

3. 	รวบรวมและประเมิินทรััพยากรการท่่องเที่่�ยวด้้านมรดกวััฒนธรรมประเภทสถาปััตยกรรม 
โครงสร้้างพื้้�นฐานทางกายภาพ และสิ่่�งแวดล้อมสรรค์์สร้้างสำหรับการอำนวยความสะดวก
สาธารณะ จากการวิิเคราะห์์โครงข่่าย โดยทำการเชื่่�อมโยงแหล่่งที่่�เที่่�ยวที่่�สามารถเดิินทางหา
กัันได้้ เพื่่�อเป็็นแนวทางการจััดทำข้้อมููลในการสร้้างเส้้นทางการท่่องเที่่�ยวต่่อไป

ปฏิิพล ยอดสุุรางค์์  อรช กระแสอิินทร์์ ดลฤทััย เจีียรกุุล  และ ขนิิษฐา สุุขสง
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ขอบเขตด้้านพื้้�นที่่�
กาวิิจััยนี้้�มุ่่�งเน้้นต่่อสิ่่�งแวดล้อมสรรค์์สร้้างสำหรับการท่่องเท่ี่�ยวเมืือง ในบริิบทภูมิิทััศน์์เมืือง

ประวััติิศาสตร์์ริิมน้้ำในพื้้�นที่่�ท่่องเที่่�ยวของทั้้�ง 3 เมืือง ได้้แก่่ เมืืองแม่่กลอง (เขตเทศบาลเมืืองสมุุทรสงคราม) 
เมืืองท่่าฉลอม (พื้้�นท่ี่�ตำบลท่่าฉลอมในเขตเทศบาลนครสมุุทรสาคร) และ เมืืองแปดริ้้�ว (เขตเทศบาลเมืือง
ฉะเชิิงเทรา) ซึ่่�งเป็็นเมืืองรองท่ี่�มีีศักยภาพของการอนุุรัักษ์์และพััฒนาของภููมิิทััศน์์เมืืองประวััติิศาสตร์์ริิมน้้ำ 
และเส้้นทางการเดิินทางของนัักท่่องเที่่�ยว

การวิิเคราะห์์ข้้อมููล
ทำการรวบรวมข้้อมููลเชิิงพื้้�นที่่�ในทั้้�ง 3 พื้้�นที่่�ศึึกษา จากนั้้�นจึึงประมวลผลข้้อมููลเชิิงพื้้�นท่ี่�และการ

อ้้างอิิงทางภููมิิศาสตร์์ของแผนที่่�ฐานของพื้้�นที่่�ศึึกษาประกอบการวิิเคราะห์์ข้้อมููลด้้วยขั้้�นตอนดัังต่่อไปนี้้�
1.	 การวิิเคราะห์์โครงข่่าย (Network analysis) ซึ่่�งเป็็นการวิิเคราะห์์ในโปรแกรมทางด้้าน

สารสนเทศภููมิิศาสตร์์ (GIS) วิิเคราะห์์ชุุดข้้อมููลของโครงข่่ายทางภููมิิศาสตร์์ การวิิเคราะห์์
โครงข่า่ยรวมถึงึคุณุสมบัตัิขิองโครงข่า่ย เพื่่�อทำความเข้า้ใจพฤติกิรรมของการสัญัจรภายใน
และรอบ ๆ แหล่่งมรดกทางสถาปััตยกรรมดัังกล่่าวและการวิิเคราะห์์ตำแหน่่งท่ี่�ตั้้�งของ
แหล่่งอีีกด้้วย โดยมุ่่�งเน้้นท่ี่�การสร้้างเส้้นทางท่ี่�ดีีที่�สุุดระหว่่างแหล่่งมรดกทางสถาปััตยกรรม
มากกว่่าสองแห่่งโดยค้้นหาแหล่่งท่่องเท่ี่�ยวท่ี่�ใกล้้ท่ี่�สุุดตามระยะเวลาในการเดิินทาง  
(Kumar, Singh, Singh, & Mohan, 2013) เพ่ื่�อสร้้างทางเลืือกด้้านเส้้นทางการท่่องเท่ี่�ยวใน
เชิิงพื้้�นที่่� ผ่่านชุุดข้้อมููลที่่�ถููกเก็็บรวบรวมไว้้แล้้ว (Sangsukiam, 2019; Office of Natural  
Resources and Environmental Policy and Planning, 2005; Office of Natural 
Resources and Environmental Policy and Planning & Faculty of Architecture, 
Silpakorn University, 2021)  โดยนำ�ำไปพัฒนาเป็นเส้นทางการท่องเที่ยวที่เหมาะสมกับ
พฤติกรรมการท่องเที่ยววิถีใหม่ แหล่งท่องเที่ยวถูกระบุถูกแบ่งออกเป็นแหล่งท่องเที่ยว
หลักและแหล่งท่องเที่ยวรอง ในงานวิจัยช้ินนี้แหล่งมรดกฯ ที่เป็นแหล่งท่องเที่ยวหลักถูก
กำ�ำหนดจากเกณฑ์การเข้าถึง กิจกรรม การอนุญาตให้เข้าไปใช้งานในสถานที่ที่ถูกระบุ ซึ่ง
ต่างจากแหล่งท่องเที่ยวรองที่ส่วนใหญ่จะเข้าถึงยาก ไม่มีกิจกรรม รวมทั้งเป็นทรัพย์สิน
เอกชนที่ไม่อนุญาตให้เข้าชม แต่แหล่งมรดกฯดังกล่าวเป็นองค์ประกอบที่สำ�ำคัญของภูมิ
ทัศน์เมืองประวัติศาสตร์

2.	 เครื่่�องมืือการแก้้ปััญหาการกำหนดเส้้นทางยานพาหนะ (vehicle routing problem หรืือ 
VRP) ด้้วยการเขีียนโปรแกรมเชิิงผสมเพื่่�อตอบคำถามท่ี่�ว่่า “ชุุดเส้้นทางใดเหมาะสม
ที่่�สุุดสำหรับกลุ่่�มยานพาหนะเพ่ื่�อเดิินทางไปยังพื้้�นท่ี่�เป้้าหมายท่ี่�กำหนด” โดยรู้้�จักกัันใน
กระบวนการที่่�เรีียกว่่า travelling salesman problem (TSP) ในการวิิจััยนี้้�เลืือกใช้้ การ
แก้้ปััญหาการกำหนดเส้้นทางด้้วยกระบวนการ CVRP (Capacitated Vehicle Routing 
Problem) คืือ ยานพาหนะ (ที่่�เป็็นจัักรยาน) มีีความสามารถในการบรรทุุก (เป็็นเวลา
ที่่�จำกััด) ของสิินค้้า (คืือการเดิินทางท่่องเท่ี่�ยวเมืือง) ที่่�ต้้องจััดส่่ง โค้้ดไพธอน (Python) 
ถููกนำมาใช้้สำหรัับแก้้ปััญหา CVRP ด้้วย PULP ซึ่่�งเป็็นแพ็็คเกจโอเพ่่นซอร์์สที่่�ช่่วยให้้
สามารถอธิิบายโปรแกรมทางคณิิตศาสตร์์โดยสร้้างตารางเพ่ื่�อแสดงระยะทางในการเดิิน
ทางเชื่่�อมโยงไปจุุดต่่าง ๆ อ้้างอิิงจากระยะทางของรููปแบบการเดิินทางที่่�กำหนด (mode 
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of transportation) ที่่�มาจากระบบฐานข้้อมููล Google Maps API ผ่่านเคร่ื่�องมืือ Google 
Optimization Tools (OR-Tools) ที่่�เป็็นฐานข้้อมููลที่่�นัักท่่องเท่ี่�ยวนิิยมใช้้ในการค้้นหาเส้้น
ทางในการท่่องเที่่�ยว โดยเริ่่�มจากจุุดตั้้�งต้้นในการเดิินทางในแต่่ละแหล่่งแล้้วกลัับมาที่่�เดิิม
เมื่่�อหมดเวลา คืือ ไม่่เกิิน 4-5 ชั่่�วโมง ซึ่่�งเป็็นระยะเวลาในการท่่องเที่่�ยวแบบเช้้าไปเย็็น
กลัับที่่�เดิินทางโดยรถไฟซึ่่�งเมื่่�อรวมกัับระยะเวลาพัักแล้้ว ในแต่่ละเส้้นทางใช้้เวลาไม่่เกิิน 
6 ชั่่�วโมงในแต่่ละเมืืองท่ี่�จะทำให้้กลัับมายัังจุุดเริ่่�มต้้นได้้ทัันเวลารถไฟในเท่ี่�ยวเย็็น

3.	 ระยะห่่างแต่่ละจุุดถููกกำหนดขึ้้�นจากการคำนวณเส้้นทางด้้วย Google Optimization 
Tools (OR-Tools) เพื่่�อคำนวณหาเส้้นทางที่่�เหมาะสมซึ่่�งสอดคล้้องกัับวิิธีีการเดิินทางโดย
จัักรยาน ระยะทางระหว่่างแหล่่งท่่องเท่ี่�ยวสามารถดูได้้จากตารางท่ี่� 1-3 ระยะทางดัังกล่่าว
ได้้มาจากการคำนวณระยะทางตามพิิกััดละติิจููดและลองจิิจููดระหว่่างแหล่่งท่่องเท่ี่�ยวหลััก 
พิิกััดละติิจููดและลองจิิจููดของแต่่ละแหล่่งได้้มาจากการสร้้างพิิกััดจาก Google Maps API 
หลัังจากทราบพิิกััดของแหล่่งแล้้วระยะห่่างระหว่่างแหล่่งจะถููกคำนวณโดยใช้้ Google 
OR-Tools เพื่่�อให้้ได้้ตารางแสดงระยะห่่างระหว่่างแหล่่งท่่องเที่่�ยว โดยใช้้เส้้นทางที่่�มีีระยะ
ทางรวมที่่�สั้้�นที่่�สุุดในการเดิินทางผ่่านทุุกแหล่่งท่่องเที่่�ยวที่่�ระบุุโดยไม่่ย้้อนกลัับทางเดิิม

4.	ผลลััพธ์์ของเส้้นทางที่่�เหมาะสมที่่�สุุดในการเดิินทางจะสอดคล้้องกัับเส้้นทางที่่�ได้้จากการ
วิิเคราะห์์ที่่�ประกอบด้้วยชุุดของจุุดที่�เป็็นแหล่่งท่่องเท่ี่�ยว และเส้้นทางท่ี่�เชื่่�อมต่่อจุุดเหล่่า
นั้้�น โดยปกติิแล้้วความสััมพัันธ์์เชิิงโครงข่่าย (Network Diagram) เป็็นการวิิเคราะห์์โครง
ข่่ายสัังคม ซึ่่�งในกรณีีนี้้�แผนภาพโครงข่่ายคืือการแสดงภาพว่่าแหล่่งท่่องเที่่�ยวมรดกทาง
สถาปััตยกรรม (หรืือองค์์ประกอบอ่ื่�น ๆ) เช่ื่�อมต่่อกัันอย่่างไรในโครงข่่าย จุุดแข็็งของการ
เชื่่�อมต่่อจะแสดงโดยการแสดงเส้้นท่ี่�แตกต่่างกััน โดยท่ี่�ความกว้้าง สีี และหััวลููกศรส่ื่�อสาร
ถึึงแง่่มุุมต่่างๆ ของความสััมพัันธ์์ ตำแหน่่งของจุุด เองก็็หมายถึึงศููนย์์กลางหรืือระยะห่่าง
จากโครงข่่ายด้้วย แผนภาพโครงข่่ายช่่วยให้้หน่่วยงานท้้องถ่ิ่�นและเทศบาลต่่าง ๆ  ทำความ
เข้้าใจว่่าพื้้�นใดมีีความสำคััญต่่อการพััฒนาเส้้นทางท่่องเที่่�ยวเมืืองได้้ง่่ายขึ้้�น รวมทั้้�งวิิธีีจััด
กลุ่่�มของแหล่่งท่่องเที่่�ยวและชุุดความสััมพัันธ์์ของแหล่่งท่่องเที่่�ยวก่่อนจะมีีการดำเนิินการ
โครงการใดลงไปในพื้้�นที่่�นั้้�น ๆ เป็็นต้้น

ปฏิิพล ยอดสุุรางค์์  อรช กระแสอิินทร์์ ดลฤทััย เจีียรกุุล  และ ขนิิษฐา สุุขสง
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ผลการวิิจััยหรืือการศึึกษา
จุุดเริ่่�มต้้นของแต่่ละเมืืองประกอบด้้วย
1.	 เมืืองแม่่กลอง (ตารางท่ี่� 1) เริ่่�มต้น้จากสถานีีรถไฟแม่ก่ลอง ผ่า่นแหล่งท่่องเท่ี่�ยวหลัก 11 แหล่ง 
2.	 เมืืองท่่าฉลอม (ตารางที่่� 2) เริ่่�มต้้นจากท่่าเรืือท่่าฉลอม ผ่่านแหล่่งท่่องเที่่�ยวหลััก 12 แหล่่ง
3.	 เมืืองแปดริ้้�ว (ตารางท่ี่� 3) เริ่่�มต้้นจากสถานีีรถไฟชุมทางฉะเชิงิเทรา ผ่่านแหล่งท่่องเที่่�ยวหลัก 9 แหล่ง

ตารางที่่� 1: แสดงระยะห่่างระหว่่างแหล่่งท่่องเที่่�ยวหลัักเมืืองแม่่กลอง (เมตร)
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สถานีีรถไฟแม่่กลอง - 116 178 174 220 234 506 538 4,712 13,328 1,488 6,336 27,830

ตึึกแถวสองชั้้�น 116 - 157 28 177 51 321 337 2,424 6,706 812 3,236 14,365

ถนนหน้้าสถานีีรถไฟ 178 157 - 186 87 216 231 180 2,267 6,630 655 3,079 13,866

ท่่าเรืือริิมแม่่น้ำำ��แม่่กลอง 174 28 186 - 207 78 351 366 2,453 6,727 841 3,265 14,676

ศาลเจ้้าพ่่อแม่่กลอง 220 177 87 207 - 236 251 267 2,354 6,650 742 3,166 14,357

อาคารไม้้บริิเวณสถานีีรถไฟ 234 51 216 78 236 - 380 395 2,483 6,757 871 3,294 14,995

ลานหน้้าวััดเพชรสมุทร

วรวิิหาร
506 321 231 351 251 380 - 410 2,498 6,454 885 3,309 15,596

ตลาดบนทางรถไฟ (ตลาด

ร่่มหุุบ)
538 337 180 366 267 395 410 - 2,299 6,810 687 3,111 15,400

บ้้านไม้้แบบพื้้�นถิ่่�นริิมแม่่น้ำำ��แม่่

กลอง
4,712 2,424 2,267 2,453 2,354 2,483 2,498 2,299 - 6,457 1,709 1,052 30,708

อาคารโรงเรีียนปุุกะปุุณณะ

ธรรม
1,488 812 655 841 742 871 885 687 1,709 7,285 - 2,520 18,495

โบสถ์์วััดคาทอลิิก นัักบุุญยา

โกเบ(โรงเรีียนดรุุณานุุกููล)
6,336 3,236 3,079 3,265 3,166 3,294 3,309 3,111 1,052 5,820 2,520 - 38,188

วััดประทุุมคณาวาส 13,328 6,706 6,630 6,727 6,650 6,757 6,454 6,810 6,457 - 7,285 5,820 79,624

ระยะทางรวม 27,830 14,365 13,866 14,676 14,357 14,995 15,596 15,400 30,708 79,624 18,495 38,188 298,100
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ตารางที่ 2: แสดงระยะห่างระหว่างแหล่งท่องเที่ยวหลักเมืองท่าฉลอม (เมตร)
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ท่่าเรืือเทศบาลท่่า

ฉลอม-มหาชััย
- 36 205 424 480 593 640 732 943 1,256 1,664 1,827 1,984 10,784

ศาลเจ้้าเฮีียตี๋๋�กง 36 - 169 388 516 629 603 657 918 1,231 1,639 1,802 1,959 10,547

บ้้านท่่าฉลอม 205 169 - 219 685 798 435 826 1,086 1,399 1,807 1,971 2,127 11,727

วััดแหลม

สุุวรรณาราม
424 388 219 - 904 874 216 757 1,017 1,289 1,649 1,860 2,017 11,614

ศาลเจ้้าแม่่

จุ๊๊�ยบ๋๋วยเนี้้�ย
480 516 685 904 - 107 1,119 246 506 916 1,590 1,511 1,861 10,441

โรงเจเช็็งเฮีียงตั๊๊�ว 593 629 798 874 107 - 1,090 139 400 809 1,483 1,405 1,755 10,082

สถานีีรถไฟ

บ้้านแหลม
640 603 435 216 1,119 1,090 - 973 1,032 1,134 1,433 1,670 1,827 12,172

ตึึกแถวบริิเวณ

ตลาดสดเทศบาล
732 657 826 757 246 139 973 - 283 692 1,366 1,288 1,638 9,597

ศาลเจ้้าปุุนเถ้้ากง 943 918 1,086 1,017 506 400 1,027 283 - 410 1,083 1,005 1,355 10,033

ศาลเจ้้าพ่่อกวนอูู 1,256 1,231 1,399 1,289 916 809 1,134 692 410 - 674 609 959 11,378

อุุทยานพระโพธิิสััตว์์

กวนอิิม
1,664 1,639 1,807 1,649 1,590 1,483 1,433 1,366 1,083 674 - 373 395 15,156

วััดสุุทธิิวาตวราราม  

(วััดช่่องลม)
1,827 1,802 1,971 1,860 1,511 1,405 1,671 1,288 1,005 609 373 - 357 15,679

วััดนัักบุุญอัันนา 1,984 1,959 2,127 2,017 1,861 1,755 1,828 1,638 1,355 959 395 357 - 18,235

ระยะทางรวม 10,784 10,547 11,727 11,614 10,441 10,082 12,169 9,597 10,038 11,378 15,156 15,678 18,234 157,445
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ผลลััพธ์์ของการคำนวณเส้้นทางแสดงในตารางที่่� 4 แต่่ละตารางย่่อยประกอบด้้วยระยะทางและ
ระยะเวลาในการเดิินทางด้้วยจัักรยานในแต่่ละเส้้นทางท่ี่�ไม่่รวมการพัักผ่่อนหย่่อนใจ ทานอาหาร หรืือแวะ
พัักต่่าง ๆ ซึ่่�งเป็็นทางเลืือกเฉพาะบุุคคล เส้้นทางสำหรับการเดิินทางในแต่่ละเส้้นจะถููกคำนวณให้้กลัับมา
ที่่�เดิิมในระยะเวลาที่่�กำหนด คืือ ไม่่เกิิน 4-5 ชั่่�วโมงและเมื่่�อรวมเวลาพัักแล้้วจะไม่่เกิิน 6 ชั่่�วโมงในแต่่ละ
เมืืองที่่�จะทำให้้นัักท่่องเที่่�ยวกลัับมายัังจุุดเริ่่�มต้้นได้้ทัันเวลารถไฟขากลัับ ซึ่่�งเส้้นทางที่่�ได้้ถููกกำหนดจากแก้้
ปััญหาการกำหนดเส้้นทางยานพาหนะโดย Google OR-Tools ดัังท่ี่�ระบุุในการวิิเคราะห์์ข้้อมููล 

1. เมืืองแม่่กลองมีีสองเส้้นทาง ระยะทางรวม 12,460 เมตร 
a.	 เส้้นทางที่่� 1 ผ่่านแหล่่งท่่องเที่่�ยว 7 แหล่่ง ระยะทางรวม 1,179 เมตร ใช้้เวลาทั้้�งหมด 

117.69 นาทีี เส้้นทางนี้้�เป็็นการท่่องเท่ี่�ยวในเขตใจกลางเมืืองแม่่กลอง แหล่่งท่่องเท่ี่�ยวหลัก
ของเมืืองแม่่กลองท่ี่�อยู่่�ไม่่ไกลกัันนััก กระจุุกตััวกัันอยู่่�โดยมีีจุดศูนย์์กลางอยู่่�ที่่�สถานีีรถไฟ
แม่่กลองและตลาดร่่มหุุบ สามารถขี่่�จัักรยานหรืือเดิินลััดเลาะไปตามย่่านการค้้าท่ี่�สำคััญ 
ผ่่าน ตึึกแถวสองชั้้�น ถนนหน้้าสถานีีรถไฟ ท่่าเรืือริิมแม่่น้้ำแม่่กลอง อาคารไม้้บริิเวณสถานีี
รถไฟ ซึ่่�งเป็็นอาคารตึึกแถวการค้้าแบบเก่่าและใหม่่ท่ี่�ยัังมีีชีีวิิตรวมทั้้�งอาคารบ้้านพัักรถไฟ
ที่่�เป็็นย่่านทั้้�งร้้านค้้า ร้้านอาหารท่ี่�มัักมีีนักท่่องเท่ี่�ยวมาเย่ี่�ยมเยืือนคึึกคัักโดยเฉพาะช่่วงท่ี่�มีี
รถไฟเข้้าออก

แหล่่งท่่องเที่่�ยวหลััก
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สถานีีรถไฟชุุมทางฉะเชิิงเทรา - 595 1,073 1,673 1,789 1,833 1,950 2,454 3,006 3,339 17,712

ตลาดทรััพย์์สิินฯ เก่่า 595 - 541 1,182 1,504 1,342 1,459 1,963 3,602 2,848 15,036

อาคารศาลากลางจัังหวััด
ฉะเชิิงเทราหลัังเก่่า

1,064 541 - 830 2,048 990 1,107 1,611 4,071 2,496 14,758

ศาลเจ้้าพ่่อหลัักเมืือง 1,673 1,182 830 - 2,655 398 515 1,019 3,933 1,904 14,109

ตลาดบ้้านใหม่่ (ตลาดริิมน้ำำ��) 1,789 1,504 2,048 2,669 - 2,815 2,932 3,436 4,796 4,321 26,310

กำำ�แพงเมืืองฉะเชิิงเทรา 1,833 1,342 990 398 2,815 - 117 621 4,093 1,506 13,715

ชุุมชนตลาดหน้้าเมืือง 1,950 1,459 1,107 515 2,932 117 - 504 4,210 1,389 14,183

ตำำ�หนัักกรมหมื่่�นมรุุพงษ์์
ศิิริิพััฒน์์

2,454 1,963 1,611 1,019 3,436 621 504 - 4,714 1,144 17,466

โบสถ์์เก่่าวััดเซนต์์ปอล 3,006 3,602 4,079 3,933 4,796 4,093 4,210 4,714 - 5,599 38,032

วััดโสธรวรารามวรวิิหาร 3,339 2,848 2,496 1,904 4,321 1,506 1,389 1,144 5,599 - 24,546

ระยะทางรวม 17,703 15,036 14,775 14,123 26,296 13,715 14,183 17,466 38,024 24,546 195,867

ตารางท่ี่� 3: แสดงระยะห่่างระหว่่างแหล่่งท่่องเที่่�ยวหลัักเมืืองแปดริ้้�ว (เมตร)
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b.	 เส้้นทางที่่� 2 ผ่่านแหล่่งท่่องเที่่�ยว 6 แหล่่ง ระยะทางรวม 11,281 เมตร ใช้้เวลาทั้้�งหมด 
259.215 นาทีี เส้้นทางนี้้�เป็็นแหล่่งท่่องเที่่�ยวเมืืองที่่�อยู่่�นอกศููนย์์กลางเมืืองแม่่กลอง 
สามารถขี่�จัักรยานชมวััดและโบสถ์์ที่่�อยู่่�ริมแม่่น้้ำแม่่กลอง รวมทั้้�งวิิถีีชีีวิตร่่วมสมััยของ
ชาวแม่่กลองที่่�อยู่่�ริิมน้้ำที่่�พอเห็็นได้้บ้้างผ่่านชุุดของแหล่่งที่่�เป็็นที่่�จอดเรืือประมง กระชััง
เลี้้�ยงปลา และเรืือนพื้้�นถ่ิ่�นริิมแม่่น้้ำแม่่กลอง เส้้นทางการท่่องเท่ี่�ยวจะขนานไปกัับแม่่น้้ำ
แม่่กลอง ข้้ามสะพานข้้ามแม่่น้้ำแม่่กลองและมาจบท่ี่�ท่่าเรืือแสงวณิิชเพื่่�อข้้ามฟากกลัับ
ไปยัังสถานีีรถไฟซึ่่�งเป็็นจุุดเริ่่�มต้้น

2.	 เมืืองท่่าฉลอมมีีหนึ่่�งเส้้นทาง ระยะทางรวม 2,028 เมตร  ใช้้เวลาทั้้�งหมด 80.42 นาทีี เป็็น
เส้้นทางที่่�สั้้�นและใช้้เวลาน้้อยที่่�สุุดในสามเมืืองริิมน้้ำที่่�ทำการศึึกษา รวมทั้้�งเป็็นเส้้นทางที่่�
เรีียบง่่ายไม่่ซัับซ้้อนโดยเป็็นการเดิินทางรอบท่่าฉลอมมีีเริ่่�มจากท่่าเรืือท่่าฉลอมวนทวนเข็็ม
นาฬิิกาผ่่านบ้้านท่่าฉลอมท่่าเป็็นแหล่่งให้้ข้้อมููลสำคััญเกี่่�ยวกัับท่่าฉลอมก่่อน การเดิินทาง
วนรอบท่่าฉลอมแม้้ใช้้เวลาไม่่นาน แต่่นัักท่่องเท่ี่�ยวจะได้้สััมผััสกัับประสบการณ์์ผ่่านภููมิิทััศน์์
เมืืองประวััติิศาสตร์์เมืืองท่่าฉลอม เน่ื่�องจากมีีอาคาร บ้้าน เรืือน ล้้ง ตึึกแถวที่่�เป็็นมรดกทาง
สถาปััตยกรรมอยู่่�ในละแวกเดีียวกัันท่ี่�ยัังหลงเหลืืออยู่่�ที่่�เป็็นแหล่่งท่่องเท่ี่�ยวรองจำนวนมาก

3.	 เมืืองแปดริ้้�วมีีสองเส้้นทาง ระยะทางรวม 18,094 เมตร
a.	 เส้น้ทางที่่� 1 ผ่า่นแหล่ง่ท่อ่งเท่ี่�ยว 5 แหล่ง่ ระยะทางรวม 7,175 เมตร ใช้เ้วลาทั้้�งหมด 217.63 นาทีี  

เส้้นทางนี้้�อ้้อมไปทางทิิศใต้้ของเมืืองโดยเริ่่�มจากสถานีีรถไฟไปยังวััดหลวงพ่่อโสธรฯ แล้้ว 
จึึงไปยัังตำหนัักกรมหมื่่�นมรุุพงษ์์ศิิริิพััฒน์์ อ้้อมมายัังพื้้�นที่่�ริิมน้้ำบางปะกงผ่่านชุุมชนตลาด
หน้้าเมืือง กำแพงเมืืองและศาลเจ้้าพ่่อหลักเมืืองแล้้วกลัับไปสถานีีรถไฟ 

b.	 เส้้นทางที่่� 2 ผ่่านแหล่่งท่่องเที่่�ยว 4 แหล่่ง ระยะทางรวม 10,919 เมตร ใช้้เวลาทั้้�งหมด 
253.79 นาทีี เส้้นทางนี้้�จะเริ่่�มจากการข้้ามฟากไปยังโบสถ์์เก่่าวััดเซนต์์ปอล แล้้วย้้อนกลัับ
ทางเดิิมเพื่่�อไปยังอาคารศาลากลางหลัังเก่่า (อย่่างไรก็็ตามในอดีีตเคยมีีเรืือข้้ามฟากจาก
ท่่าเรืือวััดเซนต์์ปอลเพ่ื่�อไปยังวััดแหลมใต้้ หากเรืือข้้ามฟากกลัับมาให้้บริิการจะทำให้้การ
เดิินทางสะดวกขึ้้�น) เพื่่�อไปยังตลาดทรััพย์์สิินและเรืือนแถวไม้้ริิมน้้ำ ก่่อนไปยังตลาดบ้้าน
ใหม่่แล้้วจึึงกลัับไปยังสถานีีรถไฟ

หลังจากนั้้�นทำการประมวลผลเพื่่�อให้้ได้ภ้าพที่�สามารถสื่�อสารเชิงิพื้้�นที่่�ได้ช้ัดัเจนขึ้้�น เพื่่�อเส้น้ทางใน
การท่อ่งเที่่�ยวเชิงิพื้้�นที่่�ของแต่ล่ะเมืืองจากภาพที่่� 3 โดยการเข้า้รหัสัใน Python และพล็อ็ตกราฟโดยใช้แ้พ็ค็เกจ 
matplotlib ที่่�สามารถนำเสนอผ่่านแบบจำลองเส้้นทางที่่�มีีการแสดงภาพของแบบจำลองสามแบบของทั้้�ง 
สามเมืืองท่ี่�แสดงในภาพที่� 3 สีีเขีียวคืือจุุดเริ่่�มต้น้และจุดุสุดท้ายของเส้้นทาง (สถานีีรถไฟของเมืืองแปดริ้้�วและ 
แม่่กลอง และท่่าเรืือของเมืืองท่่าฉลอม) และสีีเหลืืองคืือแหล่่งท่่องเที่่�ยวหลััก3
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ตารางท่ี่� 4: แสดงผลลััพธ์์ของเส้้นทางที่่�ได้้จากการวิิเคราะห์์ โดยลำำ�ดัับจากเส้้นทางที่่�ใกล้้ที่่�สุุดจากจุุดเริ่่�มต้้น และ 

เดิินทางไม่่ซ้ำำ��ทางเดิิม ระยะทางที่่�ปรากฏเป็็นระยะทางระหว่่างจุุด

การวางแผนเส้้นทางท่่องเที่่�ยวฐานทรััพยากรสิ่่�งแวดล้้อมสรรค์์สร้้างในเมืืองรองริิมแม่่น้ำำ��
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ผลจากการกำ�ำหนดเส้นทางท่องเที่ยวเมอืงข้างต้นถกูนำ�ำมาซ้อนทบัลงบนพืน้ที่เมอืง โดยใช้ลกัษณะ
เชงิพืน้ที่ของท้ังสามเส้นทางของท้ังสามเมืองรองรมิน้�้ำำโดยใช้การวิเคราะห์โครงข่าย (network analysis) ที่เกิด
ขึ้นมาใหม่จากการวิเคราะห์ เพื่อสังเกตพื้นที่รอบ ๆ เส้นทางที่เกิดข้ึนบนโครงข่ายการท่องเที่ยวเมือง (ภาพที่ 
4-6) เพื่อระบุพื้นที่ที่ต้องการการพัฒนาสิ่งอำ�ำนวยความสะดวกเพื่อการท่องเที่ยวเมืองในการเชื่อมต่อเส้นทาง
ที่เกดิขึน้ เสน้ประคอืเสน้ทางท่องเที่ยวเมืองด้วยการเดนิหรือขี่จักรยาน เมื่ออยูใ่กล้แหล่งท่องเที่ยวหลกับรเิวณ
รอบ ๆ พื้นที่ดังกล่าวจะถูกเน้นด้วยสีแดงและจะกลายเป็นสีขาวเมื่อห่างออกไปเพื่อแสดงให้เห็นว่าระยะห่าง
ของแหล่งท่องเที่ยวจึงส่งผลอย่างยิ่งในการเดินทางท่องเที่ยวเมืองอย่างมีประสิทธิภาพ 

ภาพที่่� 3: แสดงผลการกำำ�หนดเส้้นทางที่่�เหมาะสมที่่�สุุดบนระบบพิิกััดแนวระนาบ คำำ�นวณเส้้นทางที่่�สามารถเดิินทาง

โดยจัักรยานได้้ใน 1 วัันผ่่านแพ็็คเกจ matplotlib (ซ้้าย: เมืืองแม่่กลอง, กลาง: เมืืองท่่าฉลอม, ขวา: เมืืองแปดริ้้�ว)
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ภาพที่่� 4: เส้้นทางท่่องเที่่�ยวเมืืองเมืืองแม่่กลองจากการวิิเคราะห์์ด้้วย PULP และ Google Map API ถููกระบุุในเชิิง

พื้้�นที่่�แสดงบนแผนที่่�ฐาน stamen map จุุดสีีแดงคืือระยะทาง/พื้้�นที่่�ที่่�อยู่่�ใกล้้แหล่่งมรดกฯ เส้้นทางที่่� 1 กระจุุกตััวอยู่่�

ในตลาดแม่่กลอง ส่่วนเส้้นทางที่่� 2 มีีระยะทางค่่อนข้้างไกลและมีีการข้้ามสะพานถนนพระราม 2

ภาพที่่� 5: เส้้นทางท่่องเที่่�ยวเมืืองเมืืองท่่าฉลอมจากการวิิเคราะห์์ด้้วย PULP และ Google Map API ถููกระบุุในเชิิง

พื้้�นที่่�แสดงบนแผนที่่�ฐาน stamen map จุุดสีีแดงคืือระยะทาง/พื้้�นที่่�ที่่�อยู่่�ใกล้้แหล่่งมรดกฯ โดยมีีเพีียง 1 เส้้นทางรอบ

เมืืองท่่าฉลอม โดยเส้้นทางที่่�ใกล้้และใช้้ระยะเวลาการเดิินทางน้้อยสุุดจะผ่่านเส้้นทางถนนเลีียบทางรถไฟที่่�ยัังไม่่ถููกพััฒนา

การวางแผนเส้้นทางท่่องเที่่�ยวฐานทรััพยากรสิ่่�งแวดล้้อมสรรค์์สร้้างในเมืืองรองริิมแม่่น้ำำ��
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ภาพที่่� 6: เส้้นทางท่่องเที่่�ยวเมืืองเมืืองแปดริ้้�วจากการวิิเคราะห์์ด้้วย PULP และ Google Map API ถููกระบุุในเชิิง

พื้้�นที่่�แสดงบนแผนที่่�ฐาน stamen map จุุดสีีแดงคืือระยะทาง/พื้้�นที่่�ที่่�อยู่่�ใกล้้แหล่่งมรดกฯ ทั้้�งสองเส้้นทางกระจายตััว

รอบเมืืองด้้านทิิศตะวัันออกเฉีียงเหนืือและตะวัันตกเฉีียงใต้้ มีีข้้อสัังเกตว่่ามีีแหล่่งทาองเที่่�ยวบางส่่วนอยู่่�อีกฝั่่�งของ

แม่่น้ำำ��แต่่ไม่่มีีเรืือข้้ามฟาก ทำำ�ให้้ต้้องย้้อนกลัับทางเดิิมและเสีียเวลาในการเดิินทางค่่อนข้้างมาก

การอภิิปรายผล สรุุป และข้้อเสนอแนะ
อภิิปรายผล
เส้้นทางท่่องเท่ี่�ยวเมืืองสำหรับเมืืองรองริิมน้้ำถููกพััฒนาจากเส้้นทางทางบกโดยใช้้จัักรยานเป็็น

สำคััญ ในบางเมืืองเช่่นที่่�เมืืองแม่่กลองและเมืืองท่่าฉลอมมีีเรืือข้้ามฟากช่่วยเพิ่่�มบรรยากาศเมืืองริิมน้้ำ 

ปฏิิพล ยอดสุุรางค์์  อรช กระแสอิินทร์์ ดลฤทััย เจีียรกุุล  และ ขนิิษฐา สุุขสง

วารสารการจัดการสิ่งแวดล้อม ปีที่ 19 ฉบับที่ 1/256682 Journal of Environmental Management Vol.19 No.1/2023 83



•	 เส้้นทางท่่องเที่่�ยวเมืืองในเขตเมืืองแม่่กลอง (ภาพที่� 4) เป็็นแหล่่งท่ี่�มีีนักท่่องเท่ี่�ยวหนาแน่่น
อยู่่�แต่่เดิิมแล้้ว ซึ่่�งจากการสัังเกตพบว่่าโดยมากนัักท่่องเที่่�ยวมัักจะกระจุุกตััวอยู่่�ที่่�บริิเวณ
สถานีีรถไฟและตลาดร่่มหุุบเท่่านั้้�น หากสามารถกระจายความหนาแน่่นของนัักท่่องเที่่�ยว
ไปยัังพื้้�นที่่�รอบ ๆ ได้้จะทำให้้สร้้างโอกาสแก่่ผู้้�ประกอบการท้้องถ่ิ่�นได้้ดีียิ่่�งขึ้้�น โดยเส้้นทางท่ี่�
สองที่่�ออกนอกตััวเมืืองไปชมวิิถีีชีีวิิตร่่วมสมััยของคนแม่่กลองก็็อาจเป็็นทางเลืือกหนึ่่�งของ
เส้้นทางสำหรับการท่่องเท่ี่�ยวเมืืองท่ี่�จะเห็็นและสััมผััสกัับประสบการณ์์ความเป็็นแม่่กลอง
อย่่างครบถ้้วนมากขึ้้�น แต่่จะต้้องพััฒนาเส้้นทางและองค์์ประกอบทางกายภาพเพื่่�อเชื่่�อมต่่อ
เส้้นทางในบริิเวณที่่�แหล่่งท่่องเที่่�ยวอยู่่�ห่่างกััน (โบสถ์์วััดคาทอลิิกนัักบุุญยาโกเบ-วััดประทุุม
คณาวาส-ท่่าเรืือแสงวณิิช)

•	 เมืืองท่่าฉลอม (ภาพที่่� 5) ที่่�ปกติิเป็็นทางผ่่านเพ่ื่�อเดิินทางไปยังแม่่กลองโดยรถไฟ จะต้้อง
มีีการพััฒนาพื้้�นที่่�ที่่�เชื่่�อมต่่อแหล่่งท่่องเที่่�ยวหลัก/รองของเมืือง เพื่่�อดึึงดููดนักท่่องเที่่�ยว
ให้้เดิินทางสำรวจ/ท่่องเที่่�ยวตััวเมืืองท่่าฉลอมโดยเฉพาะให้้มากขึ้้�น ข้้อได้้เปรีียบของการ 
ท่่องเที่่�ยวเมืืองท่่าฉลอมคืือเมืืองมีีขนาดเล็็ก สามารถเดิินทางได้้โดยรอบภายในสองชั่่�วโมง 
แต่่จะต้้องพััฒนาพื้้�นท่ี่�เพื่่�อเชื่่�อมต่่อเส้้นทางในบริิเวณที่่�แหล่่งท่่องเท่ี่�ยวอยู่่�ห่่างกััน (สถานีี
รถไฟบ้้านแหลม-อุุทยานพระโพธิสััตว์์กวนอิิม)

•	 เมืืองแปดริ้้�ว (ภาพที่� 6) แหล่่งท่่องเท่ี่�ยวกระจุุกตััวแต่่จุุดเริ่่�มต้้นการเดิินทางอยู่่�ห่่างไกลออกไป 
โดยมีีสถานีีรถไฟชุมทางฉะเชิิงเทราเป็็นจุุดเริ่่�มต้้นเส้้นทางการท่่องเที่่�ยวที่่�มีีสิ่่�งอำนวยความ
สะดวกครบถ้้วน ไม่่ว่่าจะเป็็นท่ี่�จอดรถจักรยาน ที่่�จอดรถยนต์์ รถโดยสาร ป้้ายให้้ข้้อมููลการ
ท่่องเท่ี่�ยว ห้้องน้้ำ ฯลฯ แต่่กลัับอยู่่�ไกลจากแหล่่งท่่องเท่ี่�ยว ต่่างจากท่ี่�หยุดรถแปดริ้้�วท่ี่�อยู่่�
ใกล้้แหล่่งท่่องเท่ี่�ยวแต่่ไม่่มีีสิ่่�งอำนวยความสะดวก และใช้้สำหรับขึ้้�นลงรถไฟเพีียง 2 ขบวน
คืือ กรุุงเทพฯ-พลููตาหลวง และพลููตาหลวง-กรุุงเทพฯเท่่านั้้�น ทำให้้จะต้้องพััฒนาพื้้�นท่ี่�เพื่่�อ
เชื่่�อมต่่อเส้้นทางในบริิเวณท่ี่�จุุดเริ่่�มต้้นและสิ้้�นสุุดการเดิินทางอยู่่�ห่่างไกลจากแหล่่งท่่อง
เที่่�ยว (สถานีีรถไฟชุุมทางฉะเชิิงเทราไปวััดโสธรวรารามวรวิิหารและศาลเจ้้าพ่่อหลัักเมืือง
กลัับสถานีีรถไฟชุมทางฉะเชิิงเทรา - สถานีีรถไฟชุมทางฉะเชิิงเทราไปโบสถ์์เก่่าวััดเซนต์์ปอล
และตลาดบ้้านใหม่่ (ตลาดริมน้้ำ) กลัับสถานีีรถไฟชุมทางฉะเชิิงเทรา) นอกจากนั้้�นโบสถ์์เก่่า
วััดเซนต์์ปอลยัังอยู่่�ห่่างไกลจากแหล่่งอื่่�น ๆ  ถ้้ามีีเรืือข้้ามฟากจะทำให้้การเข้้าถึึงง่่ายขึ้้�นและ
ประหยัดเวลาในการเดิินทาง

เรืือข้้ามฟากเป็็นหนึ่่�งปััจจััยท่ี่�ทำให้้การท่่องเท่ี่�ยวเมืืองของเมืืองรองริิมน้้ำง่่ายขึ้้�น สะดวกขึ้้�น และ
สมบููรณ์์แบบมากขึ้้�น เมืืองแม่่กลองและเมืืองท่่าฉลอมมีีเรืือข้้ามฟากช่่วยลดระยะทางของการเดิินทางและยััง
เป็็นลููกเล่่นเล็็ก ๆ น้้อย ๆ ของการท่่องเที่่�ยวเมืืองที่่�ทำให้้การท่่องเที่่�ยวเมืืองริิมน้้ำมีีเสน่่ห์์อีีกด้้วย

การท่่องเที่่�ยวทางน้้ำที่่�หายไป แม้้ว่่าเมืืองทั้้�งสามท่ี่�ถููกเลืือกเป็็นกรณีีศึกษาจะเป็็นเมืืองที่่�อยู่่�ริมน้้ำ 
แต่่จากการสำรวจพบว่่าพื้้�นท่ี่�ที่่�สามารถนำเรืือพายหรืือกระดานยืืนพายลงน้้ำได้้นั้้�นมีีเพีียงหนึ่่�งจุุดในแต่่ละ
เมืือง บางท่ี่�ไม่่มีีที่่�จอดรถหรืือสิ่่�งอำนวยความสะดวกอ่ื่�น ๆ ที่่�จะสามารถนำเรืือลงพายได้้อย่่างสะดวกนััก 
รวมทั้้�งเส้้นทางแม่่น้้ำทั้้�งสามสายเป็็นเส้้นทางท่ี่�ย้้อนกลัับทางเดิิมคืือเป็็นเส้้นทางตรงตามลำน้้ำไม่่สามารถ
พายอ้้อมเป็็นวงกลมลััดตามคลองต่่าง ๆ ได้้เนื่่�องจากติิดประตููน้้ำและ/หรืือเป็็นคููขนาดเล็็ก ตััน หรืือรก ไม่่
สามารถผ่่านได้้

การวางแผนเส้้นทางท่่องเที่่�ยวฐานทรััพยากรสิ่่�งแวดล้้อมสรรค์์สร้้างในเมืืองรองริิมแม่่น้ำำ��
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•	 เมืืองแม่่กลองมีีโครงข่่ายทางน้้ำท่ี่�เป็น็คลองและลำประโดงอยู่่�เป็น็จำนวนมาก แต่่อย่่างไรก็็ตาม
ในปัจัจุบุันัเส้น้ทางน้ำ้หลายสายไม่ส่ามารถสัญัจรได้้ แม้ว้่า่มีีมรดกทางสถาปัตัยกรรมแบบพื้้�น
ถิ่่�นริมิน้ำ้และภูมูิทิัศัน์ส์วนมะพร้า้วท่ี่�สวยงามเรีียงรายตลอดริมิคลองแม่ก่ลองช่ว่งหลังัประตูนู้ำ้
คลองแม่่กลอง แต่่ระยะทางค่่อนข้้างไกลและไม่่มีีคลองลััดหรืือคลองอ้้อมเพื่่�อกลัับไปยังท่่า
เดิมิ ทำให้เ้ป็น็เส้น้ทางที่่�ไม่่เหมาะกับัผู้้�เริ่่�มต้น้เท่่าไหร่นักัแม้ว้่า่การพายเรืือจากท่า่เรืือตลาดแม่่
กลองลงใต้ผ้่า่นวัดัประทุมุคณาวาสเข้า้คลองบางเรืือหักั คลองบางแสมกลับัเข้า้แม่น่้ำ้แม่ก่ลอง
จะเป็็นเส้้นทางที่่�อ้้อมเป็็นวงกลมได้้ แต่่เมื่่�อออกมาที่่�แม่่น้้ำแม่่กลองจะเจอคุ้้�งลมทวน (บริิเวณ
วััดช่่องลม) ที่่�เป็็นคุ้้�งน้้ำที่่�มีีลมกรรโชกแรงมาก ไม่่เหมาะกัับผู้้�เริ่่�มต้้น

•	 เมืืองท่่าฉลอม เมืืองท่่าริิมน้้ำแต่่ท่่าน้้ำส่่วนใหญ่เป็็นท่่าสููงเหมาะกัับเรืือท่่องเท่ี่�ยวขนาดใหญ่
มากกว่่าเรืือพาย แม้้ว่่าท่่าน้้ำบริิเวณสถานีีรถไฟบ้้านแหลมจะเป็็นท่่าที่่�สามารถเอาเรืือขึ้้�นลง
ได้้แต่่ไม่่มีีที่�จอดรถ แม่่น้้ำท่่าจีีนบริิเวณนี้้�เต็็มไปด้้วยเรืือประมงและมีีลมแรง ไม่่เหมาะกัับ 
ผู้้�เริ่่�มต้้น

•	 เมืืองแปดริ้้�ว แม้้มีีคลองท่่าไข่่ที่่�เป็็นคลองสำคััญท่ี่�มีีภูมิิทััศน์์วััฒนธรรมริิมคลองแบบดั้้�งเดิิมที่่�
น่่าสนใจแต่่ไม่่สามารถสััญจรได้้เนื่่�องจากติิดประตููน้้ำ แม้้ว่่าพื้้�นที่่�ริิมน้้ำบางปะกงบริิเวณถนน
หน้้าเมืืองจะเป็็นท่่าน้้ำท่ี่�สามารถนำเรืือลงได้้แต่่ที่่�จอดรถไม่่สะดวกนััก สามารถพายไปกลัับ 
วััดแหลมเหนืือถึึงวััดหลวงพ่่อโสธรได้้และวนกลัับทางเดิิม

สรุุปผล
ทรัพัยากรการท่อ่งเท่ี่�ยวทางด้า้นสิ่่�งแวดล้อมสรรค์์สร้้างของเมืืองรองริิมแม่่น้ำ้ท่ี่�เป็น็ตััวแทนของภููมิิ

ทััศน์์เมืืองประวััติิศาสตร์ที่่�เป็็นเอกลัักษณ์์สำคััญของเมืือง สามารถนำมาร้้อยเรีียงและนำเสนอผ่่านกิิจกรรม
การท่่องเท่ี่�ยวเมืืองท่ี่�เป็็นรููปแบบการท่่องเท่ี่�ยวทางเลืือกท่ี่�แม้้นัักท่่องเท่ี่�ยวจะสามารถออกแบบเส้้นทางและ
รููปแบบการท่่องเท่ี่�ยวด้้วยตััวเองได้้ แต่่มัักอยู่่�บนพื้้�นฐานของเวลาและระยะทางโดยใช้้แอปพลิเคชัันแผนท่ี่� 
Google Maps เป็็นสำคััญ งานวิิจััยนี้้�ได้้นำเสนอเส้้นทางผ่่านกระบวนการที่่�ประยุุกต์์จากโจทย์์ Capacitated 
Vehicle Routing Problem ที่่�มีีเงื่่�อนไขในการแก้้ปััญหาเป็็นเวลาและระยะทาง โดยอาศััยเครื่่�องมืือ Google 
Optimization Tools (OR-Tools) ที่่�ใช้้ Google Maps API ในการคำนวณ ซึ่่�งผลจากการคำนวณได้้นำมา
วิเิคราะห์โ์ครงข่า่ยเพื่่�อเป็น็ตัวัอย่่างให้้เป็น็แนวทางในการระบุพุื้้�นที่่�ที่่�มีีศักยภาพรวมถึงึพื้้�นที่่�ที่่�ควรพััฒนาเพื่่�อให้้
เกิดิเส้น้ทางท่อ่งเที่่�ยวเมืืองที่่�มีีประสิทิธิภิาพ รวมทั้้�งสามารถเป็น็แนวทางให้้กับัการศึกึษาที่่�สนใจด้้านต่า่ง ๆ  ใน
การนำ Google Map API และ Google OR-Tools มาใช้้สำหรัับวางแผนรองรัับการเดิินทาง ซึ่่�งผู้้�ใช้้ประโยชน์์
หลักัของผลงานนี้้�คืือหน่ว่ยงานท้อ้งถ่ิ่�นและเทศบาลต่า่ง ๆ  ที่่�จะต้อ้งวางแผนการพััฒนาพื้้�นที่่�เพื่่�อตอบสนองต่อ่
วิธิีีการเดิินทางในการท่่องเท่ี่�ยวเมืือง และนำไปสู่่�การพััฒนาองค์์ประกอบเมืืองท่ี่�ใช้เ้ป็น็สิ่่�งอำนวยความสะดวก
เพื่่�อการท่่องเที่่�ยวเมืืองรองจึึงจะเกิิดประโยชน์์สููงสุุด
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ข้้อเสนอแนะ
การวิิจััยแนวทางการพััฒนาพื้้�นท่ี่�เพ่ื่�อการพััฒนาการท่่องเท่ี่�ยวเมืืองนี้้�เน้้นท่ี่�การวิิเคราะห์์ลัักษณะ

ทางกายภาพจากโครงสร้้างพื้้�นฐานและทรััพยากรที่่�ปรากฏอยู่่�เท่่านั้้�น การจััดการการท่่องเที่่�ยวต่่าง ๆ นั้้�นมีี
ความจำเป็็นอย่า่งยิ่่�งจะต้้องนำการวิเิคราะห์พ์ฤติกิรรมนักัท่อ่งเที่่�ยวที่่�เลืือกท่อ่งเที่่�ยวในพื้้�นที่่�เมืืองมาศึกึษาและ
ค้น้หาแนวทางการจัดักิจิกรรมการท่่องเที่่�ยวที่่�สอดคล้อ้งกับัทรัพัยากรการท่อ่งเที่่�ยวที่่�มีีในพื้้�นที่่�ศึกึษาอย่า่งเป็น็
ระบบและเชื่่�อมโยงกิิจกรรมเข้้ากัับแหล่่งและพฤติิกรรมของนัักท่่องเที่่�ยวด้้วยเช่่นกััน 

รวมทั้้�งการศึกึษาการเชื่่�อมโยงการเดินิทางสาธารณะ และการเดินิทางไร้้เครื่่�องยนต์์อื่่�น ๆ  ที่่�เหมาะ
สมกัับการท่่องเท่ี่�ยวเดิินทางเมืืองรองริิมน้้ำ ไม่่ว่่าจะเป็็นการเดิินเท้้า และ/หรืือการพายเรืือท่่องเท่ี่�ยว ควรมีี
การเปรีียบเทีียบระหว่่างระยะเวลาในการเดิินทางด้้วยวิิธีีการต่่าง ๆ ประกอบกัับการวางแผนสิ่่�งอำนวยความ
สะดวกเพื่่�อการท่่องเที่่�ยวเมืืองให้้สอดคล้้องกัันกัับเส้้นทางที่่�นัักท่่องเที่่�ยวเดิินทาง เช่่น การออกแบบตำแหน่ง
จุุดเช่่า/คืืนรถจักรยานที่่�เหมาะสมเพื่่�อให้้นัักท่่องเที่่�ยวได้้มีีโอกาสตััดสิินใจในการเดิินทางมากขึ้้�น รวมทั้้�งกรณีี
มีีการเปลี่่�ยนแผนระหว่างการเดินิทาง ซึ่่�งจะทำให้ส้ามารถเกิดิเป็น็แนวทางการพััฒนาการท่่องเที่่�ยวเมืืองอย่่าง
ยั่่�งยืืนต่่อไปได้้ในอนาคต
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