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บทคััดย่่อ
การศึึกษาคร้ั้�งนี้้�มีีวััตถุุประสงค์์เพ่ื่�อ 

1) ประเมิินความเหมาะสมของสภาพแวดล้้อม
ทางกาย ภาพของพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านใน
อุุทยานแห่่งชาติิของประเทศไทย 2) ศึึกษาแรง
จููงใจ ประสบการณ์์ที่่�ได้้รัับและความพึึงพอใจ
ของผู้้�ประกอบกิจกรรมพัักแรมด้วยรถบ้้าน และ 
3) นำเสนอรููปแบบที่่�เหมาะสมของการพััฒนา
และจััดการพื้้�นที่่�พัักแรมด้วยรถบ้้านในอุทยาน
แห่ง่ชาติขิองประเทศไทย ทำการเก็บ็ข้อมููลโดยใช้้
แบบประเมินิสภาพแวดล้อ้มทางกายภาพ และใช้้
แบบสอบถามในการเก็็บข้อมููลผู้้�ประกอบกิจกรรม 
จำนวน 280 คน จากพื้้�นที่่�อุทุยานแห่ง่ชาติติััวแทน 
4 แห่่ง ผลการศึึกษาในภาพรวมพบว่า สภาพ
แวดล้้อมทางกายภาพของพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถ
บ้้านในอุุทยานแห่่งชาติิตััวแทนมีีความเหมาะ
สมในระดัับต่่ำทั้้�ง 4 แห่่ง ประเภทรถบ้้านที่่�พบ
ส่ว่นใหญ่่เป็น็รถบ้า้นประเภทมอเตอร์โ์ฮมแบบพัับ 
ผู้้�ประกอบกิจกรรมส่่วนใหญ่่มีีความต้้องการพััก
ผ่่อนในบรรยากาศที่่�สงบ ให้้ความสำคััญกัับการ
ได้้รัับอากาศบริสุุทธ์ิ์� และมีีความต้้องการความ
เป็็นส่่วนตััวในการประกอบกิิจกรรม ลัักษณะ 
ของพื้้�นที่่�พัักแรมที่่�ผู้้�ประกอบกิิจกรรมส่่วนใหญ่่ 
พึึงพอใจมากที่่�สุุด คืือ แคมป์์พัักแรมด้้วยรถบ้้าน
แบบเดี่่�ยว ผลการศึึกษานำมาซึ่่�งข้้อเสนอแนะใน
การปรัับปรุงุพื้้�นที่่�พัักแรมด้ว้ยรถบ้า้น แบบแนวคิดิ
ในการพััฒนาทางกายภาพ และข้้อเสนอแนะใน
การจััดการที่่�สามารถนำไปใช้้ในอุทยานแห่่งชาติิ
ทั้้�งที่่�เป็น็พื้้�นที่่�ศึกึษาและพื้้�นที่่�อุทุยานแห่ง่ชาติอิื่่�น ๆ   
ของประเทศไทย

คำสำคััญ : อุุทยานแห่่งชาติิ พื้้�นที่่�พัักแรมด้วย
รถบ้้าน สภาพแวดล้้อมทางกายภาพ ผู้้�ประกอบ
กิิจกรรมพัักแรมด้้วยรถบ้้าน แบบแนวคิดในการ
พััฒนาทางกายภาพ

Abstract 
	 The objectives of this study are: 1) to assess 

physical environment of recreational vehicle (RV) camping  

areas in some of the national parks of Thailand, 2) to 

study campers’ motivation, recreation experiences and 

satisfaction, and 3) to propose appropriate patterns 

in development and management of the RV camping 

areas in some of the national parks of Thailand. Data 

collection was done by using site assessment form and 

questionnaire. Two hundred and eighty RV campers 

from 4 representative national parks participated in the 

survey. The study found that physical environment of 

the RV camping areas had low standard of suitability. 

Most campers used foldable motorhomes. They loved to 

relax in peaceful environment with fresh air and to have 

enough spaces to maintain their privacy. The majority of 

the campers preferred single motorhomes. This study led 

to practical recommendations and conceptual designs in 

improving physical environment of RV camping areas 

together with relating management measures for the RV 

camping areas in the representative national parks, and 

other national parks of Thailand.  

Keywords : National Park, Recreational Vehicle Camp-

ing Area, Physical Environment, RV Camper, Conceptual 

Design for Physical Development 



บทนำำ� 
การประกอบกิิจกรรมพัักแรมด้้วยรถบ้้านหรืือรถนัันทนาการ (Recreation Vehicle: RV) เป็็น

ที่่�นิิยมแพร่่หลายเป็็นอย่่างมากในต่่างประเทศ โดยมีีจุุดกำเนิิดมาจากประเทศสหรััฐอเมริิกาและประเทศ
ออสเตรเลีีย เริ่่�มต้้นจากการพัักแรมด้้วยเต็็นท์์ในพื้้�นที่่�ธรรมชาติิที่่�ได้้รัับความนิิยม ต่่อมาในปีี ค.ศ. 1960 มีีการ
ปรัับเปลี่่�ยนรูปแบบการพัักแรมด้้วยเต็็นท์์เป็็นการพัักแรมด้้วยรถบ้้านหรืือรถนัันทนาการ จนต่่อมากลายเป็็น 
ที่่�นิิยมสำหรัับคนอเมริกัันในยุุคนั้้�น ๆ  (History Cooperative, 2019; Douglass, 1982) ปััจจุบัันการพัักแรม 
ด้้วยรถบ้้านยัังคงได้้รัับความนิยมจากกลุ่่�มผู้้�ที่่�มีีความชื่�นชอบในการประกอบกิจกรรมการพัักแรมใน
พื้้�นที่่�ธรรมชาติิอย่่างต่่อเนื่่�อง และมีีการกระจายตััวของกิิจกรรมไปทั่่�วโลกรวมถึึงประเทศไทย โดยการ
ประกอบกิจกรรมการพัักแรมด้้วยรถบ้้านในประเทศไทยได้้รัับความนิยมเฉพาะกลุ่่�ม และเป็็นกระแส 
การท่่องเที่่�ยวในรูปแบบใหม่่ที่่�เกิิดในประเทศไทยในช่่วงไม่่กี่่�ปีีที่่�ผ่่านมา จากข้้อมููลสถิิติินัักท่่องเที่่�ยว 
ย้้อนหลััง 5 ปีี ของกรมอุุทยานแห่่งชาติิ สััตว์์ป่่า และพัันธุ์์�พืืช (ค.ศ. 2018 - 2022) (Department of National 
Park, Wildlife and Plant Conservation, 2022) มีีจำนวนผู้้�มาเยืือนพื้้�นที่่�อุุทยานแห่่งชาติิเฉลี่่�ยปีีละกว่่า  
16 ล้้านคน โดยผู้้�มาเยืือนมีีความประสงค์์ที่่�จะมาพัักผ่่อนและประกอบกิจกรรมที่่�ตนชื่�นชอบ หนึ่่�งในกิจกรรม
ที่่�ได้้รัับความนิยมเฉพาะกลุ่่�มคืือการพัักแรมด้้วยรถบ้้านในพื้้�นที่่�อุุทยานแห่่งชาติิ ซ่ึ่�ง ณ ปััจจุุบัันอุทยานแห่่ง
ชาติิในประเทศไทยที่่�มีีพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านมีีจำนวนทั้�งสิ้้�น 13 แห่่ง ประกอบด้้วย 1) อุุทยานแห่่งชาติิ
ดอยอิินทนนท์์ จัังหวััดเชีียงใหม่่ 2) อุุทยานแห่่งชาติิแม่่วะ จัังหวััดลำปาง 3) อุุทยานแห่่งชาติิเวีียงโกศััย 
จัังหวััดแพร่่ 4) อุุทยานแห่่งชาติิขุุนพระวอ จัังหวััดตาก 5) อุุทยานแห่่งชาติิคลองลาน จัังหวััดกำแพงเพชร 
6) อุุทยานแห่่งชาติิทุ่่�งแสลงหลวง จัังหวััดเพชรบููรณ์์ 7) อุุทยานแห่่งชาติิภููเรืือ จัังหวััดเลย 8) อุุทยานแห่่ง
ชาติิเขาใหญ่่ จัังหวััดนครราชสีีมา 9) อุุทยานแห่่งชาติิทัับลาน จัังหวััดปราจีีนบุรีี 10) อุุทยานแห่่งชาติิเขา
แหลม จัังหวััดกาญจนบุุรีี 11) อุุทยานแห่่งชาติิหาดวนกร จัังหวััดประจวบคีีรีีขัันธ์์ 12) อุุทยานแห่่งชาติิน้้ำ
ตกหงาว จัังหวััดระนอง และ 13) อุุทยานแห่่งชาติิสิิริินาถ จัังหวััดภููเก็็ต (Ronnayoot, 2016) 

จากการสอบถามเจ้้าหน้้าที่่�อุุทยานแห่่งชาติิเบื้้�องต้้นพบว่่า อุุทยานแห่่งชาติิที่่�มีีพื้้�นที่่�พัักแรม 
ด้้วยรถบ้้านส่่วนใหญ่่ประสบปััญหาเกี่่�ยวกัับการไม่่ใช้้ประโยชน์์พื้้�นที่่�ที่่�อุุทยานแห่่งชาติิจััดเตรีียมไว้้ให้้ของ 
ผู้้�มาเยืือน บริิเวณที่่�ตั้้�งพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านบางแห่่งไม่่เหมาะสมต่่อการประกอบกิิจกรรม และสิ่่�งอำนวย
ความสะดวกไม่่เอื้้�อต่่อการประกอบกิิจกรรมการพัักแรมด้้วยรถบ้้านเท่่าที่่�ควร จึึงนำมาสู่่�วััตถุุประสงค์์ในการ
วิิจััยในคร้ั้�งนี้้� 3 ประการ คืือ 1) ศึึกษาสภาพแวดล้้อมทางกายภาพบริเวณพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านในอุทยาน
แห่่งชาติิของประเทศไทย 2) ศึึกษาแรงจููงใจ ประสบการณ์์ที่่�ได้้รัับ และความพึึงพอใจของผู้้�ประกอบกิิจกรรม
พัักแรมด้้วยรถบ้้านในอุทยานแห่่งชาติิของประเทศไทย และ 3) นำเสนอรููปแบบที่่�เหมาะสมของการพััฒนา
และจััดการพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านในอุทยานแห่่งชาติิของประเทศไทย ในลัักษณะของแบบแนวคิดในการ
พััฒนาทางกายภาพประกอบข้้อเสนอแนะในการจััดการ
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วิิธีีการศึึกษา
งานวิิจััยนี้้�เป็็นงานวิจััยเพ่ื่�อพััฒนา (Research for Development) ใช้้เทคนิิควิิธีีการแบบผสม

ผสานทั้�งวิิธีีการเชิิงคุุณภาพและเชิิงปริิมาณ ทั้้�งทางวิิทยาศาสตร์์และสัังคมศาสตร์์ โดยผู้้�วิจััยได้้ทำการสัังเกต
สภาพแวดล้้อมบริิเวณพื้้�นที่่�พัักแรม และสำรวจลัักษณะกายภาพของพื้้�นที่่�โดยใช้้เครื่่�องมืือวิิทยาศาสตร์์ 
ได้้แก่่ GPS เทปวััดระยะ อุุปกรณ์์วััดการปกคลุุมของเรืือนยอดหมู่่�ไม้้ กล้้องถ่่ายภาพ เป็็นต้้น และบัันทึก
ข้้อมููลที่่�ได้้ตามแบบบัันทึกข้้อมููลภาคสนามที่่�ผู้้�วิิจััยพััฒนาขึ้้�นตามตััวชี้�วััดในการประเมิินศัักยภาพและ
ความเหมาะสม ในส่่วนของข้้อมููลทางสัังคมศาสตร์์ ทำการเก็็บข้้อมููลผู้้�ประกอบกิิจกรรมพัักแรมด้้วยรถบ้้าน 
ในอุุทยานแห่่งชาติิโดยใช้้แบบสอบถามเป็็นเคร่ื่�องมืือ โดยมีีรายละเอีียดวิิธีีการแต่่ละส่่วนดัังน้ี้�

การกำำ�หนดพื้้�นที่่�ศึึกษา
ผู้้�วิิจััยได้้ทำการแบ่่งอุุทยานแห่่งชาติิออกเป็็น 4 ภููมิิภาค คืือ ภาคเหนืือ ภาคตะวัันออกเฉีียง

เหนืือ ภาคกลาง (รวมตะวัันตก) และภาคใต้้ จากน้ั้�นทำการเลืือกอุุทยานแห่่งชาติิตััวแทนที่่�มีีพื้้�นที่่�พัักแรม
ด้้วยรถบ้้าน ภููมิิภาคละ 1 แห่่ง โดยพิิจารณาจากการมีีจำนวนผู้้�มาเยืือนสููงที่่�สุุดเมื่่�อเปรีียบเทีียบกัับพื้้�นที่่�อ่ื่�น
ในภููมิิภาคเดีียวกััน (Department of National Park, Wildlife and Plant Conservation, 2022) ได้้พื้้�นที่่�
ศึึกษา 4 พื้้�นที่่� ประกอบด้้วย 

1. อุุทยานแห่่งชาติิทุ่่�งแสลงหลวง (พื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านบริเวณหน่่วยพิิทัักษ์์ฯ ที่่� สล. 8 หนอง
แม่่นา) มีีสถิิติิผู้้�มาเยืือนอุุทยานแห่่งชาติิย้้อนหลััง 5 ปีี (ค.ศ. 2018-2022) เฉลี่่�ยปีีละประมาณ 52,000 คน 

2. อุุทยานแห่่งชาติิเขาใหญ่่ (พื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้าน บริิเวณเขตบริิการหลัักอุุทยานแห่่งชาติิเขา
ใหญ่่ สถิิติิผู้้�มาเยืือนอุุทยานแห่่งชาติิย้้อนหลััง 5 ปีี (ค.ศ. 2018-2022) เฉลี่่�ยปีีละประมาณ 1,410,000 คน 

3. อุุทยานแห่่งชาติิเขาแหลม (พื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้าน บริิเวณจุุดชมวิวป้้อมปี่่�) สถิิติิผู้้�มาเยืือน
อุุทยานแห่่งชาติิย้้อนหลััง 5 ปีี (ค.ศ. 2018-2022) เฉลี่่�ยปีีละประมาณ 52,300 คน 

4. อุุทยานแห่่งชาติิหาดวนกร (พื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้าน บริิเวณที่่�ทำการอุุทยานแห่่งชาติิหาด
วนกร) สถิิติิผู้้�มาเยืือนอุุทยานแห่่งชาติิย้้อนหลััง 5 ปีี (ค.ศ. 2018-2022) เฉลี่่�ยปีีละประมาณ 38,300 คน 

การกำำ�หนดประชากรและกลุ่่�มตััวอย่่าง
ประชากรในการศึึกษาเป็็นผู้้�ที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านในอุุทยานแห่่งชาติิที่่�เป็็นชาวไทย โดยใช้้สููตร

การกำหนดขนาดกลุ่่�มตััวอย่า่งที่่�ไม่ท่ราบจำนวนประชากรของ W.G. Cochran  ทั้้�งนี้้�เนื่่�องจากอุทุยานแห่ง่ชาติิ 
แต่่ละแห่่งไม่่มีีการเก็็บสถิิติิจำนวนผู้้�พัักแรมด้้วยรถบ้้านเป็็นการเฉพาะแยกออกจากจำนวนผู้้�มาเยืือนกลุ่่�ม
อื่่�น ๆ และกำหนดค่่าระดัับความเช่ื่�อมั่่�น (Z) ร้้อยละ 90 มีีค่่าเท่่ากัับ 1.65 มีีค่่าระดัับความคลาดเคลื่่�อนที่่�
ยอมรัับได้้ (e) 0.10 สููตรในการคำนวณคืือ n=Z2p(1-p)/e2 (Tanin, 2020, p. 46) ได้้ขนาดตััวอย่่างข้ั้�นต่่ำ
จำนวน 272 ตััวอย่่าง ใช้้การสุ่่�มตััวอย่่างแบบโควตา กำหนดให้้จำนวนกลุ่่�มตััวอย่่าง 70 ตััวอย่่างต่่อพื้้�นที่่�
ศึึกษา รวมจำนวนกลุ่่�มตััวอย่่างที่่�เก็็บข้้อมููลจริง 280 ตััวอย่่าง

การพััฒนาและการทดสอบเครื่่�องมืือที่่�ใช้้ในการวิิจััยและการเก็็บรวบรวมข้้อมููล
เครื่่�องมืือที่่�ใช้้ในการเก็็บข้้อมููลภาคสนามแบ่่งออกเป็็น 2 ส่่วน ได้้แก่่ 
ส่่วนที่่� 1 แบบประเมิินศัักยภาพและความเหมาะสมของสภาพแวดล้้อมทางกายภาพ: ผู้้�วิจััยได้้

ทำการกำหนดตััวชี้�วััดจากการตรวจสอบเอกสารที่่�เกี่่�ยวข้้อง (Department of Tourism, 2007; Douglass, 
1982; Park Canada, 1992; Tanakanjana et al, 1998; 2005;) และให้้ผู้้�ทรงคุุณวุุฒิิ 5 ท่่าน ประเมิินความ
เหมาะสมของตััวชี้�วััดและให้้ค่่าน้้ำหนัักในแต่่ละตััวชี้�วััด รวมทั้้�งสิ้้�น 26 ตััวชี้้�วััด ประกอบด้้วย 

รููปแบบการพััฒนาและการจััดการพื้�นท่ี่�พัักแรม ด้้วยรถบ้้านในอุุทยานแห่่งชาติิของประเทศไทย วชิิราภรณ์์ เช้ื้�อชา นภวรรณ ฐานะกาญจน์์ พงษ์์เขีียว และ สุุภััทรา ถึึกสถิตย์์
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1. ความลาดชัันที่่�เหมาะสมสำหรัับพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้าน
2. ร่่มเงาปกคลุุมบริิเวณพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้าน 
3. การมีีแนวต้้นไม้้เป็็นแนวกั้้�นบริิเวณโดยรอบและกั้้�นแต่่ละยููนิิต 
4. ความโดดเด่่นของพืืชพรรณท้้องถิ่่�น 
5. อุุณหภููมิิเฉลี่่�ยต่่อปีี 
6. ความชื้้�นสััมพััทธ์์
7. จำนวนวัันที่่�ฝนตกเฉลี่่�ยต่่อปีี 
8. คุุณภาพด้้านทััศนีียภาพของภููมิิทััศน์์
9. โอกาสในการพบหรืือสััมผััสพืืชเป็็นพิิษ
10. โอกาสในการพบหรืือสััมผััสสััตว์์ป่่าที่่�เป็็นอัันตราย
11. โอกาสในการเกิิดภััยทางธรรมชาติิ
12. พื้้�นที่่�ที่่�เหมาะสมสำหรัับจอดรถบ้้าน
13. พื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านแยกออกจากพื้้�นที่่�พัักแรมประเภทอื่่�น ๆ
14. ขนาดพื้้�นที่่�จอดรถบ้้านแต่่ละยููนิิต
15. พื้้�นที่่�เปิิดโล่่งในการประกอบกิิจกรรมรวม
16. เส้้นทางสััญจรภายในพื้้�นที่่�ที่่�เหมาะสมต่่อการเข้้าถึึง
17. ความเพีียงพอต่่อการใช้้สอยน้้ำ
18. ระยะทางระหว่่างพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านกัับแหล่่งนัันทนาการอื่่�นที่่�ใกล้้ที่่�สุุด
19. จำนวนแหล่่งนัันทนาการอื่่�นใกล้้เคีียงในระยะ 80 กิิโลเมตร
20. แผนผัังแสดงรายละเอีียดพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้าน
21. ป้้ายสื่่�อความหมายเกี่่�ยวกัับการพัักแรมด้้วยรถบ้้านและข้้อควรปฏิิบััติิ
22. ห้้องน้้ำ-ห้้องสุุขา
23. พื้้�นที่่�รองรัับสิ่่�งปฏิิกููล
24. จุุดจ่่ายกระแสไฟฟ้้าหรืือเต้้าเสีียบไฟฟ้้า
25. เครื่่�องหมายบอกตำแหน่่งยููนิิต
26. ที่่�กั้้�น (barrier) สำหรัับจอดรถบ้้าน 
ทั้้�งนี้้�การเก็บ็ข้อมููลตามตััวชี้�วัดัใช้้การสำรวจสภาพพื้้�นที่่�ด้ว้ยเคร่ื่�องมืือวิิทยาศาสตร์์ตามที่่�ได้้ระบุมุา

แล้้วข้้างต้้น ประกอบการสัังเกตและบัันทึึกภาพสภาพพื้้�นที่่�จริิง 
ส่่วนที่่� 2 แบบสอบถามข้้อมููลผู้้�ประกอบกิิจกรรมพัักแรมด้้วยรถบ้้าน:  ผู้้�วิิจััยได้้ประยุุกต์์

แบบสอบถามจากงานวิิจััยในอดีีต (Choomket, 2017; Kanchana, 2008; Krisana, 2017; Siwaporn, 
2012) และทำการพััฒนาเพิ่่�มเติิมให้้สอดคล้้องกัับการเก็็บข้้อมููลผู้้�ประกอบกิจกรรมพัักแรมด้้วยรถบ้้าน 
ประกอบด้้วย 1) ข้้อมููลภููมิิหลัังของผู้้�มาเยืือน 2) ข้้อมููลการประกอบกิิจกรรมนัันทนาการของผู้้�มาเยืือน 
3) แรงจููงใจและประสบการณ์์ที่่�ได้้รัับจากการพัักแรมด้้วยรถบ้้าน และ 4) ความพึึงพอใจต่่อสิ่่�งอำนวย
ความสะดวกในการพัักแรมด้้วยรถบ้้านในอุทยานแห่่งชาติิ มีีการตรวจสอบความเป็็นปรนััย (objectivity) 
และความเที่่�ยงตรงเชิิงเนื้้�อหาและเชิิงโครงสร้้าง (content and construct validity) ของเคร่ื่�องมืือโดย 
ผู้้�เชี่่�ยวชาญ 5 ท่า่น ก่อ่นนำไปทดสอบ (tryout) กัับผู้้�ประกอบกิจกรรมพัักแรมด้ว้ยรถบ้า้นในอุทยานแห่ง่ชาติิ 
จำนวน 30 ตััวอย่่าง จากนั้้�นนำมาวิิเคราะห์์หาค่่าความเชื่่�อมั่่�น (reliability) โดยการหาค่่าสััมประสิิทธ์ิ์�อััลฟ่่า

รููปแบบการพััฒนาและการจััดการพื้�นท่ี่�พัักแรม ด้้วยรถบ้้านในอุุทยานแห่่งชาติิของประเทศไทย
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ตามวิธีีการของครอนบััค (Cronbach’s Alpha) ผลการทดสอบพบว่่า มาตราวััดแรงจููงใจมีีค่่าสััมประสิิทธ์ิ์�
อััลฟ่่า 0.842 มาตราวััดประสบการณ์์ที่่�ได้้รัับมีีค่่า 0.791 ซึ่่�งถืือว่่าอยู่่�ในเกณฑ์์ที่่�น่่าเชื่่�อถืือ หรืือมีีค่่าความ
เชื่่�อมั่่�นเป็็นไปตามหลัักวิิชาการ (Nunnally and Bernstein, 1994) จากนั้้�นผู้้�วิิจััยนำแบบสอบถามที่่�ผ่่าน
การทดสอบคุุณภาพแล้้วไปเก็็บข้้อมููลจากผู้้�ประกอบกิิจกรรมพัักแรมด้้วยรถบ้้านในพื้้�นที่่�ศึึกษาจริิงตาม
จำนวนตััวอย่่างที่่�กำหนด ใช้้ระยะเวลาในการเก็็บข้้อมููลผู้้�ประกอบกิิจกรรม 14 เดืือน (กัันยายน 2564-
ตุุลาคม 2565)

การวิิเคราะห์์ข้้อมููล
การวิิเคราะห์์ข้้อมููลในการศึึกษาครั้้�งนี้้�ได้้แบ่่งเป็็น 2 ส่่วนหลััก คืือ 
ส่่วนที่่� 1 การวิิเคราะห์์ข้้อมููลจากการประเมิินศัักยภาพและความเหมาะสมของสภาพแวดล้้อม

ทางกายภาพบริิเวณพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านในอุุทยานแห่่งชาติิ โดยใช้้สมการถ่่วงน้้ำหนัักอย่่างง่่าย (simple 
weighting score equation) 
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โดย	 RRP	 =	 ระดัับศัักยภาพของแหล่่งนัันทนาการ (recreation resource potential)
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ค่่า R หรืือค่่าคะแนนของแต่่ละตััวชี้้�วััด ได้้มาจากผู้้�วิิจััยทำการสำรวจเก็็บข้้อมููลในพื้้�นที่่�จริิง ส่่วน
ค่่า W หรืือค่่าถ่่วงน้้ำหนัักของแต่่ละตััวชี้้�วััด ได้้มาจากการส่่งแบบประเมิินค่่า (rating score) ให้้ผู้้�ทรงคุุณวุุฒิิ 
รวม 5 คน ให้้ค่่าคะแนน ตั้้�งแต่่ 1 – 5 ในแต่่ละตััวชี้�วััด โดยคะแนน 1 หมายถึึงค่่าน้้ำหนััก หรืือความสำคััญ
ต่่ำมาก และคะแนน 5 หมายถึึงค่่าน้้ำหนััก หรืือความสำคััญสูงมาก จากนั้้�นนำมาหาค่่าคะแนนเฉลี่่�ย เพ่ื่�อ
กำหนดเป็็นค่่าถ่่วงน้้ำหนัักของแต่่ละตััวชี้�วััด ซ่ึ่�งโดยภาพรวมพบว่่าผู้้�ทรงคุุณวุฒิิให้้ความสำคััญในลำดัับ
สููงสุุด (คะแนน 5) ในหลายตััวชี้�วััด ได้้แก่่ ความลาดชัันที่่�เหมาะสม โอกาสในการสััมผััสพืืชเป็็นพิษ สััตว์์
ป่่าที่่�เป็็นอัันตราย การมีีพื้้�นที่่�เหมาะสมสำหรัับการจอดรถ การมีีแผนผัังแสดงรายละเอีียดพื้้�นที่่� รวมถึงมีี
ป้้ายสื่่�อความหมายเกี่่�ยวกัับข้้อควรปฏิิบััติต่่าง ๆ ในขณะที่่�ตััวชี้้�วััดที่่�ได้้ค่่าคะแนนความสำคััญเฉลี่่�ยต่่ำสุุด 
คืือตััวชี้้�วััดจำนวนแหล่่งนัันทนาการอ่ื่�นใกล้้เคีียง พร้้อมกัับผลการประเมิินในแต่่ละตััวชี้้�วััดของแต่่ละพื้้�นที่่� 
การสรุุปผลการประเมิินสภาพแวดล้้อมทางกายภาพใช้้วิิธีีการคำนวณตามสมการถ่่วงน้้ำหนัักอย่่างง่่าย 
จากนั้้�นนำมาทำการเปรีียบเทีียบระดัับศัักยภาพกัับเกณฑ์์ที่่�กำหนดจากการใช้้ค่่าคะแนนสููงสุุดลบด้้วย 
ค่่าคะแนนต่่ำสุุด หารด้้วยจำนวนช่่วงช้ั้�น (3) ค่่าคะแนน 0.53 – 1.32 แปลความว่่ามีีระดัับศัักยภาพและ
ความเหมาะสมต่่ำ คะแนนอยู่่�ในช่่วง 1.33 – 2.12 มีีระดัับศัักยภาพและความเหมาะสมปานกลาง และ
คะแนน 2.13 – 2.92 มีีระดัับศัักยภาพและความเหมาะสมสูง

ส่่วนที่่� 2 เป็็นการวิิเคราะห์์ข้้อมููลจากแบบสอบถามโดยใช้้สถิิติิ จำแนกเป็็น 2 ส่่วน ประกอบ
ด้้วย 1) การอธิิบายภาพรวมของข้้อมููลโดยใช้้สถิิติิเชิิงพรรณนา (descriptive statistics) เพ่ื่�ออธิิบาย
ตััวแปรที่่�ทำการศึึกษา ประกอบด้้วยค่่าร้้อยละ ค่่าเฉลี่่�ย และค่่าเบี่่�ยงเบนมาตรฐาน 2) ใช้้สถิิติิเปรีียบเทีียบ 
ค่่าเฉลี่่�ยรายคู่่� (Paired t-test) ในการเปรีียบเทีียบความแตกต่่างของค่่าเฉลี่่�ยแรงจููงใจกัับประสบการณ์ ์
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นััทนาการที่่�ได้้รัับของผู้้�มาเยืือนที่่�ประกอบกิจกรรมพัักแรมด้้วยรถบ้้าน และใช้้สถิิติิการวิิเคราะห์์ความ
แปรปรวน (Analysis of Variance: F-test) เปรีียบเทีียบความแตกต่่างของค่่าเฉลี่่�ยกิิจกรรมนัันทนาการ
ที่่�ผู้้�มาเยืือนประกอบจริงในอุทยานแห่่งชาติิและความพึงพอใจของผู้้�มาเยืือนที่่�มีีต่่อสิ่่�งอำนวยความสะดวก
พื้้�นที่่�พัักแรมด้ว้ยรถบ้า้นในพื้้�นที่่� 4 อุทุยานแห่ง่ชาติ ิเพื่่�อนำไปสู่่�การพััฒนาแบบแนวคิดิที่่�แตกต่า่งกัันในแต่ล่ะ
อุุทยานแห่่งชาติิ

ผลและการอภิิปรายผล
สภาพแวดล้้อมและลัักษณะการพััฒนาทางกายภาพของพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้าน
จากผลการประเมินิสภาพแวดล้อ้มทางธรรมชาติแิละการพััฒนาทางกายภาพบริเิวณพื้้�นที่่�พัักแรม

ด้้วยรถบ้้านในอุุทยานแห่่งชาติิทั้้�ง 4 แห่่ง ตามตััวชี้้�วััดที่่�ระบุุในแบบประเมิินศัักยภาพและความเหมาะสมของ
สภาพแวดล้อ้มทางกายภาพ พบว่า่พื้้�นที่่�พัักแรมด้ว้ยรถบ้า้นในอุทุยานแห่ง่ชาติทิั้้�ง 4 แห่ง่ มีีศัักยภาพและความ
เหมาะสมทางกายภาพโดยรวมอยู่่�ในระดัับที่่�ต่่ำ โดยพื้้�นที่่�พัักแรมในอุทยานแห่่งชาติทิุ่่�งแสลงหลวง มีีค่า่คะแนน
สููงสุุดที่่� 1.21 รองลงมาคืือพื้้�นที่่�พัักแรมในอุุทยานแห่่งชาติิเขาแหลมด้วยคะแนน 1.18 และอุุทยานแห่่งชาติิ
หาดวนกรมีีคะแนนต่่ำสุุดที่่� 1.05 ซึ่่�งเมื่่�อพิิจารณาคะแนนในแต่่ละตััวชี้�วััด พบว่่าตััวชี้้�วััดที่่�พื้้�นที่่�ส่่วนใหญ่่มีีค่่า
คะแนนอยู่่�ในระดัับต่่ำ ควรได้้รัับการปรัับปรุุง เป็็นค่่าคะแนนเกี่่�ยวกัับเปอร์์เซ็็นต์์การปกคลุุมของเรืือนยอดหมู่่�
ไม้้ การมีีต้้นไม้้เป็็นแนวกั้้�นโดยรอบบริิเวณ และความโดดเด่่นของพืืชพรรณท้้องถิ่่�น ซึ่่�งทั้้�ง 3 ตััวชี้้�วััดสะท้้อนให้้
เห็น็ว่าบริเวณที่่�ทางอุุทยานแห่่งชาติิเลืือกพััฒนาเป็็นพื้้�นที่่�สำหรัับการพัักแรมด้วยรถบ้า้นโดยรวมเป็็นพื้้�นที่่�โล่ง่  
มีีร่ม่เงาของหมู่่�ไม้ไ้ม่่เพีียงพอ ทำให้้ขาดความร่ม่รื่่�น ในขณะที่่�ผลการประเมินิในตััวชี้�วััดที่่�เกี่่�ยวข้องกัับการพััฒนา
ทางกายภาพในบริิเวณก็็พบว่่าพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านทั้้�ง 4 แห่่งไม่่มีีแผนผัังแสดงรายละเอีียดพื้้�นที่่�พัักแรม 
และไม่ม่ีีป้า้ยสื่่�อความหมายเกี่่�ยวกัับข้อ้ควรปฏิิบััติใินการใช้พ้ื้้�นที่่�พัักแรม รวมไปถึงึบางพื้้�นที่่�มีีปัญัหาความไม่่
เพีียงพอของห้้องน้้ำ-ห้้องสุุขา พื้้�นที่่�รองรัับสิ่่�งปฏิกูิูล และไม่่มีเีคร่ื่�องหมายบอกตำแหน่่งยููนิติ ดัังรายละเอีียดใน
ตารางที่่� 1 ซึ่่�งจากผลการประเมินิสภาพแวดล้อ้มทางธรรมชาติแิละการพััฒนาทางกายภาพบริเิวณพื้้�นที่่�พัักแรม 
ด้้วยรถบ้้านในอุุทยานแห่่งชาติิในประเทศไทยพบว่่า ควรมีีการพััฒนาพื้้�นที่่�เพิ่่�มเติิมเพื่่�อให้้มีีสอดคล้้องกัับการ
ออกแบบของพื้้�นที่่�พัักแรมด้ว้ยรถบ้า้นมากยิ่่�งขึ้้�น ด้า้นการเลืือกตำแหน่ง่ที่่�ตั้้�งที่่�มีสีภาพแวดล้อ้มที่่�มีีร่ม่เงาเรืือน
ยอดหมู่่�ไม้ไ้ม่น่้อ้ยกว่า่ ร้อ้ยละ 50 รวมไปถึงึการมีีต้น้ไม้เ้ป็น็แนวกัันโดยรอบบริเิวณและยูนูิติเพ่ื่�อความเป็น็ส่วน
ตััวของผู้้�พัักแรม (Tanakanjana et al, 2005) ส่่วนแนวทางการออกแบบสิ่่�งอำนวยความสะดวกในอุทยาน
แห่่งชาติิที่่�ไม่่พบเห็็นในพื้้�นที่่� อาทิิเช่่น แผนผัังแสดงรายละเอีียดพื้้�นที่่�พัักแรม ป้้ายสื่่�อความหมายเกี่่�ยวกัับข้้อ
ควรปฏิิบััติิในการใช้้พื้้�นที่่�พัักแรมและเครื่่�องหมายบอกตำแหน่่งยููนิิต ในการออกแบบควรเลืือกใช้้ป้้ายและ 
สััญลัักษณ์์ที่่�เข้้าใจง่่าย มองเห็็นได้้ง่่าย ใช้้ข้้อความที่่�สั้้�นกะทััดรััด ชััดเจน และควรเลืือกใช้้วััสดุุที่่�กลมกลืืน 
กัับสภาพแวดล้้อมตามธรรมชาติิ (Choomket, 2017)

รููปแบบการพััฒนาและการจััดการพื้�นท่ี่�พัักแรม ด้้วยรถบ้้านในอุุทยานแห่่งชาติิของประเทศไทย
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ตารางที่่� 1: ผลการประเมิินสภาพแวดล้้อมและการพััฒนาทางกายภาพของพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านในอุุทยานแห่่งชาติิ

ที่่�เป็็นตััวแทน

ตััวชี้้�วััด
R

W A1 A2 A3 A4

1. ความลาดชัันที่่�เหมาะสม (1-3) 5 3 2 1 1

2. เปอร์์เซ็็นต์์การปกคลุุมร่่มเงาของเรืือนยอดบริิเวณ 
พื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้าน (1-3)

4.8 1 1 1 1

3. มีีต้้นไม้้เป็็นแนวกั้้�นบริิเวณโดยรอบบริิเวณพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วย 
รถบ้้าน และกั้้�นแต่่ละยููนิิตพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้าน (0-1)

2.8 0 0 1 0

4. ความโดดเด่่นพืืชพรรณท้้องถิ่่�น (0-1) 3.8 1 0 0 0

5. อุุณหภููมิิเฉลี่่�ยต่่อปีี (1-3) 3.6 2 3 3 2

6. ความชื้้�นสััมพััทธ์์เฉลี่่�ยต่่อปีี (1-3) 3.6 3 3 3 2

7. จำำ�นวนวัันที่่�ฝนตกเฉลี่่�ยต่่อปีี (1-3) 3.8 2 3 2 2

8. คุุณภาพด้้านทััศนีียภาพของภููมิิทััศน์์ (1-3) 4.6 2 2 3 2

9. โอกาสในการพบเจอหรืือสััมผััสพืืชเป็็นพิิษ (0-1) 5 1 1 1 1

10. โอกาสในการพบเจอหรืือสััมผััสสััตว์์ป่่าที่่�เป็็นอัันตราย (0-1) 5 1 0 1 1

11. โอกาสในการเกิิดภััยทางธรรมชาติิ เช่่น 
แผ่่นดิินถล่่ม ไฟป่่า น้ำำ��ป่่า การแตกหัักของหิิน (0-1)     

5 1 1 1 1

12. พื้้�นที่่�ที่่�เหมาะสมสำำ�หรัับจอดรถบ้้าน (0-1) 5 1 1 1 1

13. พื้้�นที่่�พักแรมด้้วยรถบ้้านแยกออกจาก
พื้้�นที่่�พักแรมประเภทอื่่�นๆ (0-1)

4.8 1 1 1 1

14. ขนาดพื้้�นที่่�จอดรถบ้้านแต่่ละยููนิิต (1-3) 4.2 1 1 1 1

15. พื้้�นที่่�เปิิดโลงในการประกอบกิิจกรรมรวม (0-1) 4.4 1 1 1 1

16. เส้้นทางสััญจรภายในพื้้�นที่่�เหมาะสมต่่อการเข้้าถึึง (0-1) 4.8 1 1 1 1

17. ความเพีียงพอต่่อการใช้้สอยน้ำำ�� (0-1) 4.8 1 1 1 1

18. ระยะทางระหว่่างพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้าน
กัับแหล่่งนัันทนาการอื่่�นที่่�ใกล้้ที่่�สุด (1-3)

3.4 3 3 3 3

19. จำำ�นวนแหล่่งนัันทนาการอื่่�นใกล้้เคีียง
ในระยะ 80 กิิโลเมตร (1-3)

2.6 3 3 3 1

20. มีีแผนผัังแสดงรายละเอีียดพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้าน (0-1) 5 0 0 0 0

21. ป้้ายสื่่�อความหมายเกี่่�ยวกัับการพักัแรม
ด้้วยรถบ้้านและข้้อควรปฏิบิัตัิ ิ(0-1)

5 0 0 0 0

22. ห้้องน้ำำ��-ห้้องสุุขา (0-1) 4.2 1 0 1 1

23. พ้ื้�นที่่�รองรับัสิ่่�งปฏิกิูลู (0-1) 4.8 1 1 0 1

รููปแบบการพััฒนาและการจััดการพื้�นท่ี่�พัักแรม ด้้วยรถบ้้านในอุุทยานแห่่งชาติิของประเทศไทย วชิิราภรณ์์ เช้ื้�อชา นภวรรณ ฐานะกาญจน์์ พงษ์์เขีียว และ สุุภััทรา ถึึกสถิตย์์
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ตััวชี้้�วััด
R

W A1 A2 A3 A4

24. จุุดจ่่ายกระแสไฟฟ้้าหรืือเต้้าเสีียบไฟฟ้้า 
(Electrical Hook-Up) (0-1)

4.8 1 1 1 1

25. เครื่่�องหมายบอกตำำ�แหน่่งยููนิิต (0-1) 4.8 0 0 1 1

26. ที่่�กั้้�น (Barrier) สำำ�หรัับจอดรถบ้้าน (0-1) 3.2 1 1 1 1

Total∑(W
i
), ∑(R

i
), ∑(W*R

i
) 112.80 33 31 33 28

RRP = (∑(W
i
 * R

i
) / ∑W

i
) 1.21 1.12 1.18 1.05

หมายเหตุุ: A1	พื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านอุุทยานแห่่งชาติิทุ่่�งแสลงหลวง   
		  A2	พื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านอุุทยานแห่่งชาติิเขาใหญ่่ 
		  A3	พื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านอุุทยานแห่่งชาติิเขาแหลม
		  A4	พื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านอุุทยานแห่่งชาติิหาดวนกร
		ค่  ่าคะแนน: (0-1) = ไม่่มีี, มีี; (1-3) = (1=น้้อย), (2=ปานกลาง), (3=มาก)

ภููมิิหลัังของผู้้�ประกอบกิิจกรรมและลัักษณะการประกอบกิิจกรรมพัักแรมด้้วยรถบ้้าน
ผลการศึึกษาลัักษณะผู้้�ประกอบกิิจกรรมพัักแรมด้้วยรถบ้้านในอุุทยานแห่่งชาติิ พบว่่า ส่่วนใหญ่่

เป็็นเพศชาย คิิดเป็็น ร้้อยละ 57.86 ส่่วนใหญ่่มีีอายุุระหว่่าง 21-30 ปีี คิิดเป็็นร้้อยละ 25.36 ประกอบอาชีีพ
พนัักงานบริิษััทเอกชน ร้้อยละ 31.43 รองลงมา ร้้อยละ 29.28 ประกอบอาชีีพทำธุุรกิิจส่่วนตััว มีีรายได้้เฉลี่่�ย
ต่่อเดืือนอยู่่�ระหว่่าง 15,001-30,000 บาท ผู้้�พัักแรมส่วนใหญ่่ คิิดเป็็นร้้อยละ 63.90 มีีภููมิิลำเนาอยู่่�ในภาค
กลาง ส่่วนใหญ่่ร้้อยละ 31.07 เดิินทางมาเยืือนพื้้�นที่่�ในลัักษณะของกลุ่่�มครอบครััว โดยมีีจำนวนสมาชิิกใน
กลุ่่�มเฉลี่่�ย 3 คน ผู้้�ประกอบกิิจกรรมพัักแรมส่่วนใหญ่่ร้้อยละ 48.57 เคยประกอบกิิจกรรมพัักแรมด้้วยรถบ้้าน
แล้้ว 1-5 ครั้้�ง ในด้้านการเตรีียมความพร้้อมในการเดิินทาง พบว่่า สิ่่�งที่่�ผู้้�ประกอบกิิจกรรมปฏิิบััติิตััวก่่อนเดิิน
ทางมากที่่�สุุดคืือการจััดเตรีียมสััมภาระและอุุปกรณ์์ที่่�จำเป็็นในการเดิินทาง คิิดเป็็นร้อยละ 79.29 รองลงมา
คืือการค้้นคว้้าข้้อมููลเกี่่�ยวกัับแหล่่งท่่องเที่่�ยวจากแหล่่งข่่าวสารต่่าง ๆ คิิดเป็็นร้้อยละ 57.50 ในส่่วนของระยะ
เวลาในการพัักแรม ส่่วนใหญ่่ คิิดเป็็นร้้อยละ 51.79 จะพัักแรมด้้วยรถบ้้านเป็็นเวลา 1 คืืน ประเภทรถบ้้านของ
ผู้้�พัักแรมส่่วนใหญ่่ร้้อยละ 78.57 เป็็นรถบ้้านประเภท motor home แบบพัับ (popup camper หรืือ folding 
trailer หรืือ tent camper) รองลงมาเป็็นรถบ้้านประเภทที่่�มีีการดััดแปลงยานพาหนะขึ้้�นมาเอง อาทิิเช่่น การ
ดััดแปลงรถตู้้� โดยมีีการติิดตั้้�งสิ่่�งอำนวยความสะดวกเข้้าไปในยานพาหนะ เช่่น เตีียงไม้้ขนาดเล็็ก กล่่องหรืือ
ตู้้�ขนาดเล็็กเก็็บอุุปกรณ์์เครื่่�องครััว คิิดเป็็นร้อยละ 10.71 สำหรัับปััจจััยด้้านการเลืือกจุุดพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถ
บ้้านในอุุทยานแห่่งชาติิ พบว่่า ผู้้�ประกอบกิิจกรรมพัักแรมส่่วนใหญ่่ คิิดเป็็นร้้อยละ 42.86 เลืือกพื้้�นที่่�บริิเวณที่่�
มีีทิิวทััศน์์สวยงาม รองลงมาร้้อยละ 35.36 เลืือกบริิเวณที่่�สะดวกต่่อการสััญจรและการเข้้าถึึงสิ่่�งอำนวยความ
สะดวกต่่าง ๆ เช่่น ห้้องน้้ำ พื้้�นที่่�ส่่วนกลาง เป็็นต้้น 35.36 ในส่่วนของกิิจกรรมนัันทนาการที่่�ผู้้�พัักแรมประกอบ
ในพื้้�นที่่� 3 ลำดัับแรกที่่�มีีร้้อยละของผู้้�ประกอบกิิจกรรมสููงสุุด ได้้แก่่ การพัักผ่่อนในบรรยากาศที่่�สงบ ร้้อยละ 
84.60 การชมทิิวทััศน์์ 82.10 และ การปิิกนิิก/ประกอบอาหาร ร้้อยละ 69.64 ซึ่่�งมีีความสอดคล้้องกัับผลการ
วิจิััยเร่ื่�องรูปูแบบที่่�เหมาะสมของการพัักแรมด้ว้ยเต็็นท์ใ์นอุทุยานแห่ง่ชาติ ิพบว่า่ ผู้้�มาเยืือนที่่�ประกอบกิจิกรรม
พัักแรมด้วยเต็็นท์ใ์นอุทุยานแห่่งชาติ ิประกอบกิจกรรมนัันทนาการส่่วนใหญ่่ คืือ กิจิกรรมชมทิวทััศน์/ทััศนีียภาพ 
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และต้้องการการได้้พัักผ่่อนในบรรยากาศที่่�สงบในพื้้�นที่่�ธรรมชาติิในอุุทยานแห่่งชาติิ (Siwaporn, 2012) ทั้้�งนี้้�
เมื่่�อพิิจารณาเป็็นรายพื้้�นที่่� พบว่่า กิิจกรรมนัันทนาการที่่�ประกอบจริิงมีีความแตกต่่างกัันไม่่มากนััก ซึ่่�งอุุทยาน
แห่่งชาติิทุ่่�งแสลงหลวงกัับอุุทยานแห่่งชาติิเขาใหญ่่ กิิจกรรมนัันทนาการที่่�ผู้้�มาเยืือนเลืือกประกอบเป็็นอัันดัับ
แรก คืือ พัักผ่่อนในบรรยากาศที่่�สงบ ร้้อยละ 87.14 กัับ ร้้อยละ 84.30 ตามลำดัับ รองลงมาคืือ การปิิกนิิก/
ประกอบอาหาร ร้้อยละ 70.00 กัับ ร้้อยละ 72.90 ตามลำดัับ ส่่วนอุุทยานแห่่งชาติิเขาแหลมกัับอุุทยานแห่่ง
ชาติิหาดวนกร กิิจกรรมนัันทนาการที่่�ผู้้�มาเยืือนเลืือกประกอบเป็็นอัันดัับแรก คืือ ชมทิิวทััศน์์/ทััศนีียภาพ ร้้อย
ละ 92.86 กัับ ร้้อยละ 94.30 ตามลำดัับ รองลงมาคืือ พัักผ่่อนในบรรยากาศที่่�สงบ ร้้อยละ 82.86 กัับ ร้้อยละ 
84.30 ตามลำดัับ อย่่างไรก็็ดีี เมื่่�อเปรีียบเทีียบความแตกต่่างของกิิจกรรมนัันทนาการที่่�ผู้้�มาเยืือนประกอบ
จริิงโดยใช้้การวิิเคราะห์์ความแปรปรวน (Analysis of Variance) พบว่่า จำนวนกิิจกรรมที่่�ผู้้�มาเยืือนประกอบ
กิิจกรรมจริิงในแต่่ละพื้้�นที่่�แตกต่่างกัันอย่่างมีีนััยสำคััญทางสถิิติิที่่�ระดัับ 0.05 (F = 4.792; P-value = 0.003) 
ดัังผลที่่�แสดงในตารางที่่� 2

ตารางที่่� 2: ค่่าเฉลี่่�ยและส่่วนเบี่่�ยงเบนมาตรฐานของจำำ�นวนกิิจกรรมที่่�ผู้้�มาเยืือนประกอบกิิจกรรมจริิงในการมาพััก

แรมด้้วยรถบ้้านในอุุทยานแห่่งชาติิแต่่ละแห่่ง

พื้้�นที่่�ศึึกษา SD F P-value

อุุทยานแห่่งชาติิทุ่่�งแสลงหลวง 5.36 5.61

อุุทยานแห่่งชาติิเขาใหญ่่ 4.83 5.29

อุุทยานแห่่งชาติิเขาแหลม 6.26 5.60

อุุทยานแห่่งชาติิหาดวนกร 6.14 4.96
4.792 0.003

แรงจูงูใจและประสบการณ์น์ันัทนาการที่่�ผู้้�พักัแรมได้ร้ับัจากการประกอบกิจิกรรมในพ้ื้�นที่่�
ผลการศึึกษาแรงจููงใจและประสบการณ์์นัันทนาการที่่�ผู้้�พัักแรมด้้วยรถบ้้านในอุุทยานแห่่งชาติิ

ได้้รัับ พบว่่า ปััจจััยที่่�เป็็นแรงจููงใจที่่�ผู้้�พัักแรมให้้ความสำคััญสููงสุุด 3 ลำดัับแรก คืือ การได้้รัับอากาศบริิสุุทธิ์์�  
(  = 4.57; SD = 0.67) การได้้ผ่่อนคลายร่่างกายและจิิตใจจากความเครีียด (  = 4.45; SD = 0.74) และ
การที่่�พื้้�นที่่�มีีความโดดเด่่นงดงามด้้านธรรมชาติิ (  = 4.27; SD = 0.80) ในขณะที่่�การได้้พบปะสัังคมใหม่่ ๆ  
หรืือประกอบกิิจกรรมนัันทนาการกัับผู้้�อื่่�นได้้ค่่าเฉลี่่�ยความสำคััญน้้อยที่่�สุุด (  = 3.33; SD = 1.40) ในส่่วน
ของประสบการณ์์นัันทนาการที่่�ผู้้�ประกอบกิิจกรรมได้้รัับ สููงสุุด 3 ลำดัับแรก คืือ การได้้รัับอากาศบริิสุุทธิ์์�  
(  = 4.53; SD = 0.74) การผ่่อนคลายร่่างกายและจิิตใจจากความเครีียด (  = 4.42; SD = 0.79) และ 
การหลีีกหนีีความซ้้ำซากจำเจในชีีวิตประจำวััน (  = 4.29; SD = 0.87) ส่่วนการได้้พบปะสัังคมใหม่่ๆ  
หรืือประกอบกิิจกรรมนัันทนาการกัับผู้้�อื่่�นได้้ค่่าเฉลี่่�ยน้้อยที่่�สุุด (  = 3.34; SD = 1.34) ซึ่่�งมีีความสอดคล้้อง
กัับผลการวิิจััยในประเทศที่่�พบว่า ระดัับการได้้รัับประสบการณ์์นัันทนาการของนัักท่่องเที่่�ยวในการประกอบ
กิจิกรรมสูงูสุดุ 3 ลำดัับแรกในพื้้�นที่่�ธรรมชาติขิองอุทุยานแห่ง่ชาติ ิคืือ การได้ร้ัับอากาศบริสิุทุธิ์์� การได้ป้ระกอบ
กิจิกรรมที่่�หลากหลายและกิจิกรรมที่่�ตนชื่�นชอบ รวมไปถึึงการได้้ผ่อ่นคลายร่า่งกาย จิติใจ และความวิติกกัังวล 
(Krisana, 2017; Rungfa, 2019) เมื่่�อทำการเปรีียบเทีียบแรงจููงใจกัับประสบการณ์์ที่่�ได้้รัับจริิงของผู้้�ประกอบ
กิจิกรรมพัักแรมด้้วยรถบ้้านในอุุทยานแห่ง่ชาติิทั้้�ง 16 คู่่�ตััวแปร โดยใช้้สถิติิกิารทดสอบความแตกต่า่งระหว่า่ง
ค่า่เฉลี่่�ยแบบจัับคู่่� พบว่า่ ค่า่เฉลี่่�ยแรงจูงูใจและประสบการณ์์ที่่�ได้ร้ัับมีคีวามแตกต่า่งอย่่างมีีนััยสำคััญทางสถิติิิ
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ที่่�ระดัับ 0.05 เพีียง 2 คู่่� ประกอบด้้วย มีีการเดิินทางที่่�สะดวกสบาย (t = -3.269; P-value = 0.001) และการได้้
สัังสรรค์์ในหมู่่�เพื่่�อนหรืือญาติิพี่่�น้้อง (t = -2.291; P-value = 0.023) คู่่�ตััวแปรอื่่�น ๆ ที่่�เหลืือไม่่มีีความแตกต่่าง 
ทางสถิิติิ ดัังรายละเอีียดในตารางที่่� 3 

ตารางที่่� 3: ค่่าเฉลี่่�ยและส่่วนเบี่่�ยงเบนมาตรฐานของแรงจููงใจและประสบการณ์์นัันทนาการที่่�ได้้รัับของผู้้�ประกอบ

กิิจกรรมพัักแรมด้้วยรถบ้้าน

ประเด็็น
แรงจููงใจ

ประสบการณ์์
นัันทนาการที่่�ได้้รัับ t P-value

SD SD

1. ชื่่�นชอบบรรยากาศของการพัักแรมด้้วยรถบ้้าน 4.24 0.80 4.24 0.84 0.080 0.937

2. ต้้องการสััมผััสธรรมชาติิอย่่างใกล้้ชิิด 4.23 0.84 4.23 0.82 -0.069 0.945

3. ต้้องการเรีียนรู้้�การประกอบกิิจกรรมกลางแจ้้ง 3.55 1.12 3.63 1.12 -1.470 0.143

4. ต้้องการศึึกษาธรรมชาติิและสััตว์์ป่่า 3.41 1.14 3.38 1.12 0.552 0.581

5. ได้้ประกอบกิิจกรรมนัันทนาการที่่�ตนมีีความชื่่�นชอบ 3.89 0.91 3.90 0.98 -0.239 0.811

6. พื้้�นที่่�มีีความโดดเด่่นงดงามด้้านธรรมชาติิ 4.27 0.80 4.22 0.82 1.016 0.311

7. ได้้รัับอากาศที่่�บริิสุุทธิ์์� 4.57 0.67 4.53 0.74 0.967 0.334

8. มีีการเดิินทางที่่�สะดวกสบาย 4.06 1.02 4.24 0.91 -3.269 0.001

9. มีีการบริิการที่่�ดีีและสะดวกในการประกอบกิิจกรรม
นัันทนาการ

3.99 0.91 4.02 0.90 -0.557 0.578

10. ต้้องการผ่่อนคลายร่่างกายและจิิตใจจากความเครีียด 4.45 0.74 4.42 0.79 0.845 0.399

11. ต้้องการสััมผััสความสงบ วิิเวก สัันโดษ 4.19 0.88 4.12 0.95 1.255 0.210

12. หลีีกหนีีความซ้ำำ��ซากจำำ�เจในชีีวิิตประจำำ�วััน 4.23 0.89 4.29 0.87 -1.074 0.284

13. ได้้ความสนุุกสนานเพลิิดเพลิินจากการประกอบ
กิิจกรรมนัันทนาการ

3.97 0.93 4.03 0.91 -1.291 0.198

14. ได้้สัังสรรค์์ในหมู่่�เพื่่�อนหรืือญาติิพี่่�น้้อง 3.53 1.37 3.63 1.29 -2.291 0.023

15. ได้้พบปะสัังคมใหม่่ ๆ หรืือประกอบกิิจกรรม
นัันทนาการกัับผู้้�อื่่�น

3.33 1.40 3.34 1.34 -0.267 0.790

16. ประหยััดค่่าใช้้จ่่ายในการท่่องเที่่�ยว 3.70 1.21 3.82 1.14 -1.950 0.052

ความพึึงพอใจของผู้้�ประกอบกิิจกรรมพัักแรมต่่อสิ่่�งอำำ�นวยความสะดวกในพื้้�นที่่�
ผู้้�ประกอบกิิจกรรมพัักแรมด้้วยรถบ้้านส่่วนใหญ่่พึึงพอใจต่่อสิ่่�งอำนวยความสะดวกที่่�ทางอุุทยาน

แห่่งชาติิจััดไว้้รองรัับ โดยสิ่่�งอำนวยความสะดวกที่่�ผู้้�มาเยืือนมีีความพึึงพอใจสููงสุุด 3 ลำดัับแรก คืือ เส้้นทาง
เข้้าถึึงพื้้�นที่่�ที่่�เหมาะสม (  = 4.14; SD = 0.75) รองลงมาคืือ เส้้นทางสััญจรภายในพื้้�นที่่� และการแยกส่่วน 

รููปแบบการพััฒนาและการจััดการพื้�นท่ี่�พัักแรม ด้้วยรถบ้้านในอุุทยานแห่่งชาติิของประเทศไทย
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ชััดเจนของห้้องน้้ำและห้้องสุุขาด้้วยค่่าคะแนนที่่�เท่่ากััน (  = 4.11; SD = 0.78) ซึ่่�งสอดคล้้องกัับผลการศึึกษา
ด้้านองค์์ประกอบการพััฒนาการท่่องเที่่�ยวที่่�ผู้้�มาเยืือนให้้ความสำคััญมากที่่�สุุด คืือ ด้้านการคมนาคมเข้้าถึึง
แหล่่งท่่องเที่่�ยว ผู้้�มาเยืือนให้้ความสำคััญกัับเส้้นทางหรืือถนนเข้้าสู่่�แหล่่งท่่องเที่่�ยวมีีสภาพที่่�ดีีและปลอดภััย 
รวมไปถึึงความสะดวกรวดเร็็วในการเดิินทางเข้้าถึึงแหล่่งท่่องเที่่�ยว (Onuma, 2017) สำหรัับสิ่่�งอำนวยความ
สะดวกที่่�ได้้ค่า่คะแนนความพึงพอใจต่่ำสุุด คืือ พื้้�นที่่�แคมป์ไฟ (  = 3.59; SD = 1.05) ดัังรายละเอีียดในตาราง 
ที่่� 4 ทั้้�งน้ี้�เมื่่�อทำการเฉลี่่�ยรวมคะแนนความพึงพอใจเป็น็รายอุทุยานแห่ง่ชาติ ิพบว่า อุทุยานแห่ง่ชาติเิขาแหลมได้้
คะแนนสูงูสุดุ  (  = 4.17; SD = 0.65) รองลงมาคืือ อุทุยานแห่ง่ชาติหิาดวนกร (  = 4.06; SD = 0.54) อุทุยาน
แห่่งชาติิทุ่่�งแสลงหลวง (  = 3.92; SD = 0.63) และ คะแนนต่่ำสุุดคืือ อุุทยานแห่่งชาติิเขาใหญ่่ (  = 3.66;  
SD = 0.55) โดยเม่ื่�อเปรีียบเทีียบความแตกต่่างของค่่าเฉลี่่�ยดัังกล่่าวด้วยวิิธีีการวิิเคราะห์์ความแปรปรวน  
พบว่่า แตกต่่างกัันอย่่างมีีนััยสำคััญทางสถิิติิ (F = 9.453; P-value = 0.000) 

ตารางที่่� 4: ค่่าเฉลี่่�ยและส่่วนเบี่่�ยงเบนมาตรฐานของความพึึงพอใจของผู้้�ประกอบกิิจกรรมพัักแรมด้้วยรถบ้้านที่่�มีีต่่อ

สิ่่�งอำำ�นวยความสะดวกและบริิการที่่�อุุทยานแห่่งชาติิจััดไว้้รองรัับ

สิ่่�งอำำ�นวยความสะดวกและบริิการ
ความพึึงพอใจ

SD

1. พื้้�นที่่�สำำ�หรัับจอดรถบ้้าน 3.93 0.87

2. เส้้นทางเข้้าถึึงพื้้�นที่่� 4.14 0.75

3. เส้้นทางสััญจรภายในพื้้�นที่่� 4.11 0.78

4. ความชััดเจนของการแบ่่งโซนตั้้�งแคมป์์ 4.01 0.92

5. แผนผัังแสดงการใช้้พื้้�นที่่� 3.91 0.90

6. การให้้ความรู้้�ก่่อนเดิินทางด้้วยสื่่�ออิิเล็็กทรอนิิกส์์ หรืือแผ่่บพัับจากศููนย์์บริิการนัักท่่องเที่่�ยว 3.88 0.84

7. ความชััดเจนและความถููกต้้องของป้้ายบอกทิิศทางไปพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้าน 3.98 0.89

8. ความชััดเจนและความถููกต้้องของป้้ายแจ้้งกฎระเบีียบ ข้้อห้้ามในการใช้้พื้้�นที่่� 4.09 0.80

9. ความชััดเจนถููกต้้องและสอดคล้้องของทรััพยากรกัับป้้ายสื่่�อความหมาย 4.10 0.78

10. พื้้�นที่่�ส่่วนกลางในการประกอบกิิจกรรม 3.97 0.75

11. พื้้�นที่่�แคมป์์ไฟ 3.59 1.05

12. ความคงทนและกลมกลืืนกัับธรรมชาติิของวััสดุุที่่�ใช้้ในการจััดสร้้างสิ่่�งอำำ�นวยความสะดวก 4.01 0.76

13. ความสะอาดและพร้้อมให้้บริิการของห้้องน้ำำ�� 4.06 0.86

14. การแยกส่่วนชััดเจนของห้้องน้ำำ��และห้้องสุุขา 4.11 0.78

15. ความเหมาะสมของสุุขภััณฑ์์ห้้องน้ำำ�� เช่่น ชัักโครก ฟัักบััวอาบน้ำำ�� สายชำำ�ระ 3.91 0.89

16. ความเหมาะสมของที่่�ตั้้�งห้้องน้ำำ��-ห้้องสุุขา 4.06 0.78

17. ระบบไฟฟ้้าส่่องสว่่างที่่�เพีียงพอในบริิเวณพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้าน 3.99 0.90

18. เต้้าเสีียบไฟฟ้้าที่่�มีีคุุณภาพและใช้้งานได้้ดีี 3.61 1.10

19. พื้้�นที่่�ซัักล้้าง/รองรัับสิ่่�งปฏิิกููล 3.81 0.93

20. ถัังขยะ 4.02 0.86

21. ร้้านค้้าสวััสดิิการ 3.77 0.92

22. ปริิมาณและความสะอาดของน้ำำ��อุุปโภค 3.88 0.93

รููปแบบการพััฒนาและการจััดการพื้�นท่ี่�พัักแรม ด้้วยรถบ้้านในอุุทยานแห่่งชาติิของประเทศไทย วชิิราภรณ์์ เช้ื้�อชา นภวรรณ ฐานะกาญจน์์ พงษ์์เขีียว และ สุุภััทรา ถึึกสถิตย์์
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รูปูแบบที่่�เหมาะสมของการพัฒันาและจัดัการพื้้�นที่่�พักัแรมด้ว้ยรถบ้า้นในอุุทยานแห่ง่ชาติิ
เมื่่�อบููรณาการผลการประเมิินสภาพแวดล้้อมทางกายภาพบริิเวณพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านเข้้า

กัับผลการศึึกษาข้้อมููลจากผู้้�ประกอบกิจกรรมพัักแรม สามารถนำเสนอรููปแบบที่่�เหมาะสมในการพััฒนา
และจััดการพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านในอุุทยานแห่่งชาติิได้้ดัังน้ี้� 

1) ลัักษณะพื้้�นที่่�ควรเป็็นที่่�ราบมีีความลาดชัันไม่่เกิิน 8 เปอร์์เซ็็นต์์ สามารถระบายน้้ำได้้ดีี มีีร่่ม
เงาปกคลุุมพื้้�นที่่�อย่่างน้้อย 50-90 เปอร์์เซ็็นต์์ มีีอากาศถ่่ายเทดีี สามารถพบเห็็นสััตว์์ป่่าขนาดเล็็ก - ขนาด
กลาง ที่่�ไม่่เป็็นอัันตราย เพ่ื่�อเพิ่่�มโอกาสด้้านนัันทนาการแก่่ผู้้�พัักแรม และที่่�ตั้้�งของพื้้�นที่่�พัักแรมต้้องไม่่ตั้้�ง
อยู่่�บริิเวณที่่�เป็็นพื้้�นที่่�เสี่่�ยงที่่�สามารถเกิิดจากภััยธรรมชาติิ  

2) การตกแต่่งภููมิิทััศน์์ ควรมีีแนวต้้นไม้้เป็็นฉนวนกั้�นบริเวณโดยรอบพื้้�นที่่�พัักแรมและกั้้�น
ระหว่่างพื้้�นที่่�พัักแรมแต่่ละยููนิิต รวมถึงมีีแนวต้้นไม้้บดบัังทััศนีียภาพที่่�ไม่่สวยงาม เช่่น ห้้องน้้ำ-ห้้องสุุขา 
พื้้�นที่่�รองรัับสิ่่�งปฏิิกููล และบริิเวณที่่�ทิ้้�งขยะ โดยการจััดการสภาพภููมิทิััศน์์ต้้องมีีการคำนึงึถึึงความสอดคล้้อง
และความกลมกลืืนกัับสภาพธรรมชาติิโดยรอบของพื้้�นที่่�ด้้วย 

3) การพััฒนาสิ่่�งอำนวยความสะดวกที่่�เหมาะสม ขนาดพื้้�นที่่�จอดรถบ้้านแต่่ละยููนิิตควรมีีพื้้�นที่่�
ขั้้�นต่่ำพื้้�นที่่�ละ 100 ตารางเมตร ควรมีีองศาการเล้ี้�ยว - ถอยรถบ้้าน ที่่�เหมาะสมตามหลัักวิิศวกรรม มีีการ
แสดงแผนผัังรายละเอีียดของพื้้�นที่่�ให้้ชััดเจน มีีป้้ายสื่่�อความหมายและข้้อควรปฏิิบััติิต่่างๆ อย่่างชััดเจน มีี
สิ่่�งอำนวยความสะดวกพื้้�นฐานเพ่ื่�อรองรัับผู้้�มาเยืือน ได้้แก่่ ห้้องน้้ำ-ห้้องสุุขา ถัังขยะ พื้้�นที่่�รองรัับสิ่่�งปฏิิกููล 
ที่่�ล้้างจาน ม้้านั่่�ง ไฟส่่องสว่่าง จุุดจ่่ายกระแสไฟฟ้้า เคร่ื่�องหมายบอกตำแหน่่งยููนิิต และที่่�กั้้�นสำหรัับจอด
รถบ้้าน มีีการจััดทำเส้้นทางเชื่่�อมโยงไปยัังสิ่่�งอำนวยความสะดวกต่่าง ๆ ภายในพื้้�นที่่� โดยใช้้วััสดุุจาก
ธรรมชาติิที่่�หาได้้ง่่ายในพื้้�นที่่� เช่่น ขอนไม้้ แผ่่นหิิน หรืือแนวไม้้พุ่่�มเตี้้�ยเป็็นการกำหนดเส้้นทาง ซึ่่�งการ
ออกแบบสิ่่�งอำนวยความสะดวกที่่�สอดคล้้องกัับหลัักสากลควรมีีการคำนึึงถึึงความกลมกลืืนกัับสภาพ
ธรรมชาติิให้้มากที่่�สุุด อีีกท้ั้�งวััสดุุต้้องมีีความคงทน ดููแลรัักษาง่่าย และควรมีีทางเข้้าออกเพีียงทางเดีียว
เพ่ื่�อง่่ายต่่อการดููแลของเจ้้าหน้้าที่่� (Bell, 1997; George, 1997; Park Canada, 1992) ส่่วนประเภทพื้้�นที่่�
พัักแรมด้้วยรถบ้้านที่่�เหมาะสมในพื้้�นที่่�อุุทยานแห่่งชาติิของประเทศไทย พบว่่า ผู้้�ประกอบกิิจกรรมมีีความ
พึึงพอใจต่่อแคมป์์พัักแรมด้้วยรถบ้้านแบบเดี่่�ยว มากที่่�สุุด คิิดเป็็นร้้อยละ 59.29 รองลงมาแคมป์์พัักแรม
ด้้วยรถบ้้านแบบใช้้พื้้�นที่่�ร่่วมกัันระหว่่างกลุ่่�ม คิิดเป็็นร้้อยละ 50.00 แบบแนวคิด (conceptual design) 
ของพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านที่่�ผู้้�วิจััยพััฒนาขึ้้�นปรากฏตามภาพที่่� 1, 2, 3, 4 และ 5 

รููปแบบการพััฒนาและการจััดการพื้�นท่ี่�พัักแรม ด้้วยรถบ้้านในอุุทยานแห่่งชาติิของประเทศไทย
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ภาพที่่� 1: การออกแบบแปลนแคมป์์พัักแรมด้้วยรถบ้้านประเภทเดี่่�ยวในอุุทยานแห่่งชาติิ

ที่่�มา: ประยุุกต์์มาจากพ้ื้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านประเภทเดี่่�ยวของประเทศแคนาดา (Park Canada, 1992)

ภาพที่่� 2: การออกแบบแปลนแคมป์์พัักแรมด้้วยรถบ้้านประเภทใช้้พ้ื้�นที่่�ร่่วมกัันระหว่่างกลุ่่�มในอุุทยานแห่่งชาติิ

ที่่�มา: ประยุุกต์์มาจากพ้ื้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านประเภทใช้้พ้ื้�นที่่�ร่่วมกัันระหว่่างกลุ่่�มของประเทศแคนาดา 

(Park Canada, 1992)

รููปแบบการพััฒนาและการจััดการพื้�นท่ี่�พัักแรม ด้้วยรถบ้้านในอุุทยานแห่่งชาติิของประเทศไทย วชิิราภรณ์์ เช้ื้�อชา นภวรรณ ฐานะกาญจน์์ พงษ์์เขีียว และ สุุภััทรา ถึึกสถิตย์์
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หมายเหตุ:ุ	 A	ป้ ายระบุตุำแหน่่งยูนูิติ (Site Marker)	 F	 เต็น็ท์ (Tent)	
	 B	พื้้ �นที่่�สำหรัับจอดรถบ้้าน 3 x 14 เมตร (Parking)	 G	 เตาย่่าง (Fire Grill)
	 C	ที่่ �กั้้�นรถบ้้าน สูงู 0.20 ยาว 2.50 เมตร (Barrier)	 H	ถนนสััญจ รรถบ้้าน (Internal Road (one way))
	 D	ก๊ อกน้้ำและปลั๊๊�กไฟ (Water Hook-Up and	 I	 แนวกั้�นพีีชพรรณ (Buffer) 
			  Electrical Hook-Up)
	 E	 โต๊๊ะหรืือม้้านั่่�ง (Table)	 J	พื้้ �นที่่�ตั้้�งแคมป์ (Campsite Surface)

ภาพที่่� 3: ทััศนีียภาพแคมป์์พัักแรมด้้วยรถบ้้านประเภทเดี่่�ยวในอุุทยานแห่่งชาติิที่่�ผู้้�วิจััยนำำ�เสนอ

ภาพที่่� 4: ทััศนีียภาพแคมป์์พัักแรมด้้วยรถบ้้านประเภทใช้้พ้ื้�นที่่�ร่่วมกัันระหว่่างกลุ่่�ม

ในอุุทยานแห่่งชาติิที่่�ผู้้�วิจััยนำำ�เสนอ

รููปแบบการพััฒนาและการจััดการพื้�นท่ี่�พัักแรม ด้้วยรถบ้้านในอุุทยานแห่่งชาติิของประเทศไทย
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หมายเหตุุ:	 A01-A14	ยู นิิตพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้าน
		  B01	ห้ ้องน้ำำ��-ห้้องสุุขา	
		  B02	 พื้้�นที่่�ซัักล้้าง
	 เส้้นทางสััญจรในพื้้�นที่่�พัักแรม

หมายเหตุุ:	 A01-A10	ยู นิิตพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้าน
		  B01	  ห้้องน้ำำ��-ห้้องสุุขา	   
		  B02	  พื้้�นที่่�ซัักล้้าง
		  B03	 ศาลา
	 เส้้นทางสััญจรในพื้้�นที่่�พัักแรม

ภาพที่่� 5: ตััวอย่่างผัังพ้ื้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านแบบเดี่่�ยวสำำ�หรัับอุุทยานแห่่งชาติิทุ่่�งแสลงหลวง (1) 

และผัังพ้ื้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านแบบใช้้พ้ื้�นที่่�ร่่วมกัันระหว่่างกลุ่่�มสำำ�หรัับอุุทยานแห่่งชาติิเขาใหญ่่ (2) ที่่�ผู้้�วิจััยนำำ�เสนอ

สรุุปผลการวิิจััยและข้้อเสนอแนะ
ผลการศึกึษาในคร้ั้�งน้ี้�พบว่าสภาพแวดล้อ้มทางกายภาพบริเวณพื้้�นที่่�พัักแรมด้วยรถบ้า้นในอุทยาน

แห่ง่ชาติติััวแทนทั้�ง 4 แห่่ง ได้้แก่่ อุทุยานแห่ง่ชาติทิุ่่�งแสลงหลวง อุทุยานแห่่งชาติเิขาใหญ่่ อุทุยานแห่่งชาติเิขา
แหลม และอุุทยานแห่่งชาติิหาดวนกร มีีลัักษณะการจััดการพื้้�นที่่�โดยรวมค่่อนข้้างใกล้้เคีียงกััน พื้้�นที่่�พัักแรม
แต่ล่ะยูนูิติมีีพื้้�นที่่�ในการประกอบกิจกรรมค่อนข้างน้้อย มีีร่ม่เงาหมู่่�ไม้ป้กคลุุมน้อย ไม่่มีแีนวต้นไม้ก้้ั้�นเป็น็ฉนวน 
ทำให้ข้าดความเป็น็ส่ว่นตััวและบรรยากาศโดยรวมไม่ร่่ม่รื่่�นนััก ในขณะที่่�ผู้้�พัักแรมส่ว่นใหญ่ต่้อ้งการความเป็น็
ส่่วนตััวและมีีต้้องการพัักผ่่อนในบรรยากาศที่่�สงบ 

จากผลการศึึกษาผู้้�วิิจััยได้้เสนอแนะแนวทางเฉพาะในการพััฒนาพื้้�นที่่�พัักแรมด้วยรถบ้้านใน
อุุทยานแห่่งชาติิตััวแทนแต่่ละพื้้�นที่่�ศึึกษา ได้้แก่่ 1) อุุทยานแห่่งชาติิทุ่่�งแสลงหลวง ผลการศึึกษาพบว่่า ค่่า
คะแนนตััวชี้�วััดด้้านการมีีต้้นไม้้เป็็นแนวกั้�นบริิเวณโดยรอบและก้ั้�นแต่่ละยููนิิตกัับแผนผัังแสดงรายละเอีียด
พื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านได้้คะแนนต่่ำที่่�สุุด ดัังนั้้�นควรมีีการพััฒนาบริิเวณพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านให้้มีี 
แนวกั้�นเพ่ื่�อความเป็็นส่วนตััวและแสดงแผนผัังรายละเอีียดข้้อมูลูให้้แก่่ผู้้�มาเยืือน 2) อุทุยานแห่่งชาติิเขาใหญ่่ 
ผลการศึึกษาพบว่า ค่่าคะแนนตััวชี้�วััดห้้องน้้ำ-ห้้องสุุขากัับแผนผัังแสดงรายละเอีียดพื้้�นที่่�พัักแรมด้วยรถบ้้าน 
ได้้คะแนนต่่ำที่่�สุุด ดัังน้ั้�นควรมีีการพััฒนาและปรัับปรุุงห้้องน้้ำ-ห้้องสุุขาและบริเวณโดยรอบ โดยจััดสรร 
เจ้้าหน้้าที่่�ตรวจดูความเรีียบร้อยบริเวณพื้้�นที่่�พัักแรมด้วยรถบ้้านมากขึ้้�นเพ่ื่�อพร้อมให้้บริิการอยู่่�เสมอ รวมถึง
แสดงแผนผัังรายละเอีียดข้้อมููลพื้้�นที่่�ที่่�สำคััญให้้แก่่ผู้้�มาเยืือน 3) อุุทยานแห่่งชาติิเขาแหลม ผลการศึึกษา 
พบว่า ค่่าคะแนนตััวชี้�วััดพื้้�นที่่�รองรัับสิ่่�งปฏิิกููลกัับแผนผัังแสดงรายละเอีียดพื้้�นที่่�พัักแรมด้วยรถบ้้านได้้ 
คะแนนต่่ำที่่�สุุด เน่ื่�องจากในพื้้�นที่่�ไม่่มีีพื้้�นที่่�รองรัับสิ่่�งปฏิิกููล ทำให้้มีีเศษอาหารตกหล่่นบริิเวณพื้้�นที่่�พัักแรม
ด้้วยรถบ้้าน ดัังนั้้�นควรมีีการพััฒนาพื้้�นที่่�รองรัับสิ่่�งปฏิิกููลเพ่ื่�อความสะอาดของพื้้�นที่่�และควรแสดงแผนผััง 
รายละเอีียดข้้อมููลที่่�สำคััญให้้แก่่ผู้้�มาเยืือน และ 4) อุุทยานแห่่งชาติิหาดวนกร ผลการศึึกษาพบว่่า ค่่าคะแนน

(1) (2) 
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ตััวชี้้�วััดแผนผัังแสดงรายละเอีียดพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านกัับป้้ายสื่่�อความหมายเกี่่�ยวกัับการพัักแรมด้้วย 
รถบ้้านและข้้อควรปฏิิบััติได้้คะแนนต่่ำที่่�สุุด ดัังนั้้�นควรมีีการติิดต้ั้�งแผนผัังรายละเอีียดข้้อมููลรวมถึง 
ข้้อควรปฏิิบััติิต่่าง ๆ ให้้แก่่ผู้้�มาเยืือนได้้รัับทราบและปฏิิบััติิตามกฎเกณฑ์์ในการมาเยืือนพื้้�นที่่�พัักแรม 
ด้้วยรถบ้้านในอุุทยานแห่่งชาติิ ทั้้�งนี้้�ข้้อเสนอแนะโดยภาพรวมในด้้านอื่่�น ๆ ที่่�ควรได้้รัับพััฒนาด้้วยเช่่นกัันทั้้�ง 
4 แห่่ง อาทิิเช่่น มีีการจััดพื้้�นที่่�แต่่ละยููนิิตเป็็นสััดส่่วน มีีฉนวนต้นไม้้กั้้�นเพ่ื่�อรัักษาความเป็็นส่วนตััวของผู้้�พััก
แรม และควรมีีการให้้ข้้อมููลผ่่านทางโปรแกรมสื่่�อความหมายให้้กัับผู้้�ประกอบกิิจกรรมอย่่างเพีียงพอ เพื่่�อให้้
ประสบการณ์์ที่่�ดีีกัับผู้้�ประกอบกิิจกรรม ทั้้�งนี้้�อุุทยานแห่่งชาติิอื่่�น ๆ ที่่�มีีพื้้�นที่่�ที่่�เหมาะสมพััฒนาพื้้�นที่่�พัักแรม
ด้้วยรถบ้้านสามารถนำไปประยุุกต์์ใช้้ในการจััดพื้้�นที่่�เพ่ื่�อเพิ่่�มพื้้�นที่่�พัักแรมด้วยรถบ้้านในอุทยานแห่่งชาติิจาก
จำนวน 13 แห่่งที่่�มีีในปััจจุุบัันและเป็็นทางเลืือกในการประกอบกิิจกรรมพัักแรมด้้วยรถบ้้านให้้กัับผู้้�มาเยืือน
อุุทยานแห่่งชาติิในประเทศไทย 

ข้้อเสนอแนะสำำ�หรัับการศึึกษาวิิจััยครั้้�งต่่อไป
1. ศึึกษาพื้้�นที่่�พัักแรมด้้วยรถบ้้านในอุุทยานแห่่งชาติิพื้้�นที่่�อื่่�น ๆ เพิ่่�มเติิม เพื่่�อพััฒนาให้้เหมาะสม

ต่่อการประกอบกิิจกรรมพัักแรมด้้วยรถบ้้านของผู้้�มาเยืือน
2. ติดตามผลและศึกษาพฤติกรรมการใช้ประโยชน์พื้นที่ของผู้ประกอบกิจกรรรมในพื้นที่ตัวแทน

ทั้ง 4 แห่ง
3. เน่ื่�องด้้วยตััวแทนพื้้�นที่่�ศึึกษาบางแห่่งพบเห็็นผู้้�มาเยืือนที่่�เป็็นชาวต่างชาติิ ดัังน้ั้�นในการศึึกษา

ในอนาคตควรมีีการศึึกษาพฤติิกรรมและความต้้องการของผู้้�มาเยืือนที่่�เป็็นชาวต่่างชาติิประกอบด้้วย เพื่่�อให้้
มีีความครอบคลุุมมากขึ้้�น
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