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บทคัดย่อ 
การศึกษาคร้ังนี้ มีวัตถุประสงค์เพ่ือค้นหาแหล่งท่องเที่ยวที่เชื่อมโยงประวัติศาสตร์และศึกษาถึงเร่ืองราวประวัติศาสตร์วัฒนธรรมของ

แหล่งท่องเที่ยวตามเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) เพ่ือศึกษาความคาดหวังของนักท่องเที่ยวตามเส้นทางรถไฟฟ้าสายสี
เขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) และเพ่ือหาแนวทางการพัฒนาเส้นทางการท่องเที่ยวตามรอยอดีตสู่ปัจจุบันบนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอ
ชิต-สะพานใหม่-คูคต) การวิจัยคร้ังนี้เป็นการวิจัยแบบผสมผสาน ซึ่งประกอบด้วยการวิจัยเชิงคุณภาพ และการวิจัยเชิงปริมาณ ผลการศึกษา
พบว่า การศึกษาด้านความคาดหวังของนักท่องเที่ยวต่อแหล่งท่องเที่ยวบนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) นักท่องเที่ยวมี
ความคาดหวังต่อการท่องเที่ยวในด้านการเดินทางที่สะดวกสบาย การมีสิ่งอ านวยความสะดวกต่าง ๆ  ครบครัน และมีความคาดหวังในระดับมาก
ต่อแหล่งท่องเที่ยวบนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) โดยมีความค่าเฉลี่ยของความคาดหวังด้านความปลอดภัยในการ
เดินทางมากที่สุด ส าหรับแนวทางในการพัฒนาเส้นทางการท่องเที่ยวตามรอยอดีตสู่ปัจจุบันบนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-
คูคต) พบว่า สมควรได้รับการพัฒนาให้เป็นแหล่งท่องเที่ยวที่มีชื่อเสียง โดยเฉพาะอย่างยิ่งการประชาสัมพันธ์ให้บุคคลทั่วไปได้รู้จักแหล่งท่องเที่ยว
ในเขตพ้ืนที่นี้เพ่ิมมากขึ้น ควรมีรูปแบบที่มีคุณค่าทางวัฒนธรรม เป็นแหล่งท่องเที่ยวที่มีกิจกรรมหลากหลายน่าสนใจ สะท้อนเร่ืองราวต่าง ๆ ใน
อดีตได้ดี ซึ่งจะต้องท าให้ผู้ที่เดินทางมาท่องเที่ยวได้รับรู้ถึงประวัติ เร่ืองราว วิถีชีวิตต่าง ๆ ในอดีต สามารถมองเห็นภาพของเร่ืองราววิถีชีวิตใน
อดีตได้ชัดเจนยิ่งขึ้น มีมุมของการน าเสนอสิ่งของหรือรูปภาพในอดีตเพ่ือการถ่ายภาพเป็นที่ระลึก การเขียนเร่ืองราวต่าง ๆ บนฝาผนังเพ่ือให้ผู้ที่
เดินทางมาท่องเที่ยวได้มีความรู้เพ่ิมขึ้นจากการได้มาท่องเที่ยว และมีความคิดเห็นในระดับมากต่อการพัฒนาและส่งเสริมด้านการท่องเที่ยวของ
นักท่องเที่ยวต่อแหล่งท่องเที่ยวบนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) โดยมีค่าเฉลี่ยของการด าเนินการโดยค านึงถึงศักยภาพ
ในการรองรับนักท่องเที่ยวมากที่สุด 
ค าส าคัญ: 1) เส้นทางการท่องเที่ยวตามรอยอดีตสู่ปัจจุบัน 2) รถไฟฟ้าสายสีเขียว 3) ความคาดหวัง 

 

Abstract 
This study purpose to search for tourist attractions to connect history and study about the history, culture and 

attractions of the tourist destination of the green line BTS route (Morchit-Saphan Mai-Khu Khot) , to study the expectations 
of tourists along the green line BTS route (Morchit-Saphan Mai-Khu Khot) and to find ways to the development of nostalgia 
tourism routes on the green line BTS route (Morchit-Saphan Mai-Khu Khot). This research is an mixed methods contain with 
qualitative research and quantitative research, the result that A study of tourists' expectations on tourist attractions on the 
green line BTS route (Morchit-Saphan Mai-Khu Khot), Visitors have expectations of tourism in terms of convenient travel, the 
availability of various facilities and there is a high level of expectations for tourist attractions on the green line BTS route 
(Morchit-Saphan Mai-Khu Khot) by the highest average of travel safety expectations.  For guidelines on development of 
nostalgia tourism routes on the green line BTS route (Morchit-Saphan Mai-Khu Khot), result that deserves to be developed 
into a famous tourist destination especially public relations for the general public to know more about tourist attractions in 
this area, there should be a form of cultural value, a tourist destination with many interesting activities, reflects well on the 
past which must make visitors come to know about the history, story, various lifestyles in the past, able to see images of 
past life stories more clearly, there is a corner for presenting objects or pictures in the past for taking pictures as souvenirs, 
writing various stories on the wall to allow travelers to travel to gain more knowledge from traveling, and have a high level 
of opinions on tourism development and promotion of tourists on tourist destinations on the green line BTS route (Morchit-
Saphan Mai-Khu Khot) with an average of the operations taking into account the potential to accommodate the most tourists.  
Keywords: 1) Tourism Routes Following the Past to the Present 2) The Green Line BTS Route 3) Expectations 
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บทน า (Introduction) 
ปัจจุบันปัญหาด้านการจราจรในเขตกรุงเทพ- 

มหานครและปริมณฑลนับวันจะมีความแออัดและเป็น
อุปสรรคต่อการด าเนินธุรกิจการค้าและการพัฒนา
คุณภาพชีวิตของประชาชน ดังนั้น หลายรัฐบาลที่ผ่าน
มาจนถึงรัฐบาลปัจจุบันได้ตระหนัก และให้วามส าคัญ
ในการแก้ไขปัญหาและพัฒนาระบบโครงสร้างพื้นฐาน
การคมนาคมขนส่ง ให้รองรับกับการขยายตัวทาง
เศรษฐกิจและจ านวนประชากรที่ เพิ่มสูงขึ้นอย่าง
รวดเร็ว ซึ่งผลพลอยได้ที่ตามก็คือสถานที่ท่องเที่ยวที่มี
รถไฟฟ้าวิ่งผ่าน หรือมีสถานีรถไฟฟ้าตั้งอยู่ใกล้ จะท า
ให้การเดินทางไปยังสถานที่นั้น ๆ สะดวกยิ่งขึ้น 
สามารถท าเวลาให้การเดินทางสั้นลง สามารถควบคุม
เวลาการเดินทางได้ง่ายขึ้น ย่อมส่งผลให้ประชาชน
นิยมใช้กันมาก รถไฟฟ้าสายสีเขียว หมอชิต สะพาน
ใหม่ คูคต เป็นรถไฟฟ้าที่เชื่อมต่อระหว่างตัวเมืองโซน
นอกและใจกลางเมืองเข้าด้วยกัน มีสถานีทั้งหมด  
16 สถานี ระยะทางตั้งแต่ต้นสายถึงปลายสายรวม
ระยะทางแล้วกว่า 19 กิโลเมตร อีกทั้งในบางสถานียัง
มีการเชื่อมกับระบบขนส่งมวลชนสายอ่ืน เพื่อให้
ผู้โดยสารเดินทางได้สะดวก  

ประเทศไทยมีชื่อเสียงในด้านสถานที่ท่องเที่ยว
ที่มีความหลากหลาย โดยในด้านอุตสาหกรรมการ
ท่องเที่ยวของประเทศไทยได้มีการสร้างรายได้ และ
การกระจายรายได้ให้กับประชาชนในพื้นที่อย่างมาก 
อีกทั้งยังท าให้เศรษฐกิจในประเทศดีขึ้น และยังได้รับ
การสนับสนุนจากทางภาครัฐ หน่วยงานต่าง ๆ เป็น
จ านวนมาก โดยกระทรวงการท่องเที่ยวและกีฬาได้
จัดท ายุทธศาสตร์การปฏิรูปการท่องเที่ยว พ.ศ.2558-
2560 เพี่อเป็นการส่งเสริมการท่องเที่ยวในประเทศให้
เชื่อมต่อแผนพัฒนาการท่องเที่ยวแห่งชาติฉบับที่ 2 
(พ.ศ.2560-2564) อีกทั้งกรุงเทพมหานครยังได้จัดท า
แผนพัฒนากรุงเทพมหานคร ระยะ 20 ปี  (พ.ศ. 
2556-2575) โดยน าแผนวิสัยทัศน์ของประชาชนเพื่อ
พัฒนากรุงเทพมหานครมาก าหนดเป็นกรอบในการ
ปรับปรุงบริการสาธารณะต่าง ๆ ตลอดจนจัดล าดับ
ความส าคัญในการลงทุนพัฒนาเมืองในระยะยาว 
เพื่อให้เมืองกรุงเทพมหานครก้าวสู่การเป็น “มหานคร
แห่งเอเชีย” ในปี พ.ศ.2575 ซึ่งหากมองภาพรวม
รายได้จากการท่ องเที่ ยวของแต่ละภาค พบว่า 

กรุงเทพมหานครเป็นจังหวัดที่ มีรายได้จากการ
ท่ อ ง เที่ ย ว สู งที่ สุ ด  (Srisombat & Vengampon, 
2013, p. 3) 

การวางระบบขนส่งมวลชนขนาดใหญ่ผ่าน
โครงการรถไฟฟ้ าสายต่าง ๆ มี เป้ าหมายส าคัญ
ประการหนึ่ งคือ เพื่ อยกระดับคุณภาพชีวิตของ
ประชาชนในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 
ให้มีคุณภาพชีวิตที่สูงขึ้นจากการได้รับบริการที่สะดวก 
รวดเร็ว ประหยัดค่าใช้จ่ายในการเดินทางต่าง ๆ และ
ลดปัญหาการจราจรที่ติดขัดในเขตกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑลได้  ในขณะเดียวกันความสะดวกของ
ก า ร เดิ น ท า งด้ ว ย ร ถ ไฟ ฟ้ า ก็ ส่ ง ผ ล ใ ห้ ธุ ร กิ จ
อสังหาริมทรัพย์บริเวณรอบสถานีรถไฟฟ้าสามารถ
พัฒนาไปได้ ซึ่งเป็นการพัฒนาที่ดินโดยรอบสถานี
รถไฟฟ้านั้นอาจจะเป็นศูนย์การค้า ศูนย์ประชุม แหล่ง
ท่องเที่ยวอ่ืน ๆ อีกมากมาย ที่พักอาศัย สถานศึกษา 
รวมถึงวัด อีกทั้งยังเป็นแหล่งที่เชื่อมโยงกับสถานที่
ท่องเที่ยวหลายแห่งในเขตพื้นที่ของกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑล ดังนั้นการพัฒนาเพื่อให้เกิดการพัฒนา
ด้านการเดินทาง จะส่งผลให้เกิดการพัฒนาเพื่ อ 
การท่องเที่ยวด้วยเช่นเดียวกัน 

รถไฟฟ้าสายสีเขียว หมอชิต สะพานใหม่ คูคต 
เป็นรถไฟฟ้าที่เชื่อมต่อระหว่างตัวเมืองโซนนอกและใจ
กลางเมืองเข้าด้วยกัน นับว่าเป็นสายที่มีศักยภาพมาก
ที่สุดอีก 1 สาย เมื่อสร้างเสร็จแล้วจ านวนคนที่รอใช้
บริการมีไม่ต่ ากว่า 12 ล้านคน สถานีรถไฟฟ้า MRT 
สายสีเขียว หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต มีสถานีทั้งหมด 
16 สถานี ระยะทางตั้งแต่ต้นสายถึงปลายสายรวม
ระยะทางแล้วกว่า 19 กิโลเมตร อีกทั้งในบางสถานียัง
มีการเชื่อมกับระบบขนส่งมวลชนสายอ่ืน เพื่อให้
ผู้โดยสารเดินทางได้สะดวก ซึ่งเริ่มต้นตั้งแต่ 5 แยก
ลาดพร้าว ยาวไปจนถึง สถานีต ารวจภูธรคูคต เนื่อง
ด้วยด้วยพฤติกรรมของนักท่องเที่ยวในปัจจุบันได้
เปลี่ยนไปการเดินทางท่องเที่ยวด้วยรถไฟฟ้าเป็นอีก
หนึ่งช่องทางในการท่องเที่ยวในกรุงเทพมหานคร  
ที่รวดเร็ว สะดวกที่สุด สามารถก าหนดเวลาได้อย่าง
แม่นย า อีกทั้งยังมีแหล่งท่องเที่ ยวต่าง ๆ เกิดขึ้น
มากมาย ซึ่งท าให้นักท่องเที่ยวสามารถเลือกเดินไปยัง
สถานที่ท่องเที่ยวที่หลากหลายโดยใช้บริการรถไฟฟ้า
ได้ 
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พื้นที่ทุ่งบางเขนที่ใช้เป็น 1 ในพื้นที่การท าวิจัย
ในครั้งนี้ อยู่ในพื้นที่ของสถานีรถไฟฟ้า MRT สายสี
เขียว หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต มีสถานีทั้งหมด 16 
สถานี  เป็ นแหล่ งที่ มี แหล่ งท่ องเที่ ยงส าคัญทาง
ประวัติศาสตร์ นั่นคือ วัดพระศรีมหาธาตุวรมหาวิหาร 
ซึ่งมีประวัติศาสตร์อันยาวนานนั้น บุคคลซึ่งมีส่วน
รับผิดชอบและบุคลากรในชุมชนต่างเห็นพ้องว่า 
บริเวณแห่งนี้มีคุณค่าควรแก่การจารึกที่เป็นรูปธรรม 
เพื่ อ ให้ เป็ นศู นย์ การ เรียนรู้ท างประวัติ ศ าสตร์  
ภูมิปัญญ า วัดพระศรีมหาธาตุ วรวิหารนั้ นมีสิ่ ง
ทรงคุณค่ายิ่งทางพระพุทธศาสนา คือ มีพระบรม
สารีริกธาตุประดิษฐานที่พระเจดีย์มหาธาตุและต้น
พระศรีมหาโพธิ์จากประเทศอินเดียมาแต่ในอดีตกาล 
ซึ่งมีความเหมาะสมกับการเป็นแหล่งท่องเที่ยวเพื่อ
เชื่อมโยงประวัติศาสตร์ตามเส้นทางรถไฟฟ้าสายสี
เขียวของสถานีวัดพระศรีมหาธาตุ อีกทั้งยังมีแหล่ง
ท่องเที่ยวตามเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียวอีกมากมาย
ทั้งในแบบโหยหาอดีต หรือท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรม 
รวมถึงการจับจ่ายซื้อของ ตลาดนัดกลางคืน ซึ่ ง
บริเวณสถานีวัดพระศรีมหาธาตุ ในบริเวณอนุสาวรีย์
หลักสี่ ยังเป็นจุดเชื่อมต่อรถไฟฟ้าสายสีชมพูที่สามารถ
เดินทางออกนอกเมืองได้อีกด้วย 

จากเหตุผลดังกล่าว ท าให้ผู้วิจัยสนใจที่จะ
ศึกษาเรื่อง แนวทางการพัฒนาเส้นทางการท่องเที่ยว
ตามรอยอดีตสู่ปัจจุบันบนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว 
(หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) ซึ่งจะเป็นประโยชน์กับใน
ทุกภาคส่วนอีกทั้งยังได้เส้นทางท่องเที่ยวบนรถไฟฟ้าที่
สามารถตอบสนองความต้องการของนักท่องเที่ยวได้
ทุกเพศ ทุกวัย และยังสามารถต่อยอดในงานวิจัยใน
เฟสต่อไปกับเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีชมพู โดยรถไฟฟ้า
สายสีชมพู โครงการระบบขนส่งมวลชนรองรับการ
เดินทางสัญจรตามแนวตะวันตก-ตะวันออกในพื้นที่
กรุงเทพมหานครและปริมณฑลด้านทิศเหนือ ซึ่งส่วน
ใหญ่ เป็นพื้ นที่ ที่ อยู่ อาศัย รวมทั้ งสถานที่ ส าคัญ
หลากหลายประเภทไม่ว่าจะเป็น แหล่งงาน สถานที่
ราชการ สถานศึกษา และแหล่งพาณิชยกรรม เร่ิมต้น
จากสี่แยกแคราย จังหวัดนนทุบรี วิ่งไปตามแนวถนน
สายหลัก ได้แก่ ถนนติวานนท์ แจ้งวัฒนะ และราม
อินทรา ไปถึงเขตมีนบุรี ระยะทางรวม 34.5 กิโลเมตร 
ตลอดสายมีจุ ด เชื่ อมต่อรถไฟฟ้ า 4 สาย ได้แก่ 

รถไฟฟ้าสายสีม่วง รถไฟฟ้าสายสีแดง รถไฟฟ้าสาย 
สีเขียว และรถไฟฟ้าสายสีส้ม 
 
วัตถุประสงค์ของการวิจัย (Objectives) 

1 . ค้ น ห าแหล่ งท่ อ ง เที่ ย ว เพื่ อ เชื่ อม โย ง
ประวัติศาสตร์และศึกษาถึงเรื่องราวประวัติศาสตร์
วัฒนธรรมของแหล่งท่องเที่ยวตามเส้นทางรถไฟฟ้า
สายสีเขียว  

  2. เพื่อศึกษาความคาดหวังของนักท่องเที่ยว
ตามเส้นทางรถไฟฟา้สายสีเขียว  

  3. แนวทางการพฒันาเส้นทางการท่องเที่ยว
ตามรอยอดีตสู่ปัจจบุันบนเสน้ทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว 
 
การทบทวนวรรณกรรม (Literature Review) 
แนวคิดเกี่ยวกับการท่องเที่ยว 

แนวความคิดต่าง ๆ และความหมายของการ
ท่องเที่ยว คือ การท่องเที่ยวจะน ามาซึ่งการพัฒนา
ทางด้านเศรษฐกิจ สังคม และประชาชนของประเทศ 
รวมไปถึงการประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของสถานที่
ที่น่าสนใจเพื่อให้นักท่องเที่ยวได้เห็นและเข้าใจถึง
วัฒนธรรมประเพณี  และนอกเหนือจากนั้นท าให้
นักท่ องเที่ ยวได้พั กผ่อน มีประสบการณ์  สร้าง
สัมพันธภาพที่ดีต่อผู้ร่วมเดินทางและเพื่อนมนุษย์อีก
ด้วย โดยความส าคัญของการท่องเที่ยวคือ ปัจจุบันถือ
ได้ว่าการท่องเที่ยวมีความส าคัญทั้งด้านเศรษฐกิจ 
สังคม การเมือง และมีความร่วมมือระหว่างประเทศ
ใน อั น ที่ จ ะ ส นั บ ส นุ น ส่ ง เส ริ ม อุ ต ส าห ก ร ร ม 
การท่องเที่ยวให้มีความเจริญก้าวหน้ายิ่งขึ้น 

UNWTO (1997, p. 10) ได้ก าหนดรูปแบบการ
ท่องเที่ ยวไว้  3 รูปแบบหลัก ได้แก่  1) รูปแบบการ
ท่องเที่ยวในแหล่งธรรมชาติ (Natural Based Tourism) 
ซึ่ ง ได้ แก่  ก ารท่ อ งเที่ ย ว เชิ งนิ เวศ  (Ecotourism)  
การท่องเที่ยวเชิงนิเวศทางทะเล (Marine Ecotourism) 
ก า รท่ อ ง เที่ ย ว เชิ ง ธ ร ณี วิ ท ย า  (Geo-Tourism)  
การท่ องเที่ ยวเชิ งเกษตร (Agro Tourism) และการ
ท่ องเที่ ยวเชิ งดาราศาสตร์  (Astrological Tourism)  
2) รูปแบบการท่องเที่ยวในแหล่งวัฒนธรรม (Cultural 
Based Tourism) ซึ่ ง ได้ แ ก่  ก า ร ท่ อ ง เที่ ย ว เชิ ง
ประวัติศาสตร์ (Historical Tourism) การท่องเที่ยวงาน
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ชมวัฒนธรรมและประเพณี (Cultural and Traditional 
Tourism) และการท่องเที่ยวชมวิถีชีวิตในชนบท (Rural 
Tourism/Village Tourism) 3) รูปแบบการท่องเที่ยว 
ในความสนใจพิ เศษ (Special Interest Tourism) ซึ่ ง
ได้แก่  การท่องเที่ ยวเชิ งสุขภาพ (Health Tourism)  
การท่ องเที่ ยวเชิ งทั ศนศึ กษาและศาสนา (Edu-
Meditation  Tourism) การท่องเที่ยวเพื่อศึกษากลุ่ม
ชาติพันธุ์หรือวัฒนธรรมกลุ่มน้อย (Ethnic Tourism) 
การท่องเที่ยวเชิงกีฬา (Sports Tourism) การท่องเที่ยว
แบบผจญภัย (Adventure Travel) การท่องเที่ยวแบบ
โฮมสเตย์ และฟาร์มสเตย์ (Home Stay & Farm Stay) 
การท่ องเที่ ยวพ านั กระยะยาว (Long Stay) การ
ท่ องเที่ ยวแบบให้ รางวั ล  (Incentive Travel) การ
ท่องเที่ยวเพื่อการประชุม (MICE) และการท่องเที่ยวแบบ
ผสมผสาน   

 
แนวคิดและพัฒนาการการศึกษาปรากฎการณโหย
หาอดีต 

แนวคิดการโหยหาอดีตเปนแนวคิดที่ ไดรับ
อิ ท ธิ พ ล ม า จ า ก แ น ว คิ ด ยุ ค ห ลั ง ส มั ย ให ม
(Postmodernism) การโหยหาหรือถวิลหาอดี ต 
(Nostalgia) เป น วิ ธี ก ารมองโลกหรือวิ ธี ก ารให
ความหมายแกประสบการณชีวิตของมนุษยอยางหนึ่ง 
โดยเนนถึงความส าคัญ ของจินตนาการและอารมณ
ความรูสึกของผูคนใน “ปจจุบัน” ขณะ ที่มีตออดีตที่
ผ่านไปแลว เราจึงตองถวิลหาอดีตก็เพราะมันเปนไป
ไมไดที่จะย้อนกลับไปหาอดีตในโลกของความเปนจริง 
นอกเสียจากสรางหรือจ าลองมันขึ้นมาใหมในรูปแบบ
ของเรื่องเล่าและความทรงจ าในรูปแบบตาง ๆ การ
โหยหาอดีตเปนสวนส าคัญในโครงสรางบุคลิกภาพของ
มนุษยแตละคน เชนเดียวกับสังคมซึ่งเปนภาพสะทอน
ในองครวม ผูคนและสังคมตางก็โหยหาหรือยอนเวลา
กลับไปหาอดีต เพราะอดีตมีเสนหและมีพลังอย่าง
มหาศาลตอความรูสึก และจินตนาการซึ่งดูเหมือนวา
ทุกคนใช้ชองทางจินตนาการและชองทางวัฒนธรรมใน
การแสดงปฏิกิริยาโต ตอบขีดจ ากัด ของสถานที่และ
กาลเวลาในโลกของความเปนจริง ทั้งนี้เพราะไมมีใคร
สามารถยอนเวลากลับไปสูโลกของอดีตไดจริงในทาง
กายภาพ ดังนั้น การโหยหาหรือถวิลหาในรูปแบบ 
ตาง ๆ จึงเปนสิ่งที่ทุกคนสามารถกระท าไดและมัก

กระท าอยูเสมอจนกลายมาเปนส่วนหนึ่งของวิถีชีวิต
ของปจเจกบุ คคลและวิถี วัฒ นธรรมของสั งคม
โดยทั่วไป (Kitiasa, 2003, p. 12) 

“การโหยหาอดีต” เปนปรากฏการณทางสังคม
ที่เกิดขึ้นในสังคมไทย ซึ่งมีมาชานานแลวและมีความ
สัมพันธเชื่อมโยงกันกับประวัติศาสตรการเปลี่ยนแปลง
ทางเศรษฐกิจของสังคมไทย โดยเกิดขึ้นนับตั้งแต
สังคมไทยไดเปลี่ยนแปลงระบบการผลิตจากสังคม
เกษตรกรรมมาสูทุนนิยมอุตสาหกรรมประกอบกับ
ความลม เหลวในการพัฒ น าสั งคมชนบทตาม
แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแหงชาตินับตั้งแต 
ป พ.ศ. 2501 เปนตนมา ซึ่งผลักดันใหเกิดการอพยพ
ของคนในชนบทหรือตางจังหวัดเพื่อมาขายแรงงานใน
สังคมเมือง โดยส่งผลกระทบที่ตามมาคือความสัมพันธ
ทางสังคมดั้งเดิมและการธ ารงสายใยประเพณีที่สืบ
ทอดมาอยางยาวนานตองสูญสิ้น ไป นอกจากนี้  
กลุมแรงงานอพยพเขามาอยู่อาศัยในสังคมเมืองยังตอง
ปรับตัวเพื่อเผชิญกับสิ่งใหม ๆ ที่แตกตางจากไปจาก
ความเคยชินในสังคมชนบทและอีกทั้งยังไดรับแรง
กดดันจากความตองการหรือขอเรียกรองที่เปนเงื่อนไข 
จ าเปนตอการด าเนินชีวิตในสังคมเมืองตัวอยางเชน 
การปรับตัวใหเขากับสังคมเมืองที่เต็มไปดวยความ
เจริญทางดานวัตถุเทคโนโลยีที่ทันสมัย ความตองการ
แรงงานที่มีทักษะหรือความเชี่ยวชาญเฉพาะดานเพื่อ
ตอบสนองตอเทคโนโลยีในระดับสูง เชน ทักษะทาง
ภาษ าตางป ระ เท ศและคอมพิ ว เตอร เป น ตน 
(Wongwipak, 2009, p. 2) 

จากขอสันนิษฐาน ปรากฎการณโหยหาอดีตจึง
ไดถือก าเนิดขึ้น ในสังคมไทยโดยการรื้อฟื้ นภาพ 
“อดีต” ของฐานทรัพยากรทางวัฒนธรรมประเภท
ต่างๆเพื่อน ามาใช ในลักษณะของการผลิตซ้ าสรา
งเรื่องราวทางประวัติศาสตรเพื่อตอบสนองความตอง
การหรือสรางความหมายใหกับตนเองในลักษณะที่
เรียกวา “วันวานยังหวานอยู” โดยน าเสนออยางแพร
หลายผานทรัพยากรทางวัฒนธรรมหลากหลาย
รูปแบบ ไดแก ภาพยนตรแนวชาตินิยมแบบประชา
นิยม กาแฟโบราณ แฟชั่น ยอนยุค สินคาภูมิปญญา
พื้นบาน การรื้อฟนเมืองนาอยู ลัทธิพิธีที่ อิงอยูกับ
วีรกรรมของวีรบุรุษวีรสตรี เปนตน (Chaiworaporn, 
2002, p. 25) ในชวงแรกรูปแบบ “ธุรกิจโหยหาอดีต” 
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ในสังคมไทยมีลักษณะเชนเดียวกับสงัคมตะวนัตก กลา
วคือ เปนการน าทรัพยากรทางวัฒนธรรมมาใชเพื่อ
การทองเที่ยวดังที่โลเวนเทล (Wongwipak, 2009, p. 
3) ไดกลาวไววา “ความรูสึกโหยหาอดีตเคยไดเปนสิ่ง
ที่เกื้อกูลส าหรับอุตสาหกรรมการทองเที่ยว ถาหาก
อดีตเปนเหมือนดินแดนที่ไมคุนเคย ความรูสึกถวิลหา
อดีตก็ท าใหตัวมันเปนดินแดนที่ไมคุนเคยที่มีตลาด
นักทองเที่ยวที่สมบูรณที่สุด” 

 
แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับความคาดหวัง   

ปัจจัยหลักทฤษฎีความคาดหวังของ Vroom 
(1964: 91-103) มี 4 ประการ คือ 1) ความคาดหมาย 
หรือความคาดหวัง 2) ความพอใจ 3) ผลลัพธ์ และ  
4 ) สื่ อ กล าง  ซึ่ ง  Vroom (1964 , pp. 9 1 -103 ) 
ชี้ให้เห็นว่า ความคาดหมาย และความพอใจ จะเป็น
สิ่งที่ก าหนดก าลังความพยายาม หรือแรงจูงใจของ
บุคคลใดบุคคลหนึ่ง ถ้าหากว่าความพอใจ หรือความ
คาดหมายเท่ากับศูนย์แล้ว แรงจูงใจจะเท่ากับศูนย์
ด้วย และตามทัศนะของ Vroom (1964, pp. 91-
103) นั้นการกระท าของบุคคลใดบุคคลหนึ่งย่อมจะ
ขึ้นอยู่กับ กระบวนการของความคิดที่ประกอบด้วย 1) 
ผลลัพธ์ระดับที่สองที่แตกต่างกันมีความส าคัญมาก
น้อยแค่ไหน เช่น การได้รับโอกาสเพื่อท่องเที่ยวที่เพิ่ม
มากขึ้น (ความพอใจ) 2) ผลลัพธ์ระดับที่หนึ่ง ความ
สบายใจ และ 3) การใช้ก าลังความพยายาม เพื่อให้
การท่องเที่ยวประสบความส าเร็จ ซึ่งกระบวนการของ
ความคิดดังกล่าวนี้อาจจะเป็นจิตส านึกของจิตใต้ส านึก
ก็ได้ 

สรุปได้ว่า ความคาดหวังเป็นความรู้สึกของ
บุคคลถึงพฤติกรรมที่เหมาะสมของตนเอง หรืออีกนัย
หนึ่งก็เป็นความคาดหวังของบุคคลในความรู้สึกของ
บุคคลต่อตนเองอย่างหนึ่งว่าตนเองควรจะประพฤติ
ปฏิบัติอย่างไรในสถานการณ์ต่าง ๆ  
 
เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง (Related 
Literature) 

จากการศึกษางานวิจัยที่ เกี่ยวข้องกับการ
ท่องเที่ ยวซึ่ งเป็นงานวิจัยในประเทศไทย พบว่า 
โปรแกรมการท่องเที่ยวแต่ละแบบที่บ ริษัทธุรกิจ
ท่องเที่ยวน าเสนอให้บริการแก่นักท่องเที่ยวไม่มี 

ความแตกต่ างกันมากนั กและนักท่ องเที่ ยวจะ 
เดินทางไปท่องเที่ยวในแหล่งท่องเที่ยวคล้าย ๆ กัน 
(Chatchaiyarunk, 2008 : Abstract) ส าห รับ การ 
ทองเที่ยวแนวโหยหาอดีตประกอบด้วยกัน 3 รูปแบบ 
คือ 1) การเสนอภาพลักษณทองถิ่น 2) การเสนอ
สินค้าเชิงท่องเที่ยว และ 3) การเสนอภาพลักษณ์ของ
ป ร ะ เท ศ  (Pumma, 2 0 1 1 : Abstract) ส า ห รั บ
การศึกษางานวิจัยในประเทศไทยและในต่างประเทศ
เกี่ยวกับความคาดหวัง พบว่า ในเรื่องของความ
คาดหวังการรับรู้ที่มีต่อคุณภาพการให้บริการและ
แนวโน้มพฤติกรรมการใช้บริการรถไฟฟ้ามหานคร 
(ร ถ ไ ฟ ฟ้ า ใ ต้ ดิ น )  ข อ ง ผู้ ใ ช้ บ ริ ก า ร ใน เข ต
กรุงเทพมหานคร พบว่า ผู้ใช้บริการมีความคาดหวัง
ต่อความเชื่ อถือและไว้วางใจในระดับมากที่ สุ ด 
รองลงมาได้แก่ ความคาดหวังด้านการให้ความเชื่อมั่น
ต่อลูกค้า ความคาดหวังด้านสิ่งอ านวยความสะดวก
ทางกายภาพ ความคาดหวังด้านความเอาใจใส่ลูกค้า
ที่มาใช้บริการ และความคาดหวังด้านการตอบสนอง
ต่อผู้มาใช้บริการ (Buntong, 2007: Abstract) และ
ความคาดหวังต่อการบริการและคุณภาพการบริการที่
ลูกค้าได้รับมีความสัมพันธ์เชิงบวกกับความพึงพอใจ
ของลูกค้า และความคาดหวังต่อการบริการส่งผลเชิง
บวกกับคุณ ภาพการบริการที่ ลูกค้ าได้ รับ  (Wu, 
Huang, & Chou, 2014: Abstract)  

นอกจากนี้ยังได้มีการศึกษาวิจัยเกี่ยวกับการใช้
บริการรถไฟฟ้า พบว่า โดยเฉลี่ยส่วนใหญ่กลุ่มตัวอย่าง
ที่ใช้บัตรโดยสารรถไฟฟ้ามหานครมีการเดินทางด้วย
ไฟฟ้ามหานครต่ ากว่า 20 ครั้งต่อเดือน จะเดินทาง  
1 เที่ยวต่อวัน สถานีที่เลือกใช้บริการมี 1-6 สถานีต่อ
วัน โดยจะใช้บัตรเติมเงิน เพื่อลดค่าใช้จ่ายใน และใช้
ประเภทบัตรบุคคลทั่วไปในการเดินทาง (Srijitpong, 
2007 : Abstract) ส าหรับ ในต่ างประเทศพบว่ า 
พฤติกรรมในการเลือกใช้บริการขนส่ง สาธารณะของผู้ 
โดยสารมีความสัมพันธ์กับคุณภาพการบริการ คุณ
ค่าบริการที่ผู้โดยสารได้รับ และความพึงพอใจ (Lai & 
Chen, 2 0 1 1 : Abstract) ใน ด้ า น คุ ณ ภ าพ ก า ร
ให้บริการทางภาคใต้ของการรถไฟประเทศอินเดียสรุป
ได้ว่า ปัจจัยที่ส าคัญที่สุดการก าหนดความพึงพอใจ
ของผู้โดยสารในรถไฟตามล าดับ ได้แก่ สิ่งอ านวย
ความสะดวกขั้นพื้นฐาน สุขอนามัย ความปลอดภัย
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และการรักษาความปลอดภัย การจัดเลี้ยง บริการการ
ดูแลสุขภาพ ความตรงต่อเวลาและพฤติกรรมที่
แสดงออกต่อผู้ โดยสาร (Kumuthadevi, 2013 : 
Abstract) และส าหรับคุณภาพการให้บริการและการ
ขนส่งทางรถไฟในประเทศปากีสถาน : มุมมอง
ผู้โดยสาร สรุปได้ว่าจากการประเมินคุณภาพบริการ 
ได้แก่ ความเห็นอกเห็นใจ ความเชื่อมั่น รูปแบบการ
ให้บริการ การตรงต่อเวลา การตอบสนอง การให้
ข้อมูลข่าวสารความสะอาดของอาหาร และความ
ปลอดภัย เห็นว่าคุณภาพของการบริการส่งมอบให้
ผู้โดยสารยังไม่น่าพึงพอใจ (Syed, Daisy, Hung & 
Saman, 2012: Abstract) 
 
วิธีด าเนินการ (Methods) 

การวิจัยครั้งนี้ เป็นการวิจัยแบบผสมผสาน  
ซึ่งประกอบด้วย การวิจัยเชิงคุณภาพ โดยใช้การ
สัมภาษณ์เชิงลึกจากตัวแทนจากแหล่งท่องเที่ยวของ
สถานีรถไฟฟ้าสายสีเขียว ตัวแทนของชุมชนที่มีแหล่ง
ท่องเที่ ยว ตัวแทนของนักวิชาการ ตัวแทนของ
หน่วยงาน ภาครัฐ/เอกชน ที่เกี่ยวข้อง และตัวแทน
ของนักท่องเที่ยว ร่วมกับการสังเกตแบบมีส่วนร่วม  
ซึ่งผู้วิจัยจะด าเนินการเป็นกลุ่มตัวอย่างในการเก็บ
รวบรวมข้อมูลด้วยตนเอง โดยการแสดงตนเป็น
นักท่องเที่ ยว เพื่ อสั งเกตปัจจัยด้านพื้ นที่  ได้แก่  
ด้านท าเลที่ตั้ง สิ่งดึงดูดใจ สิ่งอ านวยความสะดวก 
การเข้าถึ งสถานที่ ท่ องเที่ ยว รวมถึงปัญหาและ
อุปสรรคของการท่องเที่ยว นอกจากนี้ยังมีการวิจัยเชิง
ปริมาณ โดยมีรูปแบบการวิจัยเชิงส ารวจ ด้วยการใช้
แบบสอบถามแบบตอบด้วยตนเอง เป็นเครื่องมือใน
การเก็บรวบรวมข้อมูล ซึ่งเป็นการเก็บรวบรวมข้อมูล
กลุ่มนักท่องเที่ยวชาวไทยทั้งเพศชายและเพศหญิงที่
เดินทางมาท่องเที่ ยวตามรอยอดีตสู่ปัจจุบันบน
เส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-
คูคต) 

เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัยเชิงคุณภาพ ได้แก่ 
แนวค าถามเพื่อการสัมภาษณ์ ซึ่งประกอบด้วย ข้อมูล
ส่วนบุคคล ข้อมูลความคิดเห็นเกี่ยวกับเรื่องราว
ประวัติศาสตร์วัฒนธรรมของแหล่งท่องเที่ยวกับผู้ทรง
ของตามเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว ข้อมูลความ
คิดเห็นเกี่ยวกับความคาดหวังและความพึงพอใจของ

นักท่องเที่ยวในการท่องเที่ยวบนเส้นทางรถไฟฟ้าสาย
สีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) และข้อมูลปัญหา
และอุปสรรคในการพัฒนาและส่งเสริมแหล่งท่องเที่ยว
บนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-
คูคต) เป็นลักษณะค าถามแบบปลายเปิด (Open-
ended Question) เพื่อให้ผู้ตอบแบบสอบถามได้
แสดงความคิดเห็น ส าหรับการวิจัยเชิงปริมาณ จะใช้
แบบสอบถามเป็นเครื่องมือในการวิจัย โดยผู้วิจัยได้
แบ่งโครงสร้างของแบบสอบถามออกเป็น 4 ส่วน 
ได้แก่ ส่วนที่ 1 แบบสอบถามเก่ียวกับข้อมูลทั่วไปของ
นักท่องเที่ยว ส่วนที่  2 แบบสอบถามระดับความ
คาดหวังของนักท่องเที่ ยวต่อแหล่งท่องเที่ยวบน
เส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-
คูคต) ส่วนที่ 3 แบบสอบถามระดับความคิดเห็นต่อ
การพัฒ นาและส่ งเสริมด้ านการท่ องเที่ ยวของ
นักท่องเที่ยวต่อแหล่งท่องเที่ยวบนเส้นทางรถไฟฟ้า
สายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) และส่วนที่ 4  
ข้อเสนอแนะ 

การทดสอบเครื่องมือวิจัยดังกล่าว ในการวิจัย
เชิงคุณภาพ ผู้วิจัยได้น าแนวค าถามที่สร้างขึ้นส าหรับ
การวิ จั ย ไปท ดสอบความ เที่ ย งตรงเชิ ง เนื้ อห า 
(Content Validity) ของแนวค าถาม เพื่อตรวจสอบ
ความครอบคลุมของเนื้อหา การใช้ภาษา และลักษณะ
ของข้อความที่ใช้ให้เหมาะสมกับกลุ่มประชากรที่จะ
ศึกษา โดยน าแนวค าถามเสนอต่อผู้ทรงคุณวุฒิและ
ผู้ เชี่ยวชาญ จ านวน 3 ท่าน เพื่อตรวจสอบความ
เที่ยงตรงตามเนื้อหา (Content Validity) ที่มีความ
สอดคล้องกันระหว่างเนื้อหาและค าถาม ส าหรับการ
วิจัยเชิงปริมาณ ผู้วิจัยได้น าแบบสอบถามที่สร้างขึ้น
ส าหรับการวิจัยไปทดสอบความตรง (Validity) โดยใช้
ดัชนีความสอดคล้อง (Index of Item-Objective 
Congruence: IOC) และการทดสอบความ เที่ ย ง 
(Reliability) โดยวิธีหาค่าสัมประสิทธิ์อัลฟ่าของครอน
บาร์ค (Cronbach’s Coefficient Alpha) 

การวิเคราะห์ข้อมูลในการวิจัยเชิงคุณภาพ 
ผู้วิจัยจะด าเนินการสรุปประเด็นที่เกี่ยวกับเรื่องราว
ประวัติศาสตร์วัฒนธรรมของแหล่งท่องเที่ยวกับผู้ทรง
ของตามเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว ความคาดหวัง
ของนักท่องเที่ยวในการท่องเที่ยวบนเส้นทางรถไฟฟ้า
สายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) และปัญหา
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และอุปสรรคในการพัฒนาและส่งเสริมแหล่งท่องเที่ยว
บนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-
คูคต) เพื่ อน ามาสรุปผลเป็นแนวทางการพัฒนา
เส้นทางการท่องเที่ยวตามรอยอดีตสู่ปัจจุบันบน
เส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-
คูคต) และน าเสนอข้อมูลโดยการเขียนเชิงพรรณนา 
(Descriptive Writing) ส าหรับการวิจัยเชิงปริมาณ 
ผู้ วิ จั ย ใช้ ก ารวิ เค ราะ ห์ ด้ ว ยสถิ ติ เชิ งพ รรณ น า 
(Descriptive Statistics) การวิเคราะห์องค์ประกอบ 
(Factor Analysis) โดยท าการจัดกลุ่มรูปแบบความ
คาดหวั งของนั กท่ อ งเที่ ย วต่ อแหล่ งท่ อ งเที่ ย ว 
บนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-
คู ค ต ) ทั้ งนี้ เพื่ อ เป็ น ก ารล ด ท อน ตั วแ ป รด้ าน 
ความคาดหวังให้น้อยลง และใช้การวิเคราะห์ความ
ถดถอยเชิงซ้อนแบบพหุคูณ(Multiple Regression 
Analysis) ส าหรับวิเคราะห์อิทธิพลของปัจจัยร่วมที่มี
ต่อการพัฒนาและส่งเสริมด้านการท่องเที่ยวของ
นักท่องเที่ยวต่อแหล่งท่องเที่ยวบนเส้นทางรถไฟฟ้า
สายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) โดยก าหนด
ระดับนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ 0.05 

 
ผลการศึกษา (Results) 

การวิเคราะห์ข้อมูลจากการเก็บรวบรวม 
จากการสัมภาษณ์เพื่อให้ข้อมูลของผู้ให้ข้อมูล 

พบว่า สถานที่ท่องเที่ยวที่ส าคัญซึ่งอยู่บนเส้นทาง
รถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) ได้แก่ 
วัดพระศรีมหาธาตุวรมหาวิหาร อนุสาวรีย์พิทักษ์
รัฐธรรมนูญ บ้านบางเขน เสถียรธรรมสถาน วิหาร
เสด็จพ่ อพระศิวะ พิพิ ธภัณฑ์ การฝึกหัดครูไทย 
พิพิธภัณฑ์ท้องถิ่น กรุงเทพมหานครเขตบางเขน เรือน
ไทยมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร พิพิธภัณฑ์โชคชัย 
ต านานคาวบอยไทย อนุสรณ์สถานแห่งชาติ วัดลาด
สนุ่น วัดโพสพผลเจริญ และพิพิธภัณฑ์กองทัพอากาศ  

ด้านการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยวบนเส้นทาง
รถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) ให้
เป็นแหล่งท่องเที่ยวที่มีชื่อเสียง ผู้ให้ข้อมูลส่วนใหญ่มี
ความคิดเห็นว่าสถานที่ท่องเที่ยวบนเส้นทางรถไฟฟ้า
สายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) สมควรได้รับ
การพัฒ นาให้ เป็ น แหล่ งท่ องเที่ ย วที่ มี ชื่ อ เสี ย ง 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งการประชาสัมพันธ์ให้บุคคลทั่วไป

ได้รู้จักแหล่งท่องเที่ยวในเขตพื้นที่นี้เพิ่มมากขึ้น ซึ่งผล
จากการเก็บรวบรวมข้อมูลด้วยแบบสอบถามในด้าน
การพัฒ นาและส่ งเสริมด้ านการท่ องเที่ ยวของ
นักท่องเที่ยวต่อแหล่งท่องเที่ยวบนเส้นทางรถไฟฟ้า
สายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) พบว่า ผู้ตอบ
แบบสอบถามมีความคิดเห็นในระดับมากต่อการ
พัฒนาและส่งเสริมด้านการท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยว
ต่อแหล่งท่องเที่ยวบนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว 
(หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) โดยมีค่าเฉลี่ยของการ
ด าเนินการโดยค านึ งถึ งศักยภาพในการรองรับ
นักท่องเที่ยวมากที่สุด  

ด้านลักษณะของการส่งเสริมให้มีการท่องเที่ยว
ตามรอยอดีตสู่ปัจจุบันบนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว 
ผู้ให้ข้อมูลส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่าการส่งเสริมให้มี
การท่องเที่ยวตามรอยอดีตสู่ปัจจุบันบนเส้นทาง
รถไฟฟ้าสายสี เขียว ควรมีรูปแบบที่มีคุณค่าทาง
วัฒ น ธรรม  เป็ น แห ล่ งท่ อ ง เที่ ย วที่ มี กิ จ ก รรม
หลากหลายน่าสนใจ สะท้อนเร่ืองราวต่าง ๆ ในอดีตได้
ดี ซึ่งจะต้องท าให้ผู้ที่เดินทางมาท่องเที่ยวได้รับรู้ถึง
ประวัติ  เรื่องราว วิถีชีวิตต่าง ๆ ในอดีต สามารถ
มองเห็นภาพของเรื่องราววิถีชีวิตในอดีตได้ชัดเจน
ยิ่งขึ้น มีมุมของการน าเสนอสิ่งของหรือรูปภาพในอดีต
เพื่อการถ่ายภาพเป็นที่ระลึก การเขียนเร่ืองราวต่าง ๆ 
บนฝาผนังเพื่อให้ผู้ที่เดินทางมาท่องเที่ยวได้มีความรู้
เพิ่มข้ึนจากการได้มาท่องเที่ยว ซึ่งผลจากการวิเคราะห์
องค์ประกอบเชิงยืนยันความคาดหวังของนักท่องเที่ยว
ต่อแหล่งท่องเที่ยวบนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว 
(ห ม อ ชิ ต -ส ะ พ าน ให ม่ -คู ค ต ) ด้ ว ย โป รแ ก รม
คอมพิวเตอร์ พบว่า ปัจจัยที่ควรน ามาใช้ ในการ
ก าหนดลักษณะของแหล่งท่องเที่ยวตามรอยอดีตสู่
ปั จ จุ บั น บ น เส้ นท างรถ ไฟ ฟ้ าส ายสี เขี ย ว  ค วร
ประกอบด้วยปัจจัยดังต่อไปนี้ 

ปั จ จั ย ที่  1  ปั จ จั ย ด้ าน ส ภ าพ แ วด ล้ อ ม 
ประกอบด้วย ตั วแปร 9 ตั วแปร ได้ แก่  สภาพ
การจราจรโดยรอบของแหล่งท่องเที่ยวมีความกว้าง 
เหมาะสม และสะดวกในการเดินทาง ความสะดวก
รวดเร็วในการติดต่อสอบถามข้อมูลจากเจ้าหน้าที่ 
ที่เกี่ยวข้อง การให้บริการนักท่องเที่ยวของเจ้าหน้าที่มี
ความถูกต้องและรวดเร็ว สถานที่ท่องเที่ยวให้ความรู้
ด้านประวัติศาสตร์ของพื้นที่ ในเขตนั้น ๆ ได้ เป็น 
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อย่างดี จ านวนนักท่องเที่ยวมีความเหมาะสม ไม่แออัด 
สถานที่ท่องเที่ยวท าให้มองเห็นภาพของเรื่องราววิถี
ชีวิตในอดีตได้ชัดเจนยิ่งขึ้น สถานที่ท่องเที่ยวสามารถ
ถ่ายทอดเร่ืองราววิถีชีวิตในอดีตได้อย่างสมบูรณ์ พื้นที่
ในการเข้าชมที่เพียงพอต่อการรองรับนักท่องเที่ยว
จ านวนมาก การอนุรักษ์การแต่งกายของคนในพื้นที่
แหล่ งท่ องเที่ ยว และความ เพี ยงพอและความ
หลากหลายของประเภทการให้บริการในสถานที่
ท่องเที่ยว เช่น การบริการรถเช่า การบริการนวดเพื่อ
ผ่อนคลาย เป็นต้น 

ปัจจัยที่  2 ปัจจัยด้ านรูปแบบจัดสถานที่
ท่องเที่ยว ประกอบด้วย ตัวแปร 5 ตัวแปร ได้แก่ มีจุด
ที่ ตั้ งม้ านั่ ง/ซุ้มพั กผ่อนที่ เหมาะสม จุดที่ ตั้ งของ
ร้านอาหารมีความเหมาะสมและเพียงพอต่อจ านวน
นักท่องเที่ยว การจัดจ าหน่ายอาหารสมัยโบราณหรือ
ในวรรณคดี ที่แสดงเอกลักษณ์ความเป็นไทย สถานที่
ท่องเที่ ยวมีกิจกรรมหลากหลายที่น่ าสนใจ และ
สถานที่ท่องเที่ยวมีความแตกต่างจากสถานที่ท่องเที่ยว
แหล่งอ่ืน ๆ 

ปั จ จั ย ที่  3  ปั จ จั ย ด้ าน ค ว าม ย้ อ น อดี ต 
ประกอบด้วย ตัวแปร 3 ตัวแปร ได้แก่ ม้านั่ง/ซุ้ม
พักผ่อนมีความย้อนยุคที่แสดงความนิยมในอดีต  
การก าหนดอัตราค่าบริการที่เหมาะสม และสถานที่
ท่องเที่ยวแสดงถึงความเป็นอดีตของเรื่องราวต่าง ๆ 
ในอดีตของประเทศไทย 

ปัจจัยที่  4 ปัจจัยด้ านการบริหารจัดการ 
ประกอบด้วย ตัวแปร 5 ตัวแปร ได้แก่ การบริหาร
จัดการเกี่ยวกับขยะมูลฝอยที่เหมาะสม การเป็นแหล่ง
ท่องเที่ยวที่ไม่มีเสียงดังรบกวน สภาพอากาศดี ไม่มีฝุ่น
ละออง กลิ่นและควันรบกวน ความเพียงพอ และมี
ความสะอาดของห้องน้ า และจุดที่ตั้งของบริเวณพื้นที่
ว่างส าหรับการพักผ่อนมีความเหมาะสม 

ปัจจัยที่  5 ปัจจัยด้านความสอดคล้องและ
เหมาะสม ประกอบด้วย ตัวแปร 4 ตัวแปร ได้แก่ 
ระยะเวลาในการให้บริการของรถไฟฟ้าที่สอดคล้องกับ
ระยะเวลาในการเข้าเยี่ยมชมแหล่งท่องเที่ยวนั้น ๆ 
ความเป็นมิตรและความมีน้ าใจของผู้คนในพื้นที่แหล่ง
ท่องเที่ยว การค้นหาข้อมูลของแหล่งท่องเที่ยวจาก
การประชาสัมพันธ์ของรถไฟฟ้าสายสีเขียว และความ
น่าสนใจของสินค้าที่เป็นของที่ระลึก 

ปั จ จั ย ที่  6  ปั จ จั ย ด้ า น ก า ร เดิ น ท า ง 
ประกอบด้วย ตัวแปร 3 ตัวแปร ได้แก่ ความสามารถ
ในการเข้าถึงสถานที่ท่องเที่ยวด้วยรถไฟฟ้าโดยไม่ต้อง
เดินทางต่อด้วยการคมนาคมอย่างอ่ืน การจัดท าป้าย
บอกทางและป้ายสื่อความหมาย ที่มีความชัดเจนและ
คงทน และการมีความปลอดภัยในการเดินทาง 

และจากศึกษาความสัมพันธ์ของปัจจัยดังกล่าว 
พบว่า ปัจจัยทั้งหมดสามารถพยากรณ์ความผันแปร
ของการพัฒนาเส้นทางการท่องเที่ยวตามรอยอดีตสู่
ปัจจุบันบนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว ได้ร้อยละ 
86.9 ที่ เหลืออีกร้อยละ 13.1 เป็นผลเนื่องมาจาก
ปัจจัยอ่ืน โดยมีปัจจัยอย่างน้อย 1 ปัจจัยที่ส่งผลต่อ
การพัฒนาเส้นทางการท่องเที่ ยวตามรอยอดีตสู่
ปัจจุบันบนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว และพบว่า 
ปัจจัยที่ 1 ปัจจัยด้านสภาพแวดล้อม ปัจจัยที่ 2 ปัจจัย
ด้านรูปแบบจัดสถานที่ท่องเที่ยว ปัจจัยที่ 3 ปัจจัย
ด้านความย้อนอดีต ปัจจัยที่ 4 ปัจจัยด้านการบริหาร
จัดการ และปัจจัยที่ 6 ปัจจัยด้านการเดินทาง ส่งผล
ต่อการพัฒนาเส้นทางการท่องเที่ยวตามรอยอดีตสู่
ปัจจุบันบนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว 

ด้านความคาดหวังของนักท่องเที่ยวที่เดินทาง
มาท่องเที่ยวบนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอชิต-
สะพานใหม่-คูคต) ผู้ให้ข้อมูลส่วนใหญ่มีความคิดเห็น
ว่านักท่องเที่ยวที่ เดินทางมาท่องเที่ยวบนเส้นทาง
รถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) จะมี
ความคาดหวังต่อการท่องเที่ยวในด้านการเดินทางที่
สะดวกสบาย การมีสิ่งอ านวยความสะดวกต่าง ๆ ครบ
ครัน ไม่ว่าจะเป็นร้านอาหาร ความสะอาดของห้องน้ า 
การมีมุมนั่งเล่นด้วยโต๊ะ เก้าอ้ีม้านั่งที่เพียงพอและ
สะอาด การมีป้ายบอกทางที่ชัดเจน การมีร้านขายของ
ที่ระลึก การจัดจ าหน่ายอาหารไทยโบราณที่มีความ
แปลกใหม่ไม่ เหมือนใคร การมีพื้นที่ของสถานที่
ท่องเที่ยวที่สามารถรองรับจ านวนนักท่องเที่ยวได้เป็น
จ านวนมาก การมีพนักงานที่ให้บริการด้านข้อมูล
ข่าวสารต่าง ๆ ของสถานที่ท่องเที่ยวได้เป็นอย่างดี ซึ่ง
ผลจากการเก็บรวบรวมข้อมูลด้วยแบบสอบถามใน
ด้านระดับความคาดหวังของนักท่องเที่ยวต่อแหล่ง
ท่องเที่ยวบนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอชิต-
สะพานใหม่-คูคต) พบว่า ผู้ตอบแบบสอบถามมีความ
คาดหวังในระดับมากต่อแหล่งท่องเที่ยวบนเส้นทาง
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รถไฟฟ้าสายสีเขียว โดยมีความค่าเฉลี่ยของความ
คาดหวังด้านความปลอดภัยในการเดินทางมากที่สุด 

ด้านอุปสรรคหรือปัญหาที่เกิดขึ้นในการพัฒนา
และส่งเสริมแหล่งท่องเที่ยวบนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสี
เขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) ผู้ให้ข้อมูลส่วนใหญ่
มีความคิดเห็นต่อปัญหาและอุปสรรคที่เกิดขึ้นในการ
พัฒนาและส่งเสริมแหล่งท่องเที่ยวบนเส้นทางรถไฟฟ้า
สายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) ว่ามีปัญหา
เร่ืองงบประมาณที่จะใช้ในการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยว
ให้มีชื่อเสียงและเป็นที่รู้จัก ความพร้อมของบุคลากร
ในท้องถิ่นที่จะมีส่วนช่วยในการส่งเสริมให้เป็นแหล่ง
ท่องเที่ยวที่ได้รับการยอมรับ การได้รับความร่วมมือใน
การก่อตั้งสถานที่ท่องเที่ยวแห่งใหม่ที่มีความแปลก
ใหม่หรือการพัฒนาปรับปรุงสถานที่ท่องเที่ยวเดิมให้ดี
ยิ่งขึ้น ในขณะที่ผู้ให้ข้อมูลส่วนหนึ่งมองว่าไม่มีปัญหา
และอุปสรรคในการพัฒนาและส่งเสริมแหล่งท่องเที่ยว
บนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-
คูคต) ซึ่งวิธีการแก้ปัญหาที่เกิดขึ้นเก่ียวกับการพัฒนา
และส่งเสริมแหล่งท่องเที่ยวบนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสี
เขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) ผู้ให้ข้อมูลส่วนใหญ่
มีความคิดเห็นว่าวิธีการแก้ปัญหาที่เกิดข้ึนเก่ียวกับการ
พัฒนาและส่งเสริมแหล่งท่องเที่ยวบนเส้นทางรถไฟฟ้า
สายสี เขียว (หมอชิต -สะพานใหม่ -คูคต) นั้นควร
ด าเนินการของบประมาณจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
หรือการให้ความร่วมมือจากชุมชน คนในท้องถิ่น เพื่อ
การลงทุนพัฒนาสถานที่ท่องเที่ยว การส่งเสริมเพื่อให้
ความรู้แก่คนในชุมชนเพื่ อการประกอบอาชีพที่
ส่งเสริมการพัฒนาแหล่งท่องเที่ยว เช่น การจ าหน่าย
อาหาร ของที่ระลึก เป็นต้น 

การวิ เคราะห์ จุ ดแข็ ง  จุ ด อ่ อน  โอกาส 
อุปสรรค ในการพัฒนาเส้นทางการท่องเที่ยวตาม
รอยอดีตสู่ปัจจุบันบนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว 
(หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต)  

จากการวิเคราะห์จุดแข็ง จุดอ่อน โอกาส และ
อุปสรรค ในการพัฒนาเส้นทางการท่องเที่ยวตามรอย
อดีตสู่ปัจจุบันบนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอ
ชิต-สะพานใหม่-คูคต) พบว่า จุดแข็งของการพัฒนา
เส้นทางการท่องเที่ยวตามรอยอดีตสู่ปัจจุบันบน
เส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-
คูคต) ได้แก่ การเป็นสถานที่ท่องเที่ยวที่มีเส้นทาง

รถไฟฟ้าสายสี เขียว (หมอชิต -สะพานใหม่ -คูคต) 
ให้บริการตลอดทั้งสาย การมีจ านวนประชากรพัก
อาศัยอยู่เป็นจ านวนมาก การมีแหล่งท่องเที่ยวที่ มี
ประวัติศาสตร์ที่ส าคัญอยู่หลายแห่ง และความชื่อเสียง
ของแหล่งท่องเที่ยวที่มีอยู่เดิม 

จุดอ่อนของการพัฒนาเส้นทางการท่องเที่ยว
ตามรอยอดีตสู่ปัจจุบันบนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว 
(หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) ได้แก่ บริเวณพื้นที่ว่าง
เปล่าที่จะด าเนินการก่อตั้งหรือจัดท าแหล่งท่องเที่ยว
แห่งใหม่ที่ยังไม่เคยเกิดขึ้นมีอยู่เป็นจ านวนน้อยมาก  
การประชาสัมพันธ์แหล่งท่องเที่ยวบนเส้นทางรถไฟฟ้า
สายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) ยังมีอยู่จ านวน
น้อยมาก ท าให้ประชาชนในเขตพื้นที่ อ่ืนยังไม่ได้
รับ ท ราบข้ อมู ล เกี่ ย วกั บ แหล่ งท่ อ ง เที่ ย ว  ขาด
งบประมาณในการพัฒนาสถานที่ท่องเที่ยว และไม่ได้
รับการส่งเสริมจากหน่วยงานที่เก่ียวข้องในการพัฒนา
สถานที่ท่องเที่ยว 

โอกาสของการพัฒนาเส้นทางการท่องเที่ยว
ตามรอยอดีตสู่ปัจจุบันบนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว 
(หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) ได้แก่ การจัดท าทางเดิน
ยกระดับ (Sky Walk) เพื่ออ านวยความสะดวกให้แก่
ประชาชนในแนวเส้นทางโครงการ การเดินทางผ่าน
พื้นที่ศูนย์กลางความเจริญและแหล่งพาณิชยกรรม
ส าคัญ ๆ หลายจุด การส่งเสริมการท่องเที่ยวตาม
นโยบายของรัฐบาล และคนที่พักอาศัยอยู่ย่านชาน
เมืองสามารถใช้รถไฟฟ้า เพื่อเดินทางมาท ากิจกรรม
ต่าง ๆ ที่เก่ียวข้องกับการท่องเที่ยวได้สะดวกขึ้น 

อุปสรรค ของการพัฒนาเส้นทางการท่องเที่ยว
ตามรอยอดีตสู่ปัจจุบันบนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว 
(หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) ได้แก่ การปรับเพิ่มขึ้น
ของราคาที่ดินเปล่าที่อยู่ใกล้แนวเส้นทางการก่อสร้าง
รถไฟฟ้า การคิดอัตราค่าโดยสารในการใช้บริการ 
รถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) ถือ
เป็นอัตราที่สูงเมื่อเทียบกับอัตราการใช้บริการรถไฟฟ้า
ในต่างประเทศ เส้นทางการเดินทางอาจจะต้องมีการ
เปลี่ยนแปลงหรือเชื่อมต่อกับรถไฟฟ้าสายสีอ่ืน เพื่อ
เดินทางมายั งรถไฟฟ้ าสายสี เขียว สถานะทาง
เศรษฐกิจ ค่าครองชีพ และความเป็นอยู่ของประชาชน
ในประเทศไทย 
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การวิเคราะห์ด้วย TOWS Matrix ในการ
พัฒนาเส้นทางการท่องเที่ยวตามรอยอดีตสู่ปัจจุบัน
บนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอชิต-สะพาน
ใหม-่คูคต) 

เพื่ อ ก า ร ส ร้ า ง ก ล ยุ ท ธ์ ให ม่ ขึ้ น ม า จ า ก
สภาพแวดล้อมที่มีอยู่ที่ได้มาจากการวิเคราะห์ SWOT 
Analysis นั้น สามารถสรุปเป็นกลยุทธ์โดยใช้ TOWS 
Matrix ได้ดังนี้ 

1. กลยุทธ์ SO ของ TOWS Matrix สามารถ
ท าได้โดยการด าเนินการจัดสภาพการจราจรโดยรอบ
ของแหล่งท่องเที่ยวให้มีสะดวกในการเดินทาง โดย
พื้ น ที่ ใน ก า ร เข้ าช ม ที่ เพี ย งพ อต่ อ ก ารรอ งรั บ
นักท่องเที่ยวจ านวนมาก และควรมีความเพียงพอ
รวมทั้งความหลากหลายของประเภทการให้บริการใน
สถานที่ท่องเที่ยว นอกจากนี้สถานที่ท่องเที่ยวจะต้อง
เป็นสถานที่ที่ให้ความรู้ด้านประวัติศาสตร์ของพื้นที่ 
ในเขตนั้น ๆ ได้เป็นอย่างดี 

2. กลยุทธ์ WO ของ TOWS Matrix สามารถ
ท าได้ โดยการด าเนินการประชาสัมพั นธ์แหล่ ง
ท่องเที่ยวให้ประชาชนในเขตพื้นที่ อ่ืนได้รับทราบ
ข้อมูลที่ เกี่ยวกับสถานที่ท่องเที่ยว เพื่อท าให้เกิด
แรงจู ง ใจ ในการเดิ นท างม าท่ องเที่ ย ว  รวมทั้ ง
ด าเนินการเขียนโครงการเพื่อขอจัดสรรงบประมาณ
จากภาครัฐหรือหน่วยงานที่ เกี่ยวข้อง ทั้งนี้ เพื่อน า
งบประมาณดั งกล่ าวมาใช้ ในการก่อตั้ งสถานที่
ท่องเที่ยวแหล่งใหม่ที่มีความย้อนยุค หรือการพัฒนา
ปรับปรุงแหล่งท่องเที่ยวที่มีอยู่เดิมให้มีความย้อนยุค 
โดดเด่นหรือแตกต่างจากสถานที่ท่องเที่ยวแหล่งอ่ืน ๆ 

3. กลยุทธ์ ST ของ TOWS Matrix สามารถ
ท าได้โดยการคิดอัตราค่าบริการในการเข้าสู่สถานที่
ท่องเที่ยว ควรเป็นอัตราที่ไม่สูงมากจนเกินไป เพราะ
นักท่องเที่ยวได้มีค่าใช้จ่ายที่เกิดขึ้นจากการเดินทาง
โดยรถไฟฟ้าในอัตราที่สูงมากพออยู่แล้ว 

4. กลยุทธ์ WT ของ TOWS Matrix สามารถ
ท าได้โดยการใช้ความเป็นชุมชนที่มีวิถีชีวิตความ
เป็นอยู่โดยธรรมชาติของประชาชนมาจัดแสดงเป็น
แหล่งท่องเที่ยวย้อนอดีตสู่ปัจจุบัน ทั้งนี้เพื่อให้คนที่
เดินทางมาท่องเที่ยวได้เห็นถึงการอนุรักษ์ความเป็นอยู่
ของคนในชุมชน 

 

สรุปและอภิปรายผล (Conclusion and Discussion) 
 1. การค้นหาแหล่งท่องเที่ยวเพื่อเชื่อมโยง
ประวัติศาสตร์และศึกษาถึงเรื่องราวประวัติศาสตร์
วัฒนธรรมของแหล่งท่องเที่ ยวกับผู้ทรงของตาม
เส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว พบว่า สถานที่ท่องเที่ยวที่
เชื่ อม โยงประวัติ ศาสตร์และศึ กษาถึ งเรื่อ งราว
ประวัติศาสตร์วัฒนธรรมที่ส าคัญซึ่งอยู่บนเส้นทาง
รถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) ได้แก่ 
วัดพระศรีมหาธาตุวรมหาวิหาร อนุสาวรีย์พิทักษ์
รัฐธรรมนูญ บ้านบางเขน เสถียรธรรมสถาน วิหาร
เสด็จพ่ อพระศิวะ พิพิ ธภัณฑ์ การฝึกหัดครูไทย 
พิพิธภัณฑ์ท้องถิ่น กรุงเทพมหานครเขตบางเขน เรือน
ไทยมหาวิทยาลัยราชภัฎพระนคร พิพิธภัณฑ์โชคชัย 
ต านานคาวบอยไทย อนุสรณ์สถานแห่งชาติ วัดลาด
สนุ่น วัดโพสพผลเจริญ และพิพิธภัณฑ์กองทัพอากาศ 
ซึ่งเป็นแหล่งท่องเที่ยวแห่งเดิมที่มีอยู่ในเขตพื้นที่
บริ เวณเส้นทางรถไฟฟ้าสายสี เขียว โดยสถานที่
ท่องเที่ยวบางแห่งได้มีเรื่องราวของความเป็นอดีตที่
เชื่อมโยงประวัติศาสตร์และวัฒนธรรมอยู่ ยกตัวอย่าง
เช่น วัดพระศรีมหาธาตุวรมหาวิหาร ซึ่งเป็นพระ
อารามหลวงชั้นเอก ชนิดวรมหาวิหาร ถูกสร้างขึ้นใน
สมัยจอมพล แปลก พิบูลสงคราม ซึ่งในสมัยนั้นได้
ด า ร งต า แ ห น่ งน า ย ก รั ฐ ม น ต รี  แ ล ะ ได้ เส น อ
คณะรัฐมนตรีให้สร้างวัดขึ้นบริเวณใกล้ เคียงกับ
อนุสาวรีย์พิทักษ์รัฐธรรมนูญ เพื่อเป็นอนุสรณ์การ
ปกครองระบอบประชาธิปไตย และก าหนดให้แล้ว
เสร็จทันวันชาติ คือวันที่  24 มิถุนายน พ.ศ.2484 
คณะรัฐมนตรีได้มีมติให้สร้างวัดขึ้นโดยให้ชื่อว่า วัด
ประชาธิปไตย ระหว่างการก่อสร้างพลเรือตรี ถวัลย์ 
ธ ารงนาวาสวัสดิ์ (ขณะมียศเป็นนาวาเอก หลวงธ ารงค์
นาวาสวัสดิ์) ได้เดินทางไปขอพระบรมสารีริกธาตุจาก
ประเทศอินเดีย รวมทั้งกิ่งพระศรีมหาโพธิ 5 กิ่ง จาก
ต้นที่สืบเนื่องมาจากต้นที่พระโคตมพุทธเจ้าเสด็จ
ประทับ และตรัสรู้ พร้อมดินจากสังเวชนียสถานคือ
สถานที่ประสูติ ที่ตรัสรู้ที่แสดงปฐมเทศนา และที่
ปรินิพพาน ซึ่งรัฐบาลได้อัญเชิญพระบรมสารีริกธาตุ 
กิ่งต้นพระศรีมหาโพธิ์และดินดังกล่าวมาประดิษฐานที่
วัดซึ่งก าลังสร้างนี้ และได้มีการตั้งนามวัดว่า วัดพระ
ศรีมหาธาตุ และถวายเป็นเสนาสนะเมื่อวันที่  24 
มิถุน ายน พ .ศ .2485 ทั้ งนี้ วัดพระศรีมหาธาตุมี
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ถาวรวัตถุที่ส าคัญ คือ พระเจดีย์ศรีมหาธาตุซึ่งภายใน
มีเจดีย์องค์เล็กประดิษฐานพระบรมสารีริกธาตุและที่
ผนังมีช่องบรรจุอัฐิของผู้ท าประโยชน์แก่ประเทศซึ่ง
รัฐบาลและสภาผู้แทนเห็นสมควร และยังมีพระศรีสัม
พุ ท ธมุ นี  เป็ นพ ระป ระธาน ในพระอุ โบสถเป็ น
พ ระพุ ท ธรูป สมั ย สุ โขทั ยป างม ารวิ ชั ย ซึ่ ง เดิ ม
ประดิษฐานที่ วังหน้า ดังนั้นจะเห็นได้ว่าสถานที่
ท่องเที่ยวมีข้อมูลของความเป็นประวัติศาสตร์ ที่จะ
ช่วยส่ งเสริมให้นักท่องเที่ ยวได้มีความรู้ เกี่ ยวกับ
ประวัติศาสตร์เพิ่มมากขึ้น และได้มีโอกาสชมความ
งดงามของโบราณสถานที่ส าคัญ ซึ่งสิ่งเหล่านี้สามารถ
น ามาใช้เป็นสิ่งจูงใจให้นักท่องเที่ยวเกิดความต้องการ
เดินทางมาท่องเที่ยวที่วัดพระศรีมหาธาตุวรมหาวิหาร
ได้เป็นอย่างดี ดังที่ (Jittangwattana, 2005, p. 21) 
ได้กล่าวว่า การท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมเป็นรูปแบบ
หนึ่งของการท่องเที่ยวแบบยั่งยืนที่มุ่ งเดินทางไป
ท่องเที่ยวยังแหล่งท่องเที่ยวที่มนุษย์สร้างขึ้นเพื่อให้
ได้รับความสนุกสนานเพลิดเพลิน อีกทั้ งยังได้รับ
ความรู้จากการศึกษาจากความเชื่อ ความเข้าใจต่อ
สภาพสังคมและวัฒนธรรม มีประสบการณ์ใหม่ ๆ 
เพิ่มข้ึน  
 2. การศึกษาความคาดหวังของนักท่องเที่ยวตาม
เส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว พบว่า ผู้ให้ข้อมูลส่วนใหญ่มี
ความคิดเห็นว่านักท่องเที่ยวที่เดินทางมาท่องเที่ยวบน
เส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอชิต-สะพานใหม่-คูคต) 
จะมีความคาดหวังต่อการท่องเที่ยวในด้านการเดินทางที่
ปลอดภัยและสะดวกสบาย การมีสิ่งอ านวยความสะดวก
ต่าง ๆ ครบครัน ไม่ว่าจะเป็นร้านอาหาร ความสะอาด
ของห้องน้ า การมีมุมนั่งเล่นด้วยโต๊ะ เก้าอ้ีม้านั่งที่
เพียงพอและสะอาด การมีป้ายบอกทางที่ชัดเจน การมี
ร้านขายของที่ระลึก การจัดจ าหน่ายอาหารไทยโบราณ
ที่มีความแปลกใหม่ ไม่ เหมือนใคร การมีพื้นที่ ของ
สถานที่ท่องเที่ยวที่สามารถรองรับจ านวนนักท่องเที่ยว
ได้เป็นจ านวนมาก การมีพนักงานที่ให้บริการด้านข้อมูล
ข่าวสารต่าง ๆ ของสถานที่ท่องเที่ยวได้เป็นอย่างดี โดย
ปัจจัยที่ส่งผลต่อการพัฒนาเส้นทางการท่องเที่ยวตาม
รอยอดีตสู่ปัจจุบันบนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว ได้แก่ 
ปัจจัยด้านสภาพแวดล้อม ปัจจัยด้านรูปแบบจัดสถานที่
ท่องเที่ยว ปัจจัยด้านความย้อนอดีต ปัจจัยด้านการ
บริหารจัดการ และปัจจัยด้านการเดินทาง ทั้งนี้ความ

คาดหวังดังกล่าวถือเป็นความเชื่อส่วนบุคคลของผู้ที่
ต้องการจะเดินทางมาท่องเที่ยวบนเส้นทางรถไฟฟ้าสาย
สี เขี ยว (หมอชิ ต -สะพานใหม่ -คู คต) ว่ าจะได้ รับ
ผลประโยชน์ดังกล่าวจากการท่องเที่ยว โดยความ
คาดหวังดังกล่าวอาจจะท าให้เกิดผลของความพึงพอใจ
และความไม่พึงพอใจได้ขึ้นอยู่กับความเชื่อและทัศนคติ
ของผู้ที่เดินทางมาท่องเที่ยว ดังที่ Vroom (1964, pp. 
91-103) ได้กล่าวไว้ว่า ความคาดหมาย หรือความ
คาดหวั ง เป็นความเชื่ อเกี่ ยวกับความน่ าจะเป็ น
พฤติกรรมอย่างใดอย่างหนึ่งจะก่อให้เกิดผลลัพธ์อย่างใด
อย่างหนึ่ง  
 3. แนวทางการพัฒนาเส้นทางการท่องเที่ยวตาม
รอยอดีตสู่ปัจจุบันบนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว พบว่า 
ผู้ตอบแบบสอบถามมีความคิดเห็นในระดับมากต่อการ
พัฒนาและส่งเสริมด้านการท่องเที่ยวของนักท่องเที่ยว
ต่อแหล่งท่องเที่ยวบนเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียว (หมอ
ชิต-สะพานใหม่-คูคต) โดยมีค่าเฉลี่ยของการด าเนินการ
โดยค านึงถึงศักยภาพในการรองรับนักท่องเที่ยวมาก
ที่สุด ทั้งนี้เนื่องจากเส้นทางการเดินรถไฟฟ้าสายสีเขียว
ที่จะเปิดให้บริการนั้น ตั้งอยู่บนเส้นทางของแหล่งชุมชน
ที่อยู่ในเมืองไม่ห่างไกลจากความเจริญมากขึ้น มีผู้คน
อาศัยอยู่เป็นจ านวนมาก และหากมีการพัฒนาและ
ส่งเสริมให้มีแหล่งท่องเที่ยวเดิมให้มีชื่อเสียง หรือการ
ก่อตั้งแหล่งท่องเที่ยวแห่งใหม่ ก็จะท าให้เกิดการยอมรับ
และเกิดพฤติกรรมการเดินทางมาท่ องเที่ ยวจาก
นักท่องเที่ยวเป็นจ านวนมาก ซึ่งอาจจะพื้นที่ดังกล่าวไม่
สามารถรองรับนักท่องเที่ยวในจ านวนมากได้ จึงควรให้
ความส าคัญต่อปัจจัยดังกล่าว ดังที่  Suwan, et.,al. 
(1998, p. 51) ได้กล่าวไว้ว่า การจัดการท่องเที่ ยว 
จะต้องกระท าอย่างมีเป้าหมายที่สอดคล้องกับหลักการ 
ทฤษฎี และแนวคิดที่ เหมาะสม ยิ่งไปกว่านี้ยังควร
จะต้องมีการค านึงถึงสภาพที่แท้จริง รวมทั้งข้อจ ากัด
ต่าง ๆ ของสังคมรวมถึงสภาพแวดล้อม การก าหนด
แนวทางมาตรการ และแผนปฏิบัติการที่ดีต้องค านึงถึง
กรอบความคิดที่ได้ก าหนดไว้ มิฉะนั้นแล้วการจัดการ
ท่องเที่ยวจะด าเนินไปอย่างไร้ทิศทางและประสบความ
ล้มเหลว  

จากผลการศึกษาดังกล่าว ผู้บริหารของบริษัท 
ทางด่วนและรถไฟฟ้ากรุงเทพ จ ากัด (มหาชน) สามารถ
จัดโปรโมชั่ นการส่ งเสริมการขายหรือร่วมมือกับ
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หน่วยงานที่ดูแลด้านสถานที่ท่องเที่ยวในการก าหนดกล
ยุทธ์ต่าง ๆ เพื่ อรองรับการเดินทางท่องเที่ ยวของ
นั กท่ องเที่ ยว อาทิ เช่ น การจ าหน่ ายตั๋ วเดิ นทาง
ท่องเที่ยวตามเส้นทางรถไฟฟ้าในราคาพิเศษส าหรับ
นักท่องเที่ยว ซึ่งวิธีการดังกล่าวอาจจะเป็นวิธีการที่
ดีกว่าการที่จะให้นักท่องเที่ยวช าระเงินค่าเข้าสถานที่

ท่องเที่ยวในราคาที่ประหยัด เนื่องจากในการเดินทางแต่
ละคร้ังนักท่องเที่ยวจะต้องเสียค่าใช้จ่ายในการเดินทาง
ในระดับที่สูงมากพออยู่แล้ว เป็นต้น ซึ่งผลที่ได้จากการ
ศึกษาวิจัยในครั้งนี้จะท าให้ผู้บริหารหรือผู้ที่เก่ียวข้อง
น าไปใช้ในการออกแบบหรือการก าหนดกลยุทธ์ได้อย่าง
มีประสิทธิภาพต่อไป 
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